
 

 

Podstawowa charakterystyka projektu 

Tytuł: Remont drogi powiatowej Nr 1962Z Ostrowice - Złocieniec i drogi powiatowej 1985Z Złocieniec - Wierzchowo 

– Kalisz Pomorski, Etap II: od skrzyżowania Żabin do Kalisza Pomorskiego. 

Program/Działanie: Regionalny Program Operacyjny Województwa Zachodniopomorskiego / 2.1 Zintegrowany 

system transportowy województwa 

Beneficjent: Powiat Drawski - Starostwo Powiatowe w Drawsku Pomorskim 

Wartość ogółem: 11 298 738,78 PLN 

Wartość dofinansowania UE: 5 639 881,11 PLN 

Lokalizacja: województwo zachodniopomorskie/powiat Drawski/Kalisz Pomorski, Ostrowice, Żabin, Drawsko 

Pomorskie  

Okres realizacji: 2010-2011  

1.  OPIS PROJEKTU 

Projekt został zrealizowany w Powiecie Drawskim, z udziałem czterech gmin: Kalisz Pomorski, Ostrowice, 
Wierzchowo oraz Złocieniec. Dotyczył on remontu drogi powiatowej, a realizacja projektu obejmowała: 
 
Prace rozbiórkowe: 

• rozbiórka zniszczonych elementów korpusu drogowego, 

• karczowanie drzew, 

• usuniecie krzewów. 
Roboty ziemne: 

• zdjęcie humusu z powierzchni poboczy przeznaczonych do poszerzenia, 

• wykopy związane z wykonywaniem koryt pod jezdnie w miejscach poszerzeń, 

• wykopy pod remonty przepustów, 

• wykopy w ramach odnowy i konserwacji rowów, 

• kanalizacja deszczowa. 
Przebudowa drogi: 

• wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, 

• wykonanie warstwy wyrównawczej 

• wykonanie warstwy wiążącej z betonu asfaltowego o grubości 6 cm. 
Wykonanie nawierzchni: 

• wykonanie warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego (SMA) o grubości 3 cm. 
Inne prace: 

• remont obiektów inżynierskich – odnowienie uszkodzonych ścianek oporowych, skarp wlotu i wylotu, 

• wykonanie izolacji, barier ochronnych obiektów inżynierskich, 

• wykonanie zjazdów, przepustów pod zjazdami, 

• wykonanie korekty istniejących skrzyżowań z drogami. 
Roboty wykończeniowe: 

• darniowanie i humusowanie powierzchni skarp nasypów i stożków, 

• wykonanie oznakowania poziomego i pionowego. 
 
W wyniku realizacji projektu przebudowanych zostało 21,3 km drogi i 21,3 km poboczy utwardzanych oraz 
zniwelowane zostały niedogodności takie jak: uszkadzanie pojazdów mechanicznych, długi czas przejazdu, brak 
poboczy dla pieszych, zagrożenie utraty życia lub zdrowia, świadomość wykluczenia społecznego (syndrom obywateli 
drugiej kategorii), brak perspektywy rozwoju turystyki pomimo posiadania wielkiego potencjału turystycznego. 
Ważnym efektem realizacji projektu jest również fakt, że łączy ona w spójną sieć drogi krajowe i wojewódzkie, co 
przekłada się na znaczną poprawę ruchu drogowego w powiecie drawskim. 
 
 

 



 

 

2.  EFEKTY SPOŁECZNE 

Realizacja projektu przyczyniła się do skrócenia czasu podróży w ruchu osobowym (1 252 792 zł na rok)  i towarowym 
(534 558 zł/rok). Zostały obniżone również koszty eksploatacji pojazdów oraz nastąpiło podniesienie komfortu 
podróżowania, co z kolei przełożyło się na wzrost mobilności społeczeństwa oraz poprawę bezpieczeństwa 
wszystkich użytkowników ruchu (spadek kosztów związanych z wypadkami 493503 zł/rok). Remont dróg 
wyeliminował utrudnienia w ruchu spowodowanych złym stanem nawierzchni, a ponadto nastąpiło zwiększenie 
dostępności komunikacyjnej, w tym poprawa dostępności transportowej oraz jakości transportu do stref 
gospodarczych, do obiektów i placówek kulturalnych, sportowych, edukacyjnych i ochrony zdrowia. 

3.  EFEKTY GOSPODARCZE 

W wyniku realizacji projektu nastąpiła poprawa spójności transportowej powiatu, co ma bezpośredni wpływ na 
rozwój gospodarczy oraz atrakcyjność  turystyczną i inwestycyjną regionu drawskiego. Nastąpiło skrócenie czasu 
pomiędzy miejscowościami, które są ściśle powiązane gospodarczo (m.in. firmami). Drogi zostały zmodyfikowane 
również pod względem szerokościowym, co przełożyło się na zwiększenie przepustowości. Ponadto drogi poddane 
modernizacji są łącznikami z drogami wojewódzkimi oraz krajowymi, co stwarza możliwość dodatkowego przepływu 
transportowego w dodatkowych kierunkach, innych niż podstawowy.  
 

4.  EFEKTY ŚRODOWISKOWE 

Efektami środowiskowymi projektu jest zatrzymanie degradacji drogi, poprawa przepustowości i płynności, poprawa 
odwodnienia i utrzymania czystości drogi oraz zmniejszenie emisji szkodliwych substancji i hałasu do środowiska. 
Poprawa przepustowości wpłynęła na wyeliminowanie zjawiska „korków drogowych”, które stanowiło duży problem 
przed realizacją projektu. W związku z tym, zmniejszyła się emisja spalin do środowiska oraz hałas.  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


