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Wykaz skrétow:

B+R - badania i rozwdj

BGK - Bank Gospodarstwa Krajowego

BRD - bezpieczeristwo ruchu drogowego

CEF - inicjatywa Komisji Europejskiej tqczqc Europe

CETC-ROUTEG65 - Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy

CT - cel tematyczny

DK - droga krajowa

DW - droga wojewdédzka

EFRR - Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

EFS — Europejski Fundusz Spoteczny

FK - Fundusz Kolejowy

FS — Fundusz Spéjnosci

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GUGIK - Gféwny Urzqd Geodezji i Kartografii

IZ - Instytucja Zarzqdzajqca

JST - jednostki samorzqdu terytorialnego

KFD - Krajowy Fundusz Drogowy

KKBOF - Koszalirisko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny
KSRR - Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 - 2020

LNG - gaz ziemny w postaci ciektej

MWe — megawat mocy elektrycznej

NFOSIGW - Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
NGN/NGA - Next Generation Network (siec nowej generacji)/ Next Generation Access (sie¢ dostepowa
nowej generacji)

NGO - organizacja pozarzqdowa

NPPDL - Narodowy Program Przebudowy Drég Lokalnych

OZE - odnawialne Zrédta energii

PAIIlZ - Polska Agencja Informacdji i Inwestycji Zagranicznych S.A.

PFRON - Panstwowy Fundusz Rehabilitacji Oséb Niepetnosprawnych

PI - Priorytet Inwestycyjny

PKP PLK S.A. - Polskie Koleje Paristwowe Polskie Linie Kolejowe Spétka Akcyjna
PO IR 2014-2020 - Program Operacyjny Inteligentny Rozwdj 2014 - 2020
PO 1iS 2014-2020 - Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
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PO 1G 2014-2020 - Program Operacyjny Innowacyjna Gospodarka 2007-2013
PO PC 2014-2020 - Program Operacyjny Polska Cyfrowa 2014-2020

PPNT - Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii

PPP - partnerstwo publiczno-prywatne

RIS - River Information Services - system informacji rzecznej

PUM - Pomorski Uniwersytet Medyczny

RIIP — Regionalna Infrastruktura Informacji Przestrzennej

RIPOK - regionalna instalacja przetwarzania odpaddéw komunalnych

RPO WZ 2014-2020 - Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-
2020

SKM - Szczeciriska Kolej Metropolitalna

SRK 2020 - Strategia Rozwoju Kraju 2020

SRWZ - Strategia Rozwoju Wojewédztwa Zachodniopomorskiego

SOM - Szczeciriski Obszar Metropolitalny

SPZZOZ - Samodzielny Publiczny Zespét Zaktadéw Opieki Zdrowotnej
SSOM - Stowarzyszenie Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego

TEN-T - Transeuropejska Sie¢ Transportowa

UE - Unia Europejska

u.z.p.p.r. — ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju

WFOSIGW - Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
ZMPSIiS S.A. - Zarzqd Portéw Morskich Szczecin i Swinoujscie Spétka Akcyjna
ZPORR 2004-2006 - Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego 2004-2006
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1. Uwarunkowania formalne i przebieg przygotowania kontraktu
terytorialnego

Prace nad stanowiskiem wojewddztwa zachodniopomorskiego dotyczacym proponowanego
zakresu i tresci kontraktu terytorialnego prowadzone byty réwnolegle z procesem ksztattowania sie
zasad tego mechanizmu na poziomie krajowym. W trakcie tego procesu ewoluowato i krystalizowato
sie podejscie do zakresu i zasad realizacji kontraktu terytorialnego oraz postrzegania jego miejsca w
systemie programowania i realizacji polityki rozwoju. Majac na uwadze zachodzace zmiany w toku
prac nad przygotowaniem projektu stanowiska wojewddztwa zachodniopomorskiego do kontraktu
terytorialnego modyfikowano regionalne podejscie do niego, zakres i przedmiot uwzglednianych w
propozycji przedsiewzie¢. W celu optymalizacji procesu wypracowane zostaty zasady formutowania
propozycji przedsiewzie¢, jak réwniez przeprowadzono ich gruntowne analizy. Stuzyto to
sformutowaniu stanowiska w mozliwie wysokim stopniu uwzgledniajagcego zaréwno potrzeby
regionu, jak i strategiczne interesy kraju.

1.1. Podstawy formalne i zakres stanowiska

1. Podstawga prawng dla przygotowania niniejszego stanowiska jest ustawa z 6 grudnia 2006 r.
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (u.z.p.p.r.) w brzmieniu znowelizowanym ustawa z 24
stycznia 2014 r. o zmianie ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz niektérych
innych ustaw (Dz. U. 2014, poz. 379), ktéra weszta w zycie w dniu 8 kwietnia 2014 r.
Bezposrednia delegacja dla Zarzadu Wojewédztwa Zachodniopomorskiego do przygotowania
niniejszego stanowiska jest art 14n, ust. 1 znowelizowanej u.z.p.p.r. stanowiacy, ze ,Zarzqd
wojewddztwa opracowuje projekt stanowiska dotyczqcego proponowanych  zakresu
i tresci kontraktu terytorialnego, w tym celdw i przedsiewzie¢ priorytetowych majqcych istotne
znaczenie dla rozwoju wojewddztwa objetego kontraktem”.

2. Przy tworzeniu stanowiska wzieto takze pod uwage zapisy Krajowej Strategii Rozwoju
Regionalnego 2010 - 2020 przyjetej przez Rade Ministréw 13 lipca 2010 roku. W odniesieniu do
pozostatych dokumentéw dotyczacych kontraktu terytorialnego, tworzonych od 2009 roku
przez lub z inicjatywy Ministerstwa Rozwoju Regionalnego (takie jak opracowania, prezentacje
itp) przyjeto, ze maja one charakter nieobligatoryjny oraz pomocniczy.

3. Artykut 5 pkt 4c znowelizowanej u.z.p.p.r. stanowi, ze kontrakt terytorialny jest ,umowgq
okreslajqgcq cele i przedsiewziecia priorytetowe, ktére majq istotne znaczenie dla rozwoju kraju oraz
wskazanego w niej wojewddztwa, sposéb ich finansowania, koordynacji i realizacji, a takze
dofinansowanie, opracowywanych przez zarzqd wojewddztwa, programow stuzqcych realizacji
umowy partnerstwa w zakresie polityki spéjnosci”’. Pod wzgledem szczegdtowym zakres
niniejszego stanowiska obejmuje cele przewidziane do realizacji na terenie wojewédztwa oraz
przedsiewziecia priorytetowe i warunki ich realizacji, zgodne z celami wynikajagcymi ze Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 oraz strategii krajowych, wraz
z okresem ich realizacji, oczekiwanymi rezultatami i Zrédtami ich finansowania.

Stanowisko nie obejmuje natomiast zagadnien stanowigcych wiasciwos¢ strony rzadowej oraz
zagadnien, ktére beda mozliwe do okreslenia dopiero podczas negocjacji kontraktu
terytorialnego, to jest:

»  zakresu i trybu sprawozdawczosci z realizacji kontraktu terytorialnego;
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* sposobu wykonywania przez ministra wiasciwego do spraw rozwoju regionalnego
kontroli i monitoringu nad jego realizacja;

* sposobu i warunkéw weryfikacji realizacji przedsiewzie¢  priorytetowych;
warunki jego zmian i rozwigzania.

Ponadto, z uwagi na zaawansowanie prac nad ksztattowaniem sie RPO WZ 2014 - 2020, ktére na
obecnym etapie przebiegaja w sposoéb zalezny, lecz odrebny od przygotowania projektu
stanowiska do kontraktu terytorialnego niniejsze stanowisko nie obejmuje wysokosci, sposobu
i warunkéw dofinansowania  Regionalnego  Programu  Operacyjnego  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020, o ktérych mowa w art. 14p ust. 2 znowelizowanej u.z.p.p.r.

4. Zasadniczym kryterium identyfikacji i systematyki przedstawionych szczegétowo w rozdziale IV
niniejszego stanowiska przedsiewzie¢ priorytetowych sg zamieszczone w rozdziale Il cele
kontraktu terytorialnego przewidziane do realizacji na terenie wojewddztwa. W ramach
poszczegdlnych celéw przedsiewziecia priorytetowe zostaly pogrupowane w obszarach
tematycznych. Ponadto przedsiewziecia priorytetowe o zlozonym charakterze zostaty
podzielone na zadania.

1.2. Dotychczasowy przebieg prac nad kontraktem terytorialnym
wojewodztwa zachodniopomorskiego

1. Niniejsze stanowisko zostato sporzadzone w szczegdlnosci przede wszystkim w oparciu o
Strategie Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego przyjeta przez Sejmik Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w dniu 20 czerwca 2010 roku a uszczegdtowiong przez projekty
Programéw  Strategicznych. W stanowisku zostaty réwniez uwzglednione ustalenia
obowiagzujacego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Przyjety w stanowisku zakres interwencji w czesci przypadajacej na
strone samorzadowg zostat scisle skoordynowany z interwencjg przewidziang w tworzonym
Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2014 -
2020. Stanowisko jest takze w petni spéjne z krajowymi dokumentami strategicznymi, takimi jak:
Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju,
zintegrowane strategie sektorowe oraz Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju.
Waznym czynnikiem przy identyfikowaniu przedsiewzie¢ przedstawionych w stanowisku byty
kierunki rozwoju wynikajace ze strategii makroregionalnych: Strategii Unii Europejskiej dla
regionu Morza Battyckiego oraz Strategii Rozwoju Polski Zachodnie;j.

2. Prace nad kontraktem terytorialnym, w tym proces identyfikacji i kwalifikacji przedsiewziec¢
priorytetowych ujetych w niniejszym stanowisku, trwajg w wojewo6dztwie zachodniopomorskim
od konca 2012 roku. Zarzad Wojewddztwa przyjat bowiem zasade, ze nawet w warunkach braku
formalnej, dedykowanej podstawy prawnej mozliwe i celowe jest, by prowadzone byty wszelkie
czynnosci zwigzane z przygotowaniem kontraktu, obejmujace m.in. formutowanie celéw,
gromadzenie informacji o przedsiewzieciach, dokonywanie ich wstepnej kwalifikacji oraz oceny
(takze w trybie konsultacji spotecznych), formutowanie celéw, okreslanie relacji pomiedzy
kontraktem a programami operacyjnymi przysztej perspektywy finansowej.

3. Pierwsza, wyjsciowa lista przedsiewzie¢ priorytetowych rekomendowanych do objecia
kontraktem sformuftowana zostata w styczniu 2013 roku. W marcu 2013 roku Zarzad
Wojewddztwa przyjat informacje o wizji rozwoju regionu w oparciu o koncepcje kontraktu
terytorialnego, a takze wstepng propozycje obszaréw tematycznych kontraktu i liste
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przedsiewzie¢ priorytetowych. W dniu 28 czerwca 2013 roku na stronach Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego zamieszczona zostala lista
zidentyfikowanych przez Urzad Marszatkowski 39 przedsiewzie¢ wskazanych do objecia
kontraktem terytorialnym. Przedsiewziecia zostaty zaproponowane w oparciu o informacje
pozyskane w ramach procesu komunikacji spotecznej (konferencje i spotkania informacyjne,
ankiety stuzace identyfikacji planowanych przedsiewzie¢, spotkania branzowe w ramach
przygotowywanych Programéw Strategicznych). Jednoczesnie wszczety zostat nabér propozycji
przedsiewzie¢ do kontraktu terytorialnego z terminem nadsyfania propozycji do 30 lipca 2013
roku. Regulamin oceny tych propozycji, ktéry zostat przyjety przez Zarzad Wojewddztwa na
posiedzeniu w dniu 12 sierpnia 2013 roku, okreslit m.in. nastepujace kryteria ich oceny:

* Zgodnos¢ przedsiewziecia z kierunkami rozwoju wojewddztwa;

* Znaczenie planowanego przedsiewziecia dla regionu;

* Ponadregionalny charakter przedsiewziecia;

* Komplementarnos¢ przedsiewziecia;

* Realnos¢ przeprowadzenia planowanego przedsiewziecia.

Nadestane w tym trybie przedsiewziecia zostaly poddane ocenie przez wtasciwe komoérki Urzedu
Marszatkowskiego, a nastepnie przekazane radnym Sejmiku Wojewddzkiego.

Poczawszy od wrzesnia 2013 r. prowadzono ciggtag weryfikacje rekomendowanych przedsiewzie¢
w zakresie ich komplementarnosci, spéjnosci terytorialnej oraz ewentualnych ryzyk zwigzanych z
wykonalnoscia przedsiewzie¢ (w tym analiza Zzrédet finansowania). W uzasadnionych przypadkach
przedsiewziecia o podobnym charakterze podlegaty agregacji. Zakres rzeczowy przedsiewzie¢
skoordynowano z zamierzeniami planowanymi do realizacji w ramach mechanizmu Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych. Rezultatem tego procesu jest propozycja 62 przedsiewzie¢ priorytetowych,
ktéra przedstawiono w nastepnych rozdziatach niniejszego stanowiska. Informacje o wybranych
przedsiewzieciach byty kilkukrotnie w Il potowie 2013 roku oraz na poczatku 2014 roku
przekazywane do wiadomosci Ministerstwa Rozwoju Regionalnego (pdzniej Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju), a takze — w dniu 13 lutego 2014 roku - zostaly przedstawione przez
Marszatka Wojewddztwa Olgierda Geblewicza na spotkaniu z Podsekretarzem Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju Marcelim Niezgoda.

2. Cele interwencji przewidzianej w kontrakcie terytorialnym
wojewodztwa zachodniopomorskiego

Koncepcja niniejszego stanowiska do kontraktu terytorialnego zostata zbudowana w oparciu
o kluczowe kierunki rozwojowe wojewddztwa zachodniopomorskiego. Zostaty one zdefiniowane
w sformutowanej w 2010 roku Strategii Rozwoju Wojewddztwa, a jednoczes$nie poddane sg
procesowi analizy i redefiniowania wobec zmieniajacych sie kluczowych uwarunkowan. Na te
ostatnie sktada sie przede wszystkim zmiana paradygmatu rozwoju na poziomie europejskim
(wejscie w zycie unijnej strategii na rzecz wzrostu Europa 2020) czy tez petniejsze odniesienie
procesu planowania strategicznego na poziomie europejskim i krajowym do kwestii gospodarczych
i zagadnien innowacyjnosci (prace nad wdrozeniem systemu regionalnych inteligentnych
specjalizacji). W wymiarze regionu mysl strategiczna wyraza sie w prowadzeniu prac nad
programami strategicznymi, planowaniem interwencji w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego oraz narzedzi dystrybucji funduszy unijnych (ze szczegélnym uwzglednieniem
terytorializacji interwencji), a w dalszej kolejnosci w aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa oraz
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa.
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Okredlona w obowigzujacej Strategii Rozwoju Wojewddztwa wizja rozwoju regionu zmierza do
osiggniecia w perspektywie roku 2020 celéw rozwojowych zapewniajacych wyzszg jakos$¢ zycia
w oparciu o potencjat nowoczesnej gospodarki. Znajduje to wyraz w misji wojewddztwa, ktdrg jest
.Sstworzenie  warunkéw do stabilnego i zréwnowazonego rozwoju  wojewddztwa
zachodniopomorskiego opartego na konkurencyjnej gospodarce i przedsiebiorczosci mieszkancéw
oraz aktywnosci spotecznej przy optymalnym wykorzystaniu istniejacych zasobéw.” Jednoczeénie
Strategia identyfikuje 6 celéw strategicznych i wyprowadzone z niej 34 cele kierunkowe okreslajace
kierunki dziatania prowadzace do realizacji przyjetej wizji i misji.

Konkretyzacji zapisbw SRWZ oraz wsparcia interwencji w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego stuzy¢ majg Programy Strategiczne. Ich celem jest przygotowanie stabilnych,
systemowych mechanizmoéw alokacji $srodkéw pochodzacych z funduszy europejskich w ramach
przysztej perspektywy finansowej, zaréwno w ramach EFRR jak i EFS. Wyakcentowane w nich zostaty
najwazniejsze i priorytetowe kierunki dziatart w regionie. Stan m.in. dostepnosci regionu, transportu,
bezpieczenstwa energetycznego, koniecznosci wzmocnienia kapitatu spotecznego czy ochrony
zdrowia i dostepnosci do ustug publicznych zostat w projektach Programoéw Strategicznych
diagnozowany a w powiazaniu z okre$lonymi kierunkami dziatari w regionie dostosowane do nich
zostaly rodzaje interwencji, pozwalajace na zbudowanie catosciowego petnego katalogu
najwazniejszych dla rozwoju regionu przedsiewzie¢, ktérych realizatorami bedg zaréwno samorzady
lokalne, samorzad wojewddztwa oraz strona rzagdowa. Przygotowane zostaty projekty nastepujacych
Programéw Strategicznych:

Program Strategiczny ,Gospodarka”,

Program Strategiczny ,Przemysty kreatywne i przemysty czasu wolnego”,
Program Strategiczny ,Spoteczenstwo”,

Program Strategiczny ,Dostepnos¢ i Bezpieczenstwo”,

Program Strategiczny ,Obszary wiejskie”,

Program Strategiczny ,Ochrona Zdrowia”,

Program Strategiczny ,Marketing Terytorialny”,

Program Strategiczny ,Wspétpraca terytorialna”.

NV~ WN =

W oparciu o zapisy przywotywanych dokumentéw zdefiniowany zostat zakres interwencji do objecia
instrumentem kontraktu terytorialnego. Wyraza sie on nastepujacym zestawem celéw rozwojowych:

Poprawa zewnetrznej dostepnosci wojewédztwa.

Rozwdj metropolii szczecinskiej oraz subregionalnych osrodkéw wzrostu.
Wzrost spdjnosci spotecznej i jakosci zycia mieszkancéw.

Zwiekszenie efektywnosci wykorzystania zasobow.

il ol

Dokonane wybory opierajg sie na strategicznej wizji rozwoju regionu, a takze na specyfice
instrumentu jakim jest kontrakt terytorialny oraz mozliwosci wydatkowania dostepnych do
zaprogramowania w jego ramach srodkéw. Zaktada sie, ze docelowe ukierunkowanie interweng;ji
i status opisujacych jg celéw zostang zdefiniowane w ostatecznej wersji stanowiska do kontraktu
terytorialnego wojewddztwa zachodniopomorskiego po dokonaniu wiasciwych przesadzen przez
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, w szczegdlnosci dotyczacych zakresu tematycznego
interwencji objetej tym mechanizmem oraz mozliwosci ich finansowania ze $rodkéw krajowych
i europejskich.
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Kontrakt terytorialny - cele

Cel 1. Poprawa zewnetrznej dostepnosci wojewodztwa

Wojewddztwo zachodniopomorskie petni wazne funkcje tranzytowe w systemie komunikacyjnym
kraju jedynie w ograniczonym stopniu bedac beneficjentem znaczacych srodkéw rozwojowych, jakie
sg w skali kraju przeznaczane na rozbudowe infrastruktury transportowej. Niedoinwestowane
pozostajg wszystkie rodzaje szlakdéw transportowych, w tym te, ktére stuza zapewnieniu trwatosci
i efektywnosci funkcjonowania podmiotéw gospodarczych waznych z punktu widzenia kraju. Brak
rozwigzan systemowych w tym zakresie przynosi negatywne skutki ekonomiczne, a takze wptywa
niekorzystnie na jakos¢ zycia mieszkarncow i licznie przybywajacych do wojewddztwa turystow.

Obszar: Budowa i modernizacja drég kotowych

Wojewddztwo zachodniopomorskie pozostaje stale najbardziej obcigzonym deficytami potaczen
drogowych regionem kraju. Odnosi sie to zaréwno do wewnetrznego uktadu drogowego, jak i do
integracji z krajowa siecig drég. Znajduje to wyraz w powielajacej sie przez lata marginalizacji
wojewddztwa w planach budowy i remontu drég, a w ostatnim okresie takze brak stosownych
zapisow w Strategii Rozwoju Transportu oraz uzupetniajacych ja kolejnych wersjach dokumentéw
identyfikujacych plany inwestycyjne. Konsekwencje tego stanu rzeczy sg wielowatkowe i ze wszech
miar niekorzystne. Znajdujace sie poza gtéwnymi osiami rozwoju kraju wojewddztwo, ktérego
kluczowe i tradycyjne branze gospodarcze s3 w powaznym stopniu uzaleznione od sprawnego
i efektywnego transportu, nie otrzymuje nowych impulséw rozwojowych w postaci nowoczesnych
drég i okoftomiejskich uktadow drogowych. Jako jeden z nielicznych w skali kraju nie jest
beneficjentem kluczowego dla rozwoju Polski w ostatnich latach programu budowy autostrad.
Zarazem region odczuwa obcigzenia zwigzane z obstugg znaczacego ruchu tranzytowego,
a w miesigcach letnich niezwykle wzmozonego ruchu samochodowego w celach turystycznych. Jest
to odczuwalne zaréwno na lokalnych, przecigzonych i niedoinwestowanych drogach lokalnych w
pasie wybrzeza, ale takze w S$rodkowej i potudniowej czesci regionu, skad prowadzg trasy
przejazdéw na pétnoc.

W przypadku wojewddztwa zachodniopomorskiego potwierdzenie otrzymuje teza o pozytywnym
wptywie nowoczesnego ukfadu drogowego na rozwdj spoteczno-gospodarczy. Znajdujaca sie
w centralnej czesci regionu strefa pozbawiona znaczacych osrodkéw miejskich i otoczona wzglednie
oddalonymi od niej gtdwnymi ciggami drogowymi pozostaje obszarem o nasileniu niekorzystnych
zjawisk  ekonomicznych  oraz  wykluczeh  spotecznych. = Tymczasem w  rejonach
o lepszej dostepnosci komunikacyjnej nastepuje w ostatnich latach znaczaca poprawa w zakresie
intensywnosci i skali przedsiewzie¢ gospodarczych, co dobitnie ilustruje przypadek drogi nr 11 oraz
otaczajacych jg powiatow.

Zmiana tego stanu rzeczy jest priorytetem rozwojowym regionu, co znajduje wyraz
w konsekwentnie formutowanych zapisach dokumentéw strategicznych i programowych, a takze
aktywnosci samorzadu regionu na rzez pozyskania srodkéw na realizacje inwestycji drogowych.
Priorytetowe  znaczenie ma  dostosowanie do  parametréw  drogi  ekspresowej
zachodniopomorskiego odcinka drogi krajowej nr 3. Droga ta ma strategiczne znaczenie dla rozwoju
potnocno-zachodniej czesci wojewddztwa. W obszarze tym nastepuje szczegdlnie niekorzystne
powigzanie potrzeb w zakresie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw aktywnosci gospodarczej
(w tym zespotu portowego Szczecin - Swinoujécie, parku przemystowego w Goleniowie, nadmorskiej
strefy wzmozonego ruchu turystycznego) z ograniczong przepustowoscia potaczenia drogowego.
W skali regionu stanowi to kluczowa bariere rozwojowa obnizajaca parametry kazdej z wskazanych
przestrzeni dziatalnosci gospodarczej, a takze jakos$¢ zycia mieszkancéw wojewddztwa.

Specyficzne wyzwanie stanowi usprawnienie potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami
Uznam i Wolin, ktére otworzy bezposredni, staty dostep z gtebi kraju do Swinoujscia i jego portu.
Inwestycja ta od wielu lat jest przektadana i stata sie wrecz symbolem braku decyzyjnosci
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W rozwigzaniu istotnej dla regionu kwestii transportowej, niemniej wobec rosngcego znaczenia
miasta i portu w systemie gospodarczym kraju nie moze po raz kolejny zosta¢ zaniechana. Budowa
potaczenia - z racji skali i charakteru przedsiewziecia — powinna stanowi¢ modelowy przykfad
dziatania realizowanego w ramach kontraktu terytorialnego.

Réwnie niewydolne sg obecnie potaczenia aglomeracji szczecinskiej z Koszalinem i calym pasem
nadmorskim ciggnacym sie w kierunku Koszalina poprzez droge nr 6 (co znaczaco obniza zdolnosci
rozwojowe pétnocno - wschodniej czesci wojewddztwa), jak i potudniowa czescia regionu za sprawg
drogi nr 10. Osig rozwoju wschodniej czesci wojewddztwa w dalszym ciggu powinna by¢ droga nr
11, takze i ona wymaga dostosowania do parametréw drogi ekspresowej oraz uzupetniania
o obwodnice Szczecinka. Taki ukfad priorytetéw inwestycyjnych odpowiada logice proceséw
rozwojowych w regionie stymulowanych przez nowoczesna infrastrukture transportowag oraz
oddziatywanie wiodacych osrodkéw miejskich na otoczenie.

Nie mniej istotne jest dopetnienie regionalnego uktadu drogowego poprzez unowoczesnienie sieci
drogowej w ramach aglomeracji szczecinskiej. Jej celem jest integracja trzech zasadniczych funkgiji:

- obstugi pasazerskiego ruchu w ramach struktury metropolitalnej,

- obstugi ztozonego systemu logistycznego zespotu portéw, zakladéw chemicznych w Policach
i innych, powigzanych z nimi sektoréw,

- zZwigzania regionalnej i krajowej sieci drogowej z europejska siecia drég (TEN-T).

Dla realizacji tych celéw niezbedna jest budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina wraz
z przeprawg tunelowg Police - Swieta w ciggu drogi nr 6. Umozliwi to zaréwno wzmocnienie
powiazania uktadu drogowego z potozonymi na pétnoc od Szczecina obszarami przemystowymi
(dotychczas jest on zaburzony poprzez nieproporcjonalne obcigzenie drég prowadzacych niemal
przez centrum miasta), jak i dopetnienie rozwoju przestrzennego miasta w kierunku zachodnim oraz
potnocnym (przez stworzenie alternatywy dla drogi nr 3 i skrocenie czasu przejazdu do Swinoujécia
i jego portu z pétnocnych, przemystowych czesci aglomeracji Szczecina). Z kolei bezposrednie
otwarcie miasta na istniejagca potudniowag obwodnice umozliwi realizacja odcinka drogi krajowej nr
13. W tej czesci nie istnieje obecnie droga spetniajaca zblizone parametry.

Wskazane przedsiewziecia rekomendowane do objecia kontraktem terytorialnym znajda
uzupetnienie w inwestycjach drogowych finansowanych ze $rodkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego oraz budzetu wojewddztwa i poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego. Sa
one przedmiotem Scistej korelacji i optymalizacji planowania dziatan inwestycyjnych. Co réwnie
istotne, zaprezentowana koncepcja rozwoju ukfadu drogowego wojewddztwa jest przedmiotem
uzgodnien z kluczowymi podmiotami gospodarczymi, ktérych dziatalno$¢ determinuje potencjat
rozwojowy poszczegdlnych gmin.

Obszar: Budowa i modernizacja drég kolejowych

Samorzad wojewddztwa zachodniopomorskiego jako jeden z nielicznych w skali kraju podjat wysitek
inwestycyjny na rzecz poprawy stanu infrastruktury kolejowej i wsparcia tej gatezi transportu. Ma to
szczegdblne znaczenie dla zapewnienia dostepnosci wschodniej i potudniowo - wschodniej czesci
regionu, ktéra z racji oddalenia geograficznego oraz ztego stanu potaczen drogowych pozostaje
w niewystarczajagcym stopniu skomunikowana ze stolica wojewddztwa. Jednoczesnie jest to obszar
rzeczywistego (w przypadku przemystu) i potencjalnego (w odniesieniu np. do turystyki) rozwoju
réznych form dziatalnosci gospodarczej, co podnosi znaczenie zapewnienia efektywnego transportu.
Zgromadzone w ostatnich latach doswiadczenia oraz popularnos¢ potaczen kolejowych
realizowanych w oparciu o zmodernizowang infrastrukture i tabor utrzymywany przez spétke
Przewozy Regionalne potwierdzaja, ze ten kierunek interwencji przynosi wymierne korzysci i spotyka
sie  z rzeczywistym spotecznym zapotrzebowaniem. W tym sensie wojewddztwo
zachodniopomorskie jest obszarem, na ktérym zachodzi rzeczywisty proces wykorzystywania
i upowszechniania kolejowego transportu niskoemisyjnego jako atrakcyjnej i efektywnej alternatywy
na wybranych kierunkach przemieszczania sie duzej liczby pasazerow.
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Przewidywane do realizacji przedsiewziecia koncentrujg sie na modernizacji podnoszacej standard
infrastruktury kolejowej czy tez wrecz zapewniajacej warunki jej technicznej eksploataciji.
Przedmiotowe przedsiewziecia dotycza w pierwszej kolejnosci kluczowych magistrali fgczacych
stolice wojewddztwa i znajdujacy sie na obszarze obszaru metropolitalnego zespét portowy
z resztg kraju. Tworza one - wraz z siecig drogowg - rame powigzan transportowych regionu
wyznaczong zasadniczo przez Szczecin, Koszalin i Szczecinek jako jej punkty oparcia (chodzi
o inwestycje dotyczace linii nr 351 taczacej Szczecin przez Stargard Szczecinski z Krzyzem
i Poznaniem, linii nr 202 na odcinku Gdansk — Stargard Szczecinski, linii nr 404 Szczecinek - Kotobrzeg
oraz linii nr 273 na odcinku Szczecin — Kostrzyn nad Odra (wraz z modernizacjg mostu na rzece
Regalicy)). Istnienie i techniczna sprawnos$¢ tej infrastruktury jest warunkiem niezbednym dla
funkcjonowania podmiotéw gospodarczych w ramach sektora portowego i wielu powigzanych
z nim branz. Z racji niskiej gestosci zaludnienia wojewddztwa i braku dostatecznie rozwinietej sieci
drogowej te kluczowe magistrale kolejowe sg tez elementem zapewniajagcym podstawowg
dostepnos¢ w obrebie regionu i mozliwos¢ korzystania przez mieszkancéw z ustug publicznych
w osrodkach miejskich. Unikniecie dalszych wykluczern i marginalizacji, a takze wykorzystanie
osrodkéw koncentracji potencjatu kumulowanego w poszczegdlnych osrodkach miejskich wymaga
dziatan inwestycyjnych w odniesieniu do linii numer 402 na odcinku Koszalin — Kotobrzeg.

Obszar: Infrastruktura gospodarki morskiej

Gospodarka morska w wojewddztwie zachodniopomorskim w ciggu minionej dekady zostata
dotknieta strukturalnym kryzysem, ktéry wiaze sie bezposrednio z gtebokimi przeksztatceniami
procesu produkgji statkéw i charakteru zeglugi na swiecie. Dla tak ztozonego i wrazliwego na trendy
koniunkturalne sektora oznacza to konieczno$¢ zupetnego przemodelowania struktury
i poszukiwania nowych zZrédet konkurencyjnosci. W skali kraju oznacza to konieczno$¢ podjecia
dziatan o charakterze strategicznym, czego wyrazem stafa sie decyzja o utworzeniu w Swinoujsciu
terminalu do przetadunku LNG oraz poszukiwanie rozwigzan stuzacych wykorzystaniu potencjatu
przeksztatcen przestrzennych - zwigzanych z uwalnianiem terenéw portowych, przechodzeniem na
transport multimodalny - w prowadzeniu polityki rozwoju przy uwzglednieniu takich czynnikéw, jak
potrzeba podnoszenia jakosci zycia mieszkancéw, uwzglednienie ograniczen $rodowiskowych czy
tez obostrzen zwigzanych z funkcjonowaniem strefy przygranicznej. Ten splot uwarunkowan
przesadza o potrzebie uwzglednienia i integracji dziatan na rzecz rozwoju gospodarki morskiej we
wdrazaniu mechanizmu integracji dziatann administracji rzadowej i samorzadu, jakim jest kontrakt
terytorialny.

W tym przypadku kluczowe znaczenie ma powigzanie we wspolny pakiet przedsiewzie¢
o réznorodnym charakterze obejmujacych rozlegty obszar styku ladu z woda w ramach
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Warunkiem niezbednym dla utrzymania zdolnosci
operacyjnej zespotu portowego Szczecin - Swinoujscie jest pogtebienie toru wodnego taczacego
oba organizmy portowe do gtebokosci 12,5 m. Planowana inwestycja umozliwi bezpieczng
nawigacje statkdbw réznych typoéw o maksymalnym zanurzeniu 10,87. Koszty zaniechania
przedmiotowej inwestycji beda w 20-letnim horyzoncie czasowym katastrofalne dla metropolii
szczecinskiej, regionu i kraju. Wiele do zrobienia jest takze w zakresie poprawy dostepu do obu
portéw od strony ladu. Petniagc funkcje gospodarcze sa one takze integralnymi elementami
organizmow miejskich, z ktorymi wchodza w bezposrednie, wielorakie relacje, przy tym zachodza
one na ograniczonej przestrzeni o wysokim stopniu zagospodarowania. Wyzwaniem rozwojowym
jest przede wszystkim zapewnienie wydolnych potaczen transportowych, w tym przebudowa uktadu
komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza, przebudowa i rozbudowa uktadu drogowego na
prawobrzeznej czeéci miasta Swinoujécie oraz poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w
Szczecinie i Swinoujsciu. Inwestycje przewidywane do realizacji w Swinoujéciu wigzg sie
z wykorzystaniem potencjatu nowopowstatego terminalu LNG oraz przystosowaniem do potrzeb
obstugi transportu intermodalnego. W Szczecinie planowane jest podniesienie standardu
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podstawowych elementéw infrastruktury portowej zapewniajagcych zdolnosci operacyjne
i mozliwos¢ konkurowania na battyckim rynku przetfadunkowym. Uzupetnienie dla zespotu
portowego Szczecina i Swinoujécia stanowi dynamicznie rozwijajacy sie port w Policach, ktory
stanowi wazny element zaplecza transportowego dla Zaktadéw Chemicznych w Policach. Jego rola
dodatkowo wzrosnie wraz z realizacjg zachodniego drogowego obejscia Szczecina.

Dla srodkowej i wschodniej czesci battyckiego wybrzeza wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz
funkcjonalnie zwigzanych z nim powiatéw kluczowe znaczenie ma podniesienie potencjatu portéw
morskich w Kofobrzegu i Dartowie. Pelnig one w tym rejonie wazne funkcje gospodarcze
i stanowig element znacznie zwiekszajacy konkurencyjnos¢ obszaru oraz sprzyjajacy lokowaniu
inwestycji. Koresponduje to z dziataniami samorzadu wojewddztwa na rzecz wzmocnienia
potencjatu Koszalinsko — Kotobrzesko - Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego.

Wszystkie te przedsiewziecia maja strategiczne znaczenie dla wzmocnienia gospodarki regionu, ale
takze odgrywaja strategiczng role z punktu widzenia kraju. Efektywnos¢ funkcjonowania terminalu
LNG oraz jego otoczenia infrastrukturalnego i potaczen drogowych ze stalym ladem
w oczywisty sposéb jest kluczowym elementem bezpieczenstwa energetycznego Polski.
Zaniechanie systematycznej modernizacji i pogtebiania toru wodnego Swinoujsécie-Szczecin oraz
basenéw portowych na skutek trendéw w transporcie morskim (tzw. ,korzysci skali” polegajace na
obnizeniu spadku przecietnych kosztow przewozu tadunkéw wynikajace z witaczania do eksploatacji
w morskich przewozach coraz wiekszych statkéw) spowoduje w dtugofalowej perspektywie
obumarcie dziatalnosci portu Szczecin majacego podstawowe znaczenie dla gospodarki narodowe;j.
Przyniesie to straty nie tylko w sektorze transportowo-logistycznym, spowolnieniu ulegnie rozwdj
spoteczno-gospodarczy metropolii szczecinskiej i ograniczone zostang mozliwosci wzrostu
dobrobytu spoteczno-ekonomicznego. Nastapi spadek konkurencyjnosci Polski w basenie Morza
Battyckiego, ktéry jest jednym z najbardziej dynamicznie rozwijajagcych sie makroregionéw Unii
Europejskiej, stad jego znaczenie gospodarcze i geopolityczne wzrasta.

Przygotowywane przedsiewziecia przyczynia sie do utrzymania ciggtosci proceséw gospodarczych,
ale takze bezpieczefstwa mieszkancow i os6b wypoczywajacych na obszarze Swinoujécia i wyspy
Wolin oraz dywersyfikacji dziatalnosci gospodarczej, w szczegdlnosci w obrebie dziatalnosci portowo
- logistycznej i turystyczne;j.

Obszar: Infrastruktura drég wodnych (Odrzariska Droga Wodna)

Srédladowe szlaki wodne w Polsce nie stanowia wykorzystywanego na duzg skale potencjatu
transportowego. Co wiecej, przez lata postepowata ich dekapitalizacja i zaniedbania inwestycyjne.
Stoi to w sprzecznosci z tendencjami obowigzujacymi w Europie, gdzie z racji uwarunkowan
$rodowiskowych (nizsze zuzycie energii i zminimalizowana emisja zanieczyszczer do Srodowiska),
ekonomicznych (nizsze koszty transportu droga wodna, mozliwos¢ przewozenia produktow
wielkogabarytowych) i spotecznych (aktywizacja terenédw nadwodnych pod katem dziatalnosci
gospodarczej i rekreacyjnej) srédladowe drogi wodne sa waznym elementem nie tylko systemu
transportowego, ale takze tadu ekonomiczno - przestrzennego poszczegélnych regiondéw i catych
krajow. Koresponduje to z praktyka przechodzenia na transport multimodalny jako nowoczesnym
podejsciem do transportu towaréw i zarzadzania przestrzenia. W realiach polskich istnieje
bezposrednia korelacja miedzy zaniedbaniami w zagospodarowaniu Odrzanskiej Drogi Wodnej jako
ztozonego systemu powigzan miedzy czynnikami srodowiskowymi i elementami infrastruktury a
degradacja terenéw i miast nadwodnych wraz z marginalizacja lub zanikiem poszczegélnych form
dziatalnosci gospodarczej. Jedynie niewiele ponad 5% drég wodnych w Polsce ma najwyzsza klase
zeglugowa, co wplywa na nikla dostepnos¢ miedzynarodowg polskiej sieci srédladowej. Powazny
deficyt stanowia znacznie zréznicowane parametry i rozwigzania techniczne na poszczegdlnych
odcinkach, co skutkuje brakiem ciagtosci szlakéw wodnych.

W ramach proponowanego do realizacji remontu i modernizacji zabudowy regulacyjnej na Odrze
granicznej przewidzianych jest do realizacji kilka zadan: remont i modernizacja zabudowy
regulacyjnej, prace modernizacyjne w celu zapewnienia zimowego lodofamania, budowa
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infrastruktury postojowo-cumowniczej oraz nowe oznakowanie szlaku zeglownego. Dziatania bede
prowadzone na odcinku Odry granicznej od km 683,0 do km 668,8 i od km 617,6 do km 600,4.
Kluczowym z punktu widzenia warunkéw eksploatacji Odrzanskiej Drogi Wodnej jest rozwigzanie
problemu ,waskiego gardta” jakie stanowi kolejowy most zwodzony na rzece Regalicy w ciaggu linii
kolejowej nr 273. W celu osiggniecia zaktadanych parametréw zeglugowych ODW niezbedna jest
jego przebudowa, ktéra powinna by¢ realizowana w ramach projektu ujetego w niniejszym projekcie
stanowiska, tj. ,Modernizagji linii kolejowej nr 273 odc. Szczecin Gtéwny — Kostrzyn n/Odrg”.
Aktywizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej stanowi dziatanie o charakterze strategicznym, w istocie
polega na uaktywnieniu potencjatu zwigzanego z nadodrzanskim potozeniem regionu. W wymiarze
technologicznym i organizacyjnym dziatania modernizacyjne przyczynig sie do dostosowania
polskiego uktadu transportowego do europejskich standardéw i otworza nowe mozliwosci
wdrazania polityki rozwoju. Jednoczesnie przedsiewziecie koresponduje z takimi tendencjami jak
zachowanie roli wegla w bilansie energetycznym kraju (co wiaze sie z koniecznoscig jego
transportu), wykorzystanie potencjatu polskiej infrastruktury portowej (w tym w transeuropejskim
transporcie towaréw na osi pétnoc — potudnie), a takze stanowi kluczowy czynnik budowania
powigzan funkcjonalnych w obrebie makroregionu Polski Zachodniej, bez ktérego nie sposéb
przezwyciezy¢ deficytow rozwojowych i atomizacji tego obszaru. W tym kontekscie jest to dziatanie
0 znaczeniu ponadregionalnym, przyczynia sie do realizacji celéw rozwojowych o randze
ogolnopolskiej. Nie bez znaczenia jest powigzanie tych celdw z poprawa bezpieczenstwa terenow
nadodrzanskich i minimalizacja ryzyka coraz czesciej pojawiajacych sie powodzi.

Cel 2. Rozwdj metropolii szczecinskiej oraz subregionalnych osrodkéw wzrostu

Szczecinski Obszar Metropolitalny i w mniejszym stopniu Koszalinsko — Kotobrzesko — Biatogardzki
Obszar Funkcjonalny kumuluja wiekszo$¢ potencjatu rozwojowego regionu. Ich wsparcie stanowic
bedzie zasadniczy element wdrozenia modelu rozwoju na obszarze wojewddztwa. Jednoczesnie
niezbedne jest tworzenie warunkéw dla poprawy warunkéw zycia i prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w subregionalnych osrodkach wzrostu oraz w ich otoczeniu. Skala i przedmiot ich
oddziatywania pozostajg obecnie niewystarczajace, szczegolnie dotkliwy jest ich brak w centralnej
czesci wojewddztwa. Przewidywana w ramach kontraktu terytorialnego interwencja obejmuje
przede wszystkim inwestycje w infrastrukture transportowa, ale proponowane do realizacji dziatania
z zakresu wsparcia przedsiebiorczosci, innowacyjnosci i rozwoju spoteczenistwa informacyjnego sg
wobec nich komplementarne.

Wsparcie innowacji i przedsiebiorczosci

Szczecin jako najwiekszy osrodek gospodarczy i akademicki regionu podobnie jak cate
wojewddztwo nie odgrywa znaczacej roli na mapie polskiej innowacyjnosci. W tym wzgledzie nie
odstaje jednak od reszty kraju borykajac sie z tymi samymi, strukturalnymi ograniczeniami. Mozna
wskazad na przyczyny tego stanu rzeczy, ktére nie zawsze majg charakter czysto obiektywny. Wsréd
uwarunkowan wewnetrznych najistotniejszy jest brak silnych podmiotéw gospodarczych, ktére
mogtyby stanowi¢ zaplecze finansowe i technologiczne dla badan, a w konsekwencji by¢ odbiorca
wypracowanych rozwigzan. Na niskim poziomie utrzymuje sie wspdtpraca uczelni
z firmami. Nie mniej istotny jest brak nakladéw na sektor B+R z poziomu centralnego. W czasie
minionej perspektywy finansowej UE jednostki z regionu nie staly sie znaczacym beneficjentem
srodkéw rozwojowych, w zwigzku z czym stan ich zaplecza badawczego nie ulegt znaczacej
poprawie. W oczywisty sposéb wptywa to na konkurencyjnosé¢ miejscowych uczelni oraz mozliwosci
podnoszenia kompetencji kadry naukowej, co w dalszej konsekwencji blokuje Sciezki rozwojowe
poszczegdlnych pracownikéw, jak i ogranicza potencjat catych uczelni.

Przygotowywane do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego przedsiewziecia opieraja sie na
stabilnych fundamentach - bogatym doswiadczeniu i potencjale rozwojowym lokalnego srodowiska
naukowego oraz odniesieniu do charakterystyki gospodarczej regionu. Horyzontalny wymiar
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i wptyw na wszechstronne podniesienie potencjatlu innowacyjnego bedzie miata realizacja
przedsiewziecia ,Wsparcie sektora B+R oraz innowacyjnosci przedsiebiorstw”. Obejmie ono zaréwno
dziatania zwigzane z prowadzeniem badan wiasnych i wdrazaniem ich efektow
w przedsiebiorstwach, jak i innymi formami komercjalizacji wiedzy. Degradacje sektora gospodarki
morskiej i bezpowrotng utrate kapitatu wiedzy i doswiadczenia naukowcéw przez dekady
stanowiagcych zaplecze przemystu stoczniowego, portowego i rybotdwstwa ma powstrzymac
utworzenie Centrum Badawczo - Wdrozeniowego Gospodarki Morskiej. To takze warunek konieczny
wejscia na nowy poziom w wykorzystaniu zasobéw polskiej przestrzeni morskiej oraz ogromnego
potencjatu zwigzanego z perspektywag wydobywania konkrecji z dna Oceanu Spokojnego. Takze
koncepcja powotania Pétnocno — Zachodniego Centrum Biogospodarki BioAT w Szczecinie bazuje
na przestankach ekonomicznych i opiera sie na potencjale naukowym, wychodzi na przeciw
potrzebie aktywizowania wspodtpracy sektora rolniczego (w szczegélnosci podmiotéw dziatajacych
na bazie licznych w regionie gospodarstw wielkopowierzchniowych), rozmaitych form przetwérstwa
i wykorzystania produktéw gospodarki rolniczej oraz nowych przedsiewzie¢, czesto o charakterze
multidyscyplinarnym, godzacych trendy w dietetyce, przemysle spozywczym, farmaceutycznym
i chemicznym. Realizacja obu przedsiewzie¢ przyczyni sie do odwrdcenia negatywnego trendu
w degradacji sektora B + R w Szczecinie, pozwoli zagospodarowa¢ zasoby kadrowe i wiedze
srodowisk branzowych, a takze bedzie pozytywnie wptywaé na istotne dla regionu sektory -
gospodarke morska oraz biogospodarke.

Polityka rozwoju realizowana przez samorzad wojewddztwa zachodniopomorskiego koncentruje
wsparcie proinnowacyjne i lokowanie inwestycji w celu maksymalizowania ich efektéw i wydatnego
podnoszenia konkurencyjnosci lokalnej gospodarki. W zwigzku z tym postulowana interwencja na
rzecz podniesienia poziomu jej innowacyjnosci skupia sie na przygotowaniu terenéw na obszarze
Parku Przemystowego Nowoczesnych Technologii w Stargardzie Szczecifiskim, ktdéry stanowi
atrakcyjng lokalizacje dla prowadzenia dziatalnosci przez zaawansowane technologicznie
przedsiebiorstwa. Poczynione wczesniej kroki na rzecz aktywizacji terendw w poblizu Goleniowa
przyniosty bardzo pozytywne efekty dla gminy i catego regionu, nowe inwestycje w Stargardzie
Szczecinskim dodatkowo wzmacniaja potencjat Szczeciiskiego Obszaru Metropolitalnego i
wzbogacaja jego profil gospodarczy. Wyrazem pragmatycznego podejscia samorzadu wojewddztwa
do proceséw rozwojowych w sektorze naukowo - badawczym jest wspieranie tych inicjatyw, ktore w
maksymalnym stopniu uwzgledniajg wymiar ekonomiczny innowacyjnosci, skupienie osob i
instytucji dziatajgcych na tym polu. W przypadku wybranych obszaréw dziatania niezbedne jest
udzielenie dalszego wsparcia w formie przygotowania i uzbrojenia terendw pod inwestycje
komercyjne oraz produkcyjno - ustugowe na terenie Szczecina. Co szczegdlnie istotne, wskazywane
do realizacji inwestycje pozostajg w korelacji z planowanymi naktadami na poprawe dostepnosci
drogowej i kolejowej oraz rozbudowe infrastruktury portowej na zapleczu stref aktywnosci
gospodarcze;j.

Obszar: Spoteczenstwo informacyjne

Praktyka funkcjonowania administracji samorzadowej i rzadowej wskazuje na fakt, ze skutecznos¢
wdrazania proceséw prorozwojowych zmniejsza niska efektywnos$¢ wspétpracy oraz wykorzystania
istniejacych zasobow, w tym nalezytego przeptywu informacji. Na najbardziej podstawowym
poziomie dotyczy to danych z dziedziny gospodarki przestrzennej. Zgodnie z Dyrektywa INSPIRE
i Europejska Agende Cyfrowa oraz Ustawa o infrastrukturze informacji przestrzennej dane
przestrzenne powinny by¢ zbierane raz i utrzymywane na tym poziomie, na ktérym moze to by¢
robione najefektywniej, bez ograniczen dla ich powszechnego uzytkowania.

W wojewddztwie zachodniopomorskim dziata wiele instytucji, organizacji, przedsiebiorstw
i indywidualnych inwestoréw, ktérzy do realizacji swoich zadan wykorzystuja informacje o potozeniu
i wzajemnych relacjach obiektow i zjawisk wystepujacych na terenie wojewddztwa.
Rekomendowana do objecia kontraktem terytorialnym budowa sieci szerokopasmowej Nastepnej
Generacji (NGN/NGA) na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego zapewni wszystkim
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uzytkownikom regionalnym dostep do ustug poprzez medium teletransmisyjne o najwyzszych
parametrach technicznych. Z kolei budowa Regionalnej Infrastruktury Informacji Przestrzennej
umozliwi im powszechny dostep do charakteryzujacych teren wojewddztwa zachodniopomorskiego
danych przestrzennych z takich dziedzin, jak zagospodarowanie przestrzenne, ochrona srodowiska,
geologia, hydrologia, zdrowie i bezpieczeristwo ludnosci, rozmieszczenie ludnosci. Zatozenia i zakres
realizacji przedsiewziecia zapewnig nie tylko waznos¢ danych, ale réwniez ich aktualnos¢, co sprawi,
ze udostepniane informacje beda w petni wiarygodne.

Najbardziej palagce deficyty w zakresie dostepu do informacji pozwoli zaspokoi¢ przedsiewziecie
polegajace na utworzeniu Zintegrowanego Systemu Informacji o Nieruchomosciach Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. W praktyce oznacza to budowe i modernizacje powiatowych baz danych
Ewidencji Gruntéw i Budynkéw oraz doprowadzenie do ich zgodnosci z Zintegrowanym Systemem
Informacji o Nieruchomosciach, budowanym na poziomie krajowym przez GUGIK. Usprawnienie
obejmie m.in. ufatwienie wymiany informacji pomiedzy odbiorcami danych (w tym rejestrami
wykorzystujagcymi dane o nieruchomosciach) a dysponentami danych oraz integracje informagji
o nieruchomosciach pochodzacych z Powiatowych Ewidencji Gruntéw i Budynkow.

Odbiorcami ostatecznymi zrealizowanych w ramach obu projektéw instrumentéw bedg jednostki
administracji publicznej, ktére sg zaangazowane w organizacje i prowadzenie ewidencji gruntéw
i budynkéw, konsumenci danych o nieruchomosciach - obywatele, przedsiebiorcy i jednostki
administracji publicznej. Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do optymalizacji kosztéw ich
dziatalnosci, co bedzie czynnikiem wspierajgcym konkurencyjnos¢ i atrakcyjnos¢ inwestycyjna
wojewddztwa.

Obszar: Poprawa subregionalnej dostepnosci komunikacyjnej

Inwestycje w poprawe jakosci infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej wojewddztwa
w relacjach zewnetrznych pozostaja w bezposrednim zwigzku z tworzeniem zwartej, wydolne;j sieci
transportowej w wymiarze subregionalnym. Jej podstawowa funkcjg jest obstuga ruchu
pasazerskiego i towarowego na potrzeby mieszkancéw regionu, ale z racji petnionych przez niego
funkcji tranzytowych oraz nasycenia w obszary atrakcyjne turystycznie, w duzym stopniu jest ona
réwniez wykorzystywana przez uzytkownikdéw z innych czesci kraju i Europy. Integracja systemu
transportowego stanowi ponadto kluczowy czynnik ksztattowania jednolitej wizji rozwojowej
wspodlnej dla samorzadu lokalnego i regionalnego, uwzgledniajacej interesy ekonomiczne
i spoteczne definiowane na obu poziomach, witasciwe zaréwno dla mieszkancow, jak i dla
podmiotéw gospodarczych dziatajacych w wojewddztwie. Gestos¢ sieci osadniczej i koncentracja
aktywnosci gospodarczej karze racjonalnie planowac¢ dostepne, ograniczone srodki nie zaniedbujac
jednoczesnie nakladéw na zwiekszenie dostepnosci tych obszaréw, ktére stale pozostaja
w niezadawalajgcym stopniu skomunikowane z reszta regionu. Takie podejscie i wykorzystanie
kontraktu samorzadowego jako mechanizmu wspotpracy poszczegélnych szczebli administracji
uwiarygodnia go w powszechnym odbiorze i racjonalizuje ponoszenie komplementarnych
naktadéw inwestycyjnych na poziomie lokalnym.

W uktadzie sieciowym kluczowe znaczenie majg w tym wzgledzie przedsiewziecia na rzecz
doinwestowania infrastruktury kolejowej. Kontynuacje prowadzonej przez samorzad wojewddztwa
i przynoszacej pozytywne efekty polityki inwestycyjnej i rozwoju systeméw przewozéw pasazerskich
stanowi¢ powinna dalsza poprawa jakosci regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich
poprzez modernizacje i zakupy nowego taboru kolejowego. Bedzie on eksploatowany dla potrzeb
realizacji przewozéw organizowanych na terenie wojewddztwa w ramach umoéw
o $wiadczenie ustug publicznych. Dziatanie komplementarne wobec przedmiotowego zakupu
stanowi¢ bedzie modernizacja linii kolejowej nr 210 na odcinku granica wojewo6dztwa - Szczecinek -
Runowo Pomorskie. Dla mieszkancéw terenéw potozonych wokdt przedmiotowych linii,
w szczegolnosci w ich przebiegu w poblizu granicy wojewddztwa, stanowig one podstawe dostepu
do subregionalnych o$rodkéw rozwoju oraz miejsc pracy, nauki, opieki zdrowotnej i innych ustug
publicznych w gtéwnych osrodkach miejskich regionu.
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W pozostatych czesciach wojewddztwa podstawowym srodkiem transportu zbiorowego pozostaje
komunikacja autobusowa i busowa, tam réwniez — zwilaszcza w centralnej czesci regionu - jej
wydolnos$¢ jest warunkiem dostepu do lokalnego rynku pracy i ustug publicznych. Samorzad
podejmuje dziatania prorozwojowe, jednakze nie naruszajac autonomii rynku przewozéw. Brak
alternatywy w postaci ustug komercyjnych wynika z rozproszenia sieci osadniczej, duzych odlegtosci
do lokalnych osrodkéw rozwoju, a takze ptytkosci i labilnosci rynku pracy (np. sezonowos¢ prag, ich
nierbwnomierne natezenie w ciggu roku i poszczegoélnych miesiecy), stad interwencja systemowa
przy zaangazowaniu srodkéw regionalnych i krajowych jest tutaj niezbedna.

Na obszarze catego wojewddztwa wielka bolaczka spotecznosci lokalnych jest zty stan drég
wojewddzkich. Interwencja w tym obszarze takze powinna mie¢ charakter systemowy, dotyczy
bowiem pofaczen przekraczajagcych granice i zakres kompetencyjny poszczegdélnych jednostek
samorzadu terytorialnego. Poprawa jakosci drég osiagnieta poprzez budowe nowych jak
i modernizacje istniejgcych odcinkdédw znaczaco wptynie na oszczednos$¢ czasu w przewozach
pasazerskich jak i towarowych. Koresponduje to z potrzebg likwidacji waskich gardet na drogach
krajowych poprzez budowe obwodnic, Kotobrzegu, Gryfina, Mysliborza i Wegorzyna. Budowa
obwodnic miejscowosci wyprowadzajac z nich ruch samochodowy przyczyni sie do poprawy jakosci
zycia i bezpieczenstwa zaréwno mieszkancéw, jak réowniez uzytkownikéw drég. Konsekwencja
powyzszego bedzie likwidacja ucigzliwosci zwigzanej z ruchem tranzytowym, utatwienie
funkcjonowania ruchu turystycznego, co z kolei pozytywnie wplynie na konkurencyjnos¢
wojewddztwa na poziomie regionalnym, krajowym i miedzynarodowym.

Obszar: Infrastruktura komunikacyjna Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Szczecin jest najwiekszym i najprezniej rozwijajacym sie skupiskiem mieszkancéw oraz osrodkiem
administracyjnym i gospodarczym w regonie o najwiekszej liczbie mieszkaricéw. Jego infrastruktura
stuzy nie tylko obstudze mieszkancéw miasta, ale takze oséb przyjezdzajacych
z terenu catego wojewddztwa, turystow, podmiotéw gospodarczych dziatajagcych na terenie
metropolii. Realizacja tego celu jest szczegdlnie utrudniona w sytuacji systematycznego zwiekszania
sie natezania ruchu samochodowego, gwattownego spadku bazy podatkowej oraz wielkosci
dostepnych srodkéw na inwestycje.

Niedobory infrastruktury komunikacyjnej stanowia najwieksza bariere w zapewnieniu sprawnosci
funkcjonowania miasta jako wydajnego systemu wsparcia licznych interakcji i powigzan spoteczno -
ekonomicznych zapewniajagcego dogodne warunki do zycia i pracy. W poréwnaniu do innych miast
wojewddzkich Szczecin jest bardzo rozlegty, zmaga sie ze znaczacymi ograniczeniami natury
funkcjonalno - przestrzennej (istnienie w obrebie organizmu miejskiego znaczacych obszaréw
wodnych, zielonych i poddanych ochronie, silnie zindustrializowanych i przystosowanych do
prowadzenia dziatalnosci produkcyjnej), ktére naktadaja sie na siebie i tworzg ztozony system
zaleznosci rodzac potrzebe radykalnego unowoczesnienia systemu infrastruktury komunikacyjnej.
Naturalna jest potrzeba wykorzystania istniejgcego potencjatu wytaczonych z eksploatacji linii
kolejowych przebiegajacych przez obszar miasta, ktdére miatyby sta¢ sie kregostupem dla
funkcjonowania Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Pozwoli ona radykalnie zwiekszy¢ liczbe
i natezenie potencjalnie dostepnych potaczen w ramach transportu publicznego na terenie miasta i
jego obszaru metropolitalnego, wytworzy funkcjonalne powigzania miedzy skupiskami
mieszkalnymi a obszarami aktywnosci gospodarczej. Szczecinska Kolei Metropolitalna po raz
pierwszy w nowoczesnym okresie rozwoju SOM zintegruje i uporzadkuje jego sie¢ komunikacyjna
przy uwzglednieniu dominujacych trendéw demograficznych, migracyjnych i ekonomicznych.
Dodatkowym efektem uzyskanym w toku realizacji przedsiewziecia bedzie wsparcie przechodzenia
na transport niskoemisyjny i zmniejszenie negatywnego wptywu transportu samochodowego na
stan $rodowiska naturalnego w obrebie obszaru funkcjonalnego. Tym samym celom stuzy¢ bedzie
proces budowy i przebudowy torowisk na terenie Szczecina oraz zakup niskopodtogowego taboru
tramwajowego i autobusowego. Scisle zwigzana z tym przedsiewzieciem jest budowa
Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju jako dziatania podstawowego dla integracji dwoch czesdci
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miasta roztozonych na przeciwlegtych brzegach Odry. Utrzymujacy sie przez wiele dziesiecioleci brak
faktycznej spojnosci powoduje dublowanie funkcji uktadéw urbanistycznych, deficyt w dostepie do
podstawowych ustug publicznych ze strony duzej rzeszy mieszkancéw prawobrzeznej czesci miasta,
natezenie ruchu samochodowego pomiedzy oddalonymi dzielnicami i wynikajace z niego rosnace
koszty zycia i dziatalnosci gospodarczej.

Koncepcja rozwoju transportu publicznego w SOM, uwzgledniajac potrzeby i problemy
(depopulacja, bezrobocie strukturalne, niski poziom aktywnosci gospodarczej i inwestycyjnej,
niewystarczajacy poziom powigzan transportowych) koncentruje sie na sieciowym rozwigzaniu tych
probleméw, ale jednoczesnie dazy do wzmacniania powigzan funkcjonalnych w SOM, poprzez
wykorzystanie potencjatu Szczecina jako miasta rdzeniowego do kreowania zatrudnienia oraz
zdynamizowania rozwoju. Narzedziem kluczowym do zréwnowazania potencjatu rozwojowego jest
polityka transportowa w SOM, ktéra zaklada budowe zréwnowazonego systemu transportu
publicznego. Koncepcja rekomenduje dziatania obejmujace budowe centréw przesiadkowych,
zintegrowanych weztéw komunikacyjnych, powstanie parkingéw buforowych, parkingéw Park&Ride
oraz Bike&Ride przy stacjach kolejowych, petlach tramwajowych i autobusowych na obrzezach miast
oraz zakup autobuséw energooszczednych. Na obszarze potozonych centralnie dzielnic miasta
zrealizowana winna zosta¢ Trasa Srednicowa. Inny obszar aglomeracji Szczecina o wyjatkowo
niekorzystnych parametrach skomunikowania z dzielnicami centralnymi to potudniowa cze$¢ miasta.
Poprawie istniejgcego stanu rzeczy stuzy¢ bedzie budowa drogi krajowej nr 13 miedzy rondem
Hakena a obwodnicg Kotbaskowa oraz przebudowa drogi krajowej nr 31 pod nazwa ,Autostrada
Poznanska”, ktére pozwola na stworzenie sprawnego systemu potaczen drogowych Szczecina
bedacego weztem miejskim TEN-T z system europejskich szklakéw komunikacyjnych.

Prowadzone na obszarze miasta i Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego strukturalne dziatania
prorozwojowe — wzmocnienie potencjatu wiodacych sektoréw gospodarczych, w tym w ramach
portu i jego powigzan funkcjonalnych z otoczeniem, a takze wzmocnienie efektu atrakcyjnosci
terendw przeznaczonych pod inwestycje — pozostajg w zgodnosci z planami w zakresie poprawy
stanu infrastruktury komunikacyjnej. Celem dlugofalowym jest uzyskane réwnowagi rozwoju
funkcjonalno - przestrzennego miasta i jego obszaru funkcjonalnego, zwiekszenie jego spo6jnosci
oraz rozwoj powigzan na kierunku pétnoc - potudnie (Skandynawia - potudnie Europy) oraz wschéd
- zachéd (w tym w uktadzie transgranicznym i transnarodowym).

Obszar: Infrastruktura komunikacyjna Koszalinsko — Kotobrzesko - Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego

Koszalin i Kotobrzeg s dwoma najsilniej oddziatywujacymi na otoczenie osrodkami gospodarczymi
w poétnocno — wschodniej czesci wojewddztwa. Ich potencjaty wraz z rozwojem obu miast coraz
silniej na siebie wptywajg i wspierajg sie wzajemnie. Wynika to takze z ich komplementarnosci
opartej na odmiennych modelach rozwojowych dawnej stolicy wojewddztwa o tradycjach
akademickich, ze wzglednie rozwinietym zapleczem przemystowym oraz dynamicznego
nadmorskiego portu i uzdrowiska nastawionego na swiadczenie kompleksowych, profesjonalnych
ustug turystycznych, z bardzo mocng pozycja na krajowym rynku i uzasadnionymi planami dalszej
ekspans;ji.

Samorzad wojewddztwa wspiera umachnianie i stopniowg integracje tego duopolu przy zachowaniu
specyfiki kazdego z osrodkéw. Znajduje to wyraz w sformutowaniu idei Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla tego pofaczonego wspdlnymi koncepcjami rozwojowymi organizmu oraz jego
pobliza pod nazwa Koszaliisko — Kotobrzesko - Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego. Kluczowe
znaczenie dla powodzenia przedsiewziecia ma uzyskanie rzeczywistej spdjnosci wyrazajacej sie
przez intensywnosc i efektywnos¢ potgczenn komunikacyjnych na obszarze KKBOF, a w szczegdlnosci
pomiedzy Koszalinem i Kotobrzegiem. Stuzy¢ temu bedzie realizacja programu rozwoju transportu
niskoemisyjnego na obszarze KKBOF oraz modernizacja linii kolejowej nr 402 na odcinku Koszalin -
Kotobrzeg. W Kotobrzegu dokonano w rzeczywistosci znaczacego wydtuzenia sezonu turystycznego,
przez co przez wiekszo$¢ roku baza turystyczna miasta jest wykorzystywana. Poszerza sie zakres
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Swiadczonych ustug i wzrasta ekonomiczne znaczenie miasta, co dodatkowo stymuluje interakcje z
pobliskim wiekszym osrodkiem miejskim. Swoista symetria ich rozwoju wymusza intensywne
przeptywy oséb, co wymaga zapewnienia sprawnego transportu zbiorowego. W tym cennym
przyrodniczo obszarze wazne jest, aby miat on charakter niskoemisyjny, w mozliwie ograniczonym
stopniu ingerujgc w otoczenie. Ponadto na poczatkowym etapie rozwoju obszaru funkcjonalnego
szczegblnie wazne jest uzyskanie niezawodnosci systemu, wytworzenie standardu, ktéry pozwoli
wdrozy¢ specyficzny lokalny model zycia i pracy w przyjaznym $rodowisku o wysokiej jakosci i
niezawodnosci ustug publicznych, atrakcyjny dla obecnych i przysztych mieszkancéw i wspierajacy
decyzje osiedlencze. Ma to szczegdlne znaczenie dla wzmocnienia potencjatu rozwojowego obszaru
srodkowego Pomorza, gdzie brak innych realnych szans na wytworzenie masy krytycznej rozwoju.

Cel 3. Wzrost spojnosci spotecznej i jakosci zycia mieszkancow

Samorzad wojewddztwa zachodniopomorskiego podejmuje wielorakie dziatania na rzecz
podnoszenia jakosci kapitatu ludzkiego i spotecznego na obszarze regionu. Wynika to z szerokich
potrzeb bedacych skutkiem nagromadzenia niekorzystnych zjawisk w sferze gospodarczej
i spotecznej oraz na rynku pracy. Skala majacych miejsce wykluczen wymaga interwencji
systemowej, przy zaangazowaniu srodkéw europejskich i krajowych.

Obszar: Ochrona zdrowia

Zmiany demograficzne i epidemiologiczne struktur spotecznych wymuszajg podjecie dziatan
majacych na celu nie tylko zabezpieczenie biezacych, zdiagnozowanych potrzeb w zakresie
dostepnosci do $wiadczen opieki zdrowotnej. Swiadczenia te muszg zosta¢ zapewnione na poziomie
warunkujacym ich wysoka jakos¢ i bezpieczenstwo, stad w ramach projektu stanowiska do kontraktu
terytorialnego wojewddztwa zachodniopomorskiego ujeto tak wiele zadan infrastrukturalnych,
majacych na celu bezposredni wzrost nie tylko powszechnosci dostepu $wiadczen opieki
zdrowotnej, ale réwniez podniesienie ich jakosci i bezpieczenstwa, co bezposrednio wpisuje sie w
cele okreslone w Policy paper dla ochrony zdrowia na lata 2014 - 2020. Dynamiczny wzrost liczby
0s6b starszych, a z drugiej strony zauwazalnie wyzsze od $redniej krajowej wskazniki: umieralnosci
niemowlat, czestosci wczesniactwa, wysokiej zachorowalnosci na nowotwory (zwtaszcza wsrdd oséb
mtodych) wyznaczaja ramy niezbednych interwencji w zakresie ochrony zdrowia w regionie. Deficyt
wysokospecjalistycznych ponadregionalnych osrodkéw w wojewddztwie zachodniopomorskim
powoduje koniecznos$¢ przesuniecia dostepnosci nie tylko podstawowych, ale réwniez bardziej
specjalistycznych swiadczen na poziom szpitali regionalnych.

Istotne jest objecie wsparciem tych przedsiewzie¢, ktorych realizacja bedzie bezposrednio
odpowiadac zidentyfikowanym deficytom, takim jak niska jako$¢ opieki nad matka i dzieckiem, niska
dostepnos¢ do ustug opieki diugoterminowej oraz jakos¢ i bezpieczehstwo ustug zdrowotnych.
Realizacja przedsiewziecia ,Budowa Wojewddzkiego Szpitala Dzieciecego w Szczecinie” poprawi
dostep do kompleksowych wysokospecjalistycznych ustug medycznych dla kobiet i dzieci w jednej
lokalizacji z nowoczesng baza diagnostyczno-terapeutyczng i profesjonalng kadrag medyczna.
Realizacja przedsiewziecia ,Centrum Opieki Dtugoterminowej w subregionie koszalinskim” nie tylko
poprawi dostepnos¢ do ustug opieki dtugoterminowej, ale poprzez lokalizacje w $rodkowej czesci
wojewddztwa zapewni réwniez fatwiejszy dostep rodzin pacjentéw, co wpisuje sie w rekomendacje
Policy paper dla ochrony zdrowia na lata 2014-2020.

Jakos¢ i bezpieczenstwo Swiadczen zdrowotnych zalezg bezposrednio od jakosci infrastruktury
szpitalnej, zaréwno stanu technicznego budynkéw, jak tez dostepu do sprzetu i aparatury
medycznej. Wyzszy standard placowek i dostosowanie podmiotéw dziatalnosci leczniczej do
obowigzujacych warunkéw sanitarno-technicznych umozliwia i warunkuje przestrzeganie procedur
przeciwepidemicznych w placéwkach stanowigc istotny element zapewnieniem bezpieczenstwa
0s6b korzystajacych z ustug szpitali. Zakres niezbednych inwestycji w tym zakresie najczesciej
przekracza mozliwosci podmiotéw leczniczych, tymczasem Wojewddzki Inspektor Sanitarny
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W corocznej ocenie stanu bezpieczenstwa sanitarnego wojewddztwa zachodniopomorskiego
wskazuje na zly stan sanitarny urzadzen i obiektow szpitalnych w wojewodztwie
zachodniopomorskim. Stad inwestycje w infrastrukture szpitali — zaréwno tych powiatowych, ktére
jako placowka potozona teoretycznie najblizej miejsca zamieszkania powinny gwarantowad
najwieksza dostepnos$¢ do swiadczen zdrowotnych ("Rozbudowa wraz z przebudowa budynku
szpitala SPZZOZ w Gryficach"), jak i ponadregionalnych stanowigcych zaplecze
w wysokospecjalistycznych dziedzinach (,Modernizacja infrastruktury Samodzielnego Publicznego
Szpitala Klinicznego (nr 1 i Nr 2) Pomorskiego Uniwersytetu Medycznego w Szczecinie”). Ponadto, w
wojewddztwie dziatajg szpitale, ktore realizuja zakres Swiadczen wiasciwy dla placowek
ponadregionalnych, znacznie przekraczajacych koszyk swiadczen przecietnego ogdlnego szpitala
powiatowegdo. Sg to szpitale zakazne w Szczecinie i Koszalinie, ktdre stanowia szczegdlnie wazny
element w procesie zwiekszania skutecznosci zapobiegania chorobom zakaznym i zakazeniom, co
dla wojewddztwa zachodniopomorskiego bedacego regionem tranzytowym, transgranicznym
i turystycznym jest bardzo istotne. Innego rodzaju $wiadczenia zdrowotne - wybitnie
wysokospecjalistyczne, bedace efektem nieustajgcego postepu technologicznego w zakresie
mozliwosci  diagnostycznych i  terapeutycznych - bedzie mégt realizowa¢ szpital
Zachodniopomorskie Centrum Onkologii w Szczecinie po zrealizowaniu przedsiewziecia ,Wdrozenie
nowoczesnych technik diagnostyki radioizotopowej, radioterapii oraz e-ustug
w Zachodniopomorskim Centrum Onkologii w Szczecinie”. Stanie sie on tym samym jedynym tego
rodzaju osrodkiem w tej czesci kraju, i wpisujac sie w catos¢ przedsiewziecia ,Ponadregionalne
specjalistyczne centra ustug medycznych”, ktérego istota jest tworzenie specjalistycznych,
ponadregionalnych centréw ustug medycznych w miastach wojewddzkich Polski Zachodniej
majacych docelowo petni¢ role wiodacych osrodkéw przeciwdziatania nowotworom dla catego
makroregionu. Uwarunkowania przestrzenne i bezposrednio zwigzany z nim mikroklimat panujacy
na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego determinujg réwniez role regionu w procesie
zaréwno profilaktyki zachorowan, jak i ograniczenia skutkdéw przedwczesnej umieralnosci oraz
schorzen bedacych gtéwnymi przyczynami  dezaktywizacji zawodowej. Wojewddztwo
zachodniopomorskie nalezac do regionéw o najwyzszej liczbie sanatoridéw i szpitali uzdrowiskowych,
zlokalizowanych przede wszystkim w strefie nadmorskiej, jest miejscem docelowym dla kuracjuszy
zaréwno z Polski, jak i z zagranicy. Skala dziatalnosci uzdrowiskowej stanowi potencjat regionu, ktéry
w kontekscie dostosowania dziatan zaréwno profilaktycznych jak terapeutycznych do zmieniajacej
sie struktury wiekowej i zwigzanych z tym zagrozen epidemiologicznych oddziatuje na obszar
catego kraju. Realizacja przedsiewziecia ,Rozwéj bazy uzdrowiskowej w Wojewddztwie
Zachodniopomorskim” pozwoli na bezposrednie wzmocnienie potencjatu zdrowotnego
spoteczenistwa, a w skali regionu bedzie bezposrednig stymulanta dla wzrostu zatrudnienia na
obszarach, w ktérych funkcjonuja placéwki uzdrowiskowe, a ktére pozbawione sa najczesciej innych
mozliwosci rozwoju gospodarczego i aktywizacji zawodowej ludnosci.

Przedsiewzieciem komplementarnym do realizowanego na terenie kraju projektu dedykowanego
rozwojowi ustug e-zdrowia jest ,Rozwdj ustug e-Zdrowia o charakterze ponadregionalnym, w tym
telemedycyny”, ktérego realizacja pozwoli na poprawe efektywnosci systemu ochrony zdrowia w
regionie, utatwiajac dostep do informacji z zakresu zdrowia i tworzac warunki dla rozwoju systeméw
telemedycznych umozliwiajagcych wymiane danych w procesie diagnozy, terapii i rehabilitacji. Ma to
istotne znaczenie przy rozproszeniu placéwek szpitalnych na terenie wojewddztwa, niskiej
referencyjnosci najblizszych placéwek (najczesciej ogdlnych szpitali powiatowych) oraz ich
dostepnosci komunikacyjnej.

Obszar: Kultura — edukacja - sport

Sfera spoteczna stanowi obszar szczegdlnie duzych zapéznien rozwojowych i wyzwan na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego. W znacznej czesci regionu jest to wynikiem odziedziczonych
po minionych dekadach probleméw koncentrujacych sie na terenach popegeerowskich,
w osrodkach dotknietych upadkiem zaktadéw pracy i utrzymujacym sie bezrobociem, ale takze
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ograniczeniami w dostepie do oferty kulturalnej i infrastruktury polityki spotecznej. Wieksze osrodki
miejskie, tam, gdzie przezwyciezono podstawowe braki infrastrukturalne, pozostajg obcigzone przez
niska wartos¢ kapitatu spotecznego, ograniczong zdolnos$¢ do wspodtpracy i ksztattowania wysokiej
jakosci przestrzeni publicznych zagospodarowywanych przez aktywne i twércze spotecznosci.
Region nie posiada wielu znaczacych placéwek kulturalnych oddziatujacych poza jego granice,
a jednoczesnie odczuwa dotkliwy brak wysokiej jakosci zaplecza infrastrukturalnego dla dziatajacych
na jego obszarze instytucji i zespotdw artystycznych. W zwigzku z tym tak wazne jest wsparcie
przedsiewzie¢, ktére taczac wysoki poziom artystyczny z powszechnoscig dotarcia w istotnym
stopniu podnosza wartos¢ oferty, zaréwno dla mieszkancéw wojewddztwa, jak i licznie
odwiedzajacych go turystéw. Kluczowe znaczenie ma projekt rozbudowy siedziby Teatru Polskiego
w Szczecinie znajdujacej sie obecnie w bardzo ztym stanie technicznym. Spetnia ona role
kulturotwércza w najbardziej bezposredni sposdb realizujac inscenizacje kanonu rodzimej
i Swiatowej literatury, ktorych odbiorcami sg mieszkancy catego wojewddztwa. Podobng range
spoteczno$¢ regionu przypisuje inicjatywie polegajacej na utworzeniu Muzeum Morskiego
»Balticum” w formule nowoczesnej placéwki ekspozycyjnej poswieconej zagadnieniom ewolugji
techniki i kultury morskiej z mocnym nastawieniem na interaktywny udziat odbiorcéw. Odmienny
charakter posiada projekt utworzenia na terenach wiejskich regionu sieci placéwek kulturalno -
o$wiatowych pod nazwag ,Matych Nautiliuséw”. Dla obcigzonych gteboka marginalizacja
i wykluczeniami spotecznymi oraz ekonomicznymi srodowisk wiejskich na licznych w regionie
obszarach popegeerowskich stanowi to szanse na przezwyciezenie syndromu niemocy i poczucia
opuszczenia poprzez aktywizacje do dziatania. Zaktadana w projekcie sieciowos¢ jest wtasciwym
kontekstem planowania interwencji w sferze spotecznej wobec wymogu efektywnego
wykorzystania srodkéw w odniesieniu do rozlegtego, niedostatecznie skomunikowanego obszaru
regionu.

Analiza zjawiska wykluczenia spofeczno — ekonomicznego znaczacej czesci wojewoddztwa, a takze
ocena sportu jako szczegdlnie cennej sfery oddziatywania na mtode pokolenie, stanowia motywacje
do wdrozenia systemu rozwoju i wykorzystania infrastruktury sportowej regionu
z ukierunkowaniem na aktywizacje dzieci i mtodziezy. Wykorzystana zostanie istniejgca w regonie
i w poszczegdlnych miejscowosciach baza sportowo - rekreacyjna, a takze potencjat profesjonalnych
klubédw sportowych i ich spotecznego oddziatywania. Objecie duzej grupy dzieci
i miodziezy aktywizacja i systematyczng amatorska rywalizacja dokona sie w zgodzie z logika
terytorializacji wsparcia i koncentracji dziatann na okre$lonym obszarze (np. w granicach powiatu),
a nastepnie otwarciem sciezek rozwojowych dla szczegélnie uzdolnionych jednostek.
Przedsiewziecia z dziedziny kultury, edukacji i sportu cechuje odmienny tryb planowania i realizacji
oraz charakter oddziatywania na funkcjonowanie spofecznosci lokalnych niz typowe dziatania
infrastrukturalne. Samorzad wojewddztwa zachodniopomorskiego ma petng $wiadomos¢
ograniczern finansowych i administracyjnych zwigzanych z ich wdrozeniem wynikajacych
w szczegdlnosci z zapisow Umowy Partnerstwa i przedmiotu interwencji wspieranej w biezacej
perspektywie funduszami unijnymi, mata iloscig srodkdéw wiasnych JST na rozwijanie potencjatu
infrastruktury spotecznej przy jednoczesnych wysokich kosztach jej utrzymania, mniejsza
w przypadku tego typu przedsiewzie¢ zdolnoscia jednostek do formutowania i wdrazania projektéw
o charakterze sieciowym i ponadlokalnym, wymagajacych zaawansowanej koordynacji i zdolnosci
do cedowania kompetencji zarzadczych. W zwigzku z tym w pierwotnej koncepcji kontraktu
terytorialnego skupiono sie na dziataniach o $cisle gospodarczym i infrastrukturalnym charakterze.
Przedsiewziecia z obszaru polityki spotecznej — niezwykle istotne dla uzyskania wysokiej jakosci zycia
przez mieszkancéw regionu - zostaly w niej uwzglednione na podstawie wprost wyrazonego
oczekiwania ze strony Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

Cel 4. Zwiekszenie efektywnosci wykorzystania zasobow

Wojewddztwo zachodniopomorskie odgrywa istotng role w procesie zachowania i wykorzystania
zasobéw naturalnych Polski, przede wszystkim z racji tendencji do ich gospodarczego

19



Projekt stanowiska Zarzagdu Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego do kontraktu terytorialnego

(turystycznego) wykorzystania. Rosnie takze jego znaczenie w produkcji energii ze zrédet
odnawialnych, co wigze sie ze szczegdlnie korzystnymi warunkami wietrznymi w tym rejonie. S to
funkcje istotne, a wobec rosngcego zapotrzebowania na energie elektryczng, jej pozyskiwanie ze
zrédet niekonwencjonalnych oraz zmniejszenie zuzycia, maja wrecz charakter strategiczny. Stuzace
temu i realizowane na obszarze wojewddztwa dziatania uzasadniajag w petni podjecie dodatkowej
interwencji z poziomu krajowego, w szczegélnosci na rzecz wzmocnienia rozwigzan sieciowych
i systemowych, oddziatywujacych na poziom ponadregionalny.

Obszar: Energetyka

Mimo niekorzystnych tendencji w zakresie zmiany struktury gospodarczej i upadku niektérych branz,
co znaczaco wplyneto na sytuacje ekonomiczna regionu w ciggu pierwszych dwdch dekad XXI
wieku, spotecznos¢ i samorzad regionu skutecznie zabiega o uzyskanie mozliwie duzego udziatu
w potencjale wytwdrczym kraju. Aktywizowane sg nowe formy dziatalnosci gospodarczej,
w szczegdlnosci bazujace na rencie pofozenia regionu. Przyktadem tego jest rozwoj energetyki
wiatrowej wykorzystujacy jedne z najlepszych pod wzgledem wietrznosci (a tym samym najlepsze
dla lokalizacji farm wiatrowych) obszary w skali catego kraju.

Samorzad regionalny we wspofpracy z samorzadami lokalnymi realizuje dziatania wspierajace
prowadzenie tego typu dziatalnosci i przezwyciezajace istotne konflikty interesow, dotyczace
zwiaszcza podejscia do ochrony srodowiska naturalnego i komfortu zycia mieszkarnncéw. Nie mniej
istotne jest jednak uzyskanie parametréow infrastruktury energetycznej umozliwiajacych
wykorzystanie wyprodukowanej energii, bowiem ograniczony dostep do sieci energetycznych
(spowodowany przez stabe zageszczenie infrastruktury i jej wyeksploatowanie) utrudnia badz
uniemozliwia przytaczanie kolejnych farm wiatrowych.

W ramach kontraktu terytorialnego nieodzowne jest dokonanie inwestycji w nowe sieci przesytowe
i dystrybucyjne. Poprawi to warunki prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w regionie, ale co
jeszcze bardziej istotne przyczyni sie do poprawy bilansu energetycznego catego kraju poprzez
zwiekszenie zdolnosci przesytowych w uktadzie potudnikowym i rownoleznikowym, ograniczenie
uzaleznienia od dostaw energii elektrycznej z Niemiec i zagrozenie destabilizacji systemu
elektroenergetycznego na skale ponadregionalng. Dla poprawy bezpieczenstwa energetycznego
w wymiarze regionalnym niezbedna jest budowa nowych i modernizacja istniejgcych przecigzonych
linii dystrybucyjnych np. poprzez wymiane instalacji na przewody o wiekszym przekroju w celu
podniesienia dopuszczalnej diugotrwatej temperatury pracy i zmniejszenia strat przesytowych.
Wykonanie wskazanych inwestycji zabezpieczy stabilne dostawy energii do odbiorcéw koncowych
oraz umozliwi przytaczenie do sieci rozproszonych zrédet energii.

Postulowane dziatania powinny stanowi¢ punkt wyjscia dla wdrozenia i realizacji szerokiego
programu inwestycyjnego realizowanego przez przedsiebiorstwa dystrybucyjne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarcza na obszarze wojewddztwa. Kontrakt terytorialny stanowi ponadto wtasciwy
punkt wyjscia dla dokonania zmian w regulacjach mogacych mie¢ wplyw na przyspieszenie
inwestycji (np. poprzez unikniecie probleméw z uzyskaniem prawa drogi - ,korytarze przesytowe”)
oraz usuniecie przez organy stanowigce barier formalno-prawnych i stworzenie zgodnie
zwymaganiami UE sprzyjajacych warunkéw dla realizacji inwestycji sieciowych.

Obszar: Gospodarka odpadami

Wojewddztwo zachodniopomorskie cechuje sie wyjatkowymi w skali kraju walorami naturalnymi.
W znacznej mierze stanowig one podstawe dla prowadzenia intensywnej gospodarki turystycznej,
w wielu przypadkach przesadzajg takze o wysokiej jakosci zycia mieszkaricow posiadajacych
bezposredni dostep do czystego srodowiska. Ze wszech miar pozadane jest zachowanie tego
potencjatu. Znajduje to uzasadnienie zarbwno w pragmatyce codziennego zycia i tworzenia
warunkéw dla prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, jak i zapisami krajowego i unijnego prawa.
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Oprocz przedsiewzie¢ o charakterze lokalnym oraz realizowanych w przesztosci znaczacych
inwestycji $rodowiskowych w przypadku przedsiewziecia polegajagcego na budowie zaktadu
termicznego unieszkodliwiania odpadéw w Koszalinie istnieje konieczno$¢ zaangazowania srodkéw
europejskich. Przemawia za tym dodatkowo fakt, ze ze wzgledu na przyjmowane paliwo zostata ona
zaklasyfikowana jako instalacja o statusie ponadregionalnym. Istotna jest takze skala przedsiewziecia
- do zakladu w Koszalinie dostarczane bedy odpady z terenu 40 gmin z subregiondéw:
srodkowopomorskiego, koszalinskiego i szczecineckiego.

Obszar: Poprawa efektywnosci energetycznej na obszarze Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
i Koszalirisko — Kotobrzesko - Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego

Polityka rozwoju regionalnego realizowana przez samorzad wojewddztwa zachodniopomorskiego
i nastawiona na wykorzystanie endogenicznych potencjatéw i waloréw $rodowiska przyrodniczego,
a takze wszechstronny rozwdj gospodarczy, w petni uwzglednia postulat poprawy efektywnosci
energetycznej. Skala dziatarh w tym obszarze jest stale niewystarczajaca z racji wysokich kosztéw ich
realizacji oraz wciagz niskiej Swiadomosci spotecznej w dziedzinie ekonomicznych i sSrodowiskowych
nastepstw poprawy efektywnosci energetycznej w przypadku poszczegdlnych budynkéw, jak
i catych kompleksow urbanistycznych.

W zwigzku z tym istotne jest objecie kontraktem terytorialnym grupy przedsiewzie¢ na rzecz
poprawy efektywnosci energetycznej przewidzianych do realizacji na obszarze Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego oraz Koszalinsko - Kotobrzesko - Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego. To dwa najwieksze skupiska ludnosci oraz budynkéw mieszkalnych, gospodarczych
i publicznych na terenie wojewddztwa, w zwigzku z tym obszar ten koncentruje najwiecej obcigzen
i zagrozen zwigzanych z przeptywem i emisjg ciepta do atmosfery. Skala istniejacych wyzwan
w minionych latach stanowita bariere dla proceséw inwestycyjnych, ponadto dynamiczny rozwdj
przestrzenny obu os$rodkéw i powstawanie nowych zaktadéw pracy dodatkowo zwieksza
zapotrzebowanie na nowoczesng i wydajng infrastrukture. Przedsiewziecia zgtoszone do objecia
kontraktem majg charakter systemowy, dotyczg wiekszosci terytorium obu obszaréw
funkcjonalnych. W wyniku ich realizacji uzyskane zostang oszczednosci w ponoszonych kosztach
ogrzewania, zmniejszenie strat energii powstajgcych w procesie dystrybucji ciepta, wzrost
efektywnosci wykorzystania energii w obiektach nowych i modernizowanych, ktére zostang
podtaczone do miejskiej sieci cieptowniczej w nowej perspektywie programowej w latach 2014 -
2020.

Obszar: Srodowisko

Zasoby srodowiskowe regionu przyczyniaja sie do jego atrakcyjnosci i doskonatych warunkéw
dla zycia i pracy. Stanowig przy tym istotne wyzwanie zwigzane z koniecznoscig ich zachowania
w mozliwie naturalnej formie, zaréwno dla dobra spotecznosci catego kraju, jak i przysztych pokolen.
Obszar wojewddztwa zachodniopomorskiego w stosunkowo niskim stopniu i jedynie na
ograniczonej przestrzeni poddany jest silnej presji przemystu na sSrodowisko naturalne, jej
ograniczenie jest wymiernym efektem prowadzonych dotychczas dziatai. Obszarem problemowym
o zdecydowanie wiekszym znaczeniu i skali jest zarzadzanie obszarami nadrzecznymi i zalewowymi
w pasie Odry i w rejonie rzek Przymorza.

Wystepujace tam zagrozenia polegaja na niebezpieczenstwie wystapienia zalan i podtopien w
efekcie gwattownych opaddw, istotnego podnoszenia sie poziomu rzek, uszkodzen infrastruktury
przeciwpowodziowej lub wystepowania wod z naturalnych koryt tam, gdzie tego typu zabezpieczen
brakuje. Skala niezbednych do realizacji prac zdecydowanie przerasta mozliwosci i zdolnosci
koordynacyjno - realizacyjne srodowisk lokalnych, a z racji ich systemowej natury kwalifikuje je do
finansowania przy zaangazowaniu srodkéw krajowych.

Utrzymanie niezaktbconego przeptywu rzek i bezpieczenstwa otaczajacych je terendw jest
oczywistym warunkiem normalnego funkcjonowania zamieszkujacych je spotecznosci.
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3. Wykaz przedsiewzie¢ do kontraktu terytorialnego

Stanowisko obejmuje 62 przedsiewziecia uporzadkowane wedtug celéw ilustrujacych strategiczna
wizje rozwoju regionu przewidziang do realizacji poprzez wdrozenie kontraktu terytorialnego. Ich
koszty podano w oparciu o aktualne szacunki potrzeb i poréwnywalne warunki realizacji inwestycji.
Dla zobrazowania logiki interwencji uwzgledniajacej podejicie terytorialne do rozwoju regionu
przedsiewziecia zostaty ukazane w ujeciu przestrzennym w podziale na obszary tematyczne.
Poszczegblne dane moga by¢ modyfikowane w toku prowadzenia konsultacji projektu stanowiska
oraz pozniejszych negocjacji kontraktu.

3.1. Koszty realizacji i zrodta finansowania przedsiewzie¢

W ponizej tabeli przedstawiono liste przedsiewzie¢ wraz z szacowanym kosztem realizacji. Wskazano
réwniez  priorytet inwestycyjny, w ramach ktérego przewiduje sie finansowanie
z udziatem $rodkéw europejskich. W ostatniej kolumnie zaznaczone zostato oczekiwane Zrédio
finansowana w ramach programéw krajowych (,K") lub RPO WZ 2014 - 2020 (,R"). Zgodnie
z ponizszym zestawieniem przewiduje sie, ze 42 przedsiewziecia beda wspoétfinansowane
z programoéw operacyjnych wdrazanych na poziomie krajowych i 15 ze $rodkéw RPO WZ 2014 -
2020. W przypadku 4 przedsiewzie¢, z uwagi na brak przesadzen dotyczacych demarkacji wsparcia,
wskazano zaréwno poziom krajowy i regionalny. W przypadku projektu pn. ,Program aktywizagji
sportowej i spotecznej dzieci i mtodziezy w wojewddztwie zachodniopomorskim” nie wskazano P,
gdyz przewiduje sie, ze wsparcie pochodzi¢ bedzie ze srodkéw krajowych.

finansowanie:

L.p. Nazwa przedsiewziecia / celu / obszaru koszt (mlin zf) Pl O e

Cel 1: Poprawa zewnetrznej dostepnosci

wojewoddztwa

Obszar: budowa i modernizacja drég kotowych 18910

Budowa drogi krajowej nr 3 - dostosowanie drogi do
1 | parametrow drogi ekspresowej na odcinku od 2392 7.1 K
Szczecina do Swinoujécia

Budowa drogi krajowej nr 6 - dostosowanie drogi do
parametréw drogi ekspresowej (odc.
zachodniopomorski) wraz z obwodnicg Koszalina i
Sianowa

5151 7.2 K

Budowa drogi krajowej nr 10 - dostosowanie drogi do
3 | parametréw drogi ekspresowej (odc. 3862 7.2 K
zachodniopomorski) wraz z obwodnicg Watcza

Budowa drogi krajowej nr 11 - dostosowanie drogi do
4 | parametréow drogi ekspresowej (odc. 2525 7.2 K
zachodniopomorski) wraz z obwodnicg Szczecinka

Usprawnienie potgczenia komunikacyjnego pomiedzy

wyspami Uznam i Wolin 780 7.1 K
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Budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina
wraz z przeprawa tunelowa Police — Swieta w ciggu

6 drogi nr 6 po nowym sladzie od Goleniowa do 4200 7:2
Kotbaskowa
Obszar: budowa i modernizacja drog kolejowych 7 400

7 Modernizacja I|r1,|| k.0|EJOWG'J nr 351 Slzczecm Gtéwny — 3 000 71
Stargard Szczecinski — Krzyz — Poznan
Modernizacja linii kolejowej nr 202 Gdansk - Stargard

8 S . . ) . 2 500 7.4
Szczecinski na terenie woj. Zachodniopomorskiego

9 M(?dernlzaqa linii kolejowej nr 273 odc. Szczecin 1 600 71
Gtéwny — Kostrzyn n/Odrg
Modernizacja linii kolejowej nr 404 Szczecinek -

10 | Kotobrzeg majgcej istotne znaczenie dla rozwoju i 300 7.4
dostepnosci komunikacyjnej Pomorza Srodkowego
Obszar: infrastruktura gospodarki morskiej 3843

11 Pogtebienie toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do 1385 73
12,5m

12 Rozbuqovya .|nfr§§truktury zespotu portowego 844 73
Szczecin-Swinoujscie

13 I?opraw.al c.lostepu do portu w Szczecinie i portu w 923 73
Swinoujsciu

14 | Rozbudowa portu morsko-rzecznego w Policach 233 7.3
Terminal pasazerski w Kotobrzegu, modernizacja

15 . 6 7.3
podejscia promowego

16 Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony 149 73
ladu

17 | Modernizacja portu w Dartowie 43 7.3

18 | Przebudowa wejscia do Portu w Dartowie 220 7.3
Budowa Nabrzeza Refulacyjnego na potrzeby obstugi

19 . . 40 7.3
statkdw handlowych w Porcie Dartowo
Obszar: infrastruktura drég wodnych (Odrzanska

407

Droga Wodna)

20 | Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry 20 7.3

21 Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej - odcinek 387 73

zachodniopomorski

Cel 2: Rozwdj metropolii szczecinskiej oraz

subregionalnych osrodkéw wzrostu

Obszar: wsparcie innowacji i przedsiebiorczosci 650
22 | Pétnocno-Zachodnie Centrum Biogospodarki BioAT 260 1.1
’3 Utworzenie Battyckiego Centrum Badawczo- 290 11

Wdrozeniowego Gospodarki Morskiej
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Wzmocnienie atrakcyjnosci inwestycyjnej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego poprzez

24 | kompleksowe przygotowanie terendéw Parku 65 3.1 R
Przemystowego Nowoczesnych Technologii w
Stargardzie Szczecinskim
Przygotowanie i uzbrojenie terenéw pod inwestycje
25 . . 35 3.1 R
komercyjne, produkcyjno-ustugowe
26 Wspar.ue §ektora B+R oraz innowacyjnosci i 12 K/R
przedsiebiorstw
Obszar: spoteczeristwo informacyjne 1078
Budowa Regionalnej Infrastruktury Informacji
27 S . . 49 2.3 K
Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Budowa Zintegrowanego Systemu Informacji o
28 | Nieruchomosciach Wojewddztwa 50 2.3 K
Zachodniopomorskiego
Budowa zachodniopomorskiej sieci nowej generacji
29 (NGN/NGA) 979 2.1 K
Obszar: poprawa subregionalnej dostepnosci
. .. 1819
komunikacyjnej
Poprawa jakosci regionalnych kolejowych przewozéw
30 | pasazerskich poprzez modernizacje i zakupy nowego 550 7.4 K
taboru kolejowego
31 | Program podniesienia standardu drég wojewddzkich 650 7.2 R
Likwidacja waskich gardet na drogach krajowych
32 | poprzez budowe obwodnic, Kotobrzegu, Gryfina, 239 7.2 K
Mysliborza, Wegorzyna
33 Moldernlzaqé linii kolejowej nr 210 rTa odcinku granica 380 74 R
woj. - Szczecinek - Runowo Pomorskie
Obszar: infrastruktura komunikacyjna Szczeciriskiego
, 2 398
Obszaru Metropolitalnego
Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej w
34 | Szczecinie z wykorzystaniem istniejgcych odcinkow 664 7.4 K
linii kolejowych nr 406, 273, 351
35 Budowa' i przebudowa torowisk w Szczea'nle oraz 350 45 K
zakup niskopodtogowego taboru tramwajowego
Przebudowa ciggdw komunikacyjnych sieci TEN-T: DK
36 | nr 31 pod nazwa "ul. Autostrada Poznanska" w 509 7.2 K
potaczeniu z A6 i S3
37 Przebudowa mfrastruk,tury transportu publicznego i 295 45 K
zakup taboru autobuséw na obszarze SOM
38 | Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaiju - etap Il 250 4.5 K
39 Trasa Srednicowa dla obstugi ruchu kotowego 145 45 R

wewnatrz aglomeracji w Szczecinie
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Budowa drogi krajowej nr 13 na odcinku rondo

40 | Hakena w Szczecinie — wezet Kotbaskowo — 185 7.2 K
obwodnica Kotbaskowa
Obszar: infrastruktura komunikacyjna Koszalirnsko-
Kofobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru 504
Funkcjonalnego
Program rozwoju transportu niskoemisyjnego na
4l terenie KKBOF 436 4.5 K/R
42 Modernizacja linii kolejowej nr 402 na odcinku 68 74 R

Koszalin — Kotobrzeg

Cel 3: Wzrost spojnosci spotecznej i jakosci zycia

mieszkancow

Obszar: zdrowie i opieka spoteczna 553
43 BudOV\{a.WOJGWOdeIegO Szpitala Dzieciecego w 20 91 R
Szczecinie
Wdrozenie nowoczesnych technik diagnostyki
44 | radioizotopowej, radioterapii oraz e-ustug w 28 9.1 R
Zachodniopomorskim Centrum Onkologii w Szczecinie
Przebudowa i wyposazenie regionalnej bazy
45 | diagnostyczno-terapeutycznej lecznictwa zakaznego w 40 9.1 R
subregionach
Rozbudowa wraz z przebudowa budynku szpitala w
46 SPZ70Z w Gryficach 3 91 R
47 Rozwdj Igazy uzdrO\{wskoweJ w Wojewddztwie 75 91 R
Zachodniopomorskim
48 Centrtfr,n (?plekl Dtugoterminowej w subregionie 20 91 R
koszalinskim
Modernizacja infrastruktury Samodzielnego
49 | Publicznego Szpitala Klinicznego (nr 1i Nr 2) 260 9.1 K
Pomorskiego Uniwersytetu Medycznego w Szczecinie
50 Rozwdj ust’fug e-Zdrowia o charakterze 75 23 R
ponadregionalnym, w tym telemedycyna
Obszar: kultura-edukacja-sport 292
51 | Rozbudowa Teatru Polskiego 65 6.3 K
52 | Muzeum Morskie ,,Balticum” 95 6.3 R
53 | Tworzenie ,Matych Nautilisow” 42 104 R
54 Program aktywizacji sportowej i spotecznej dzieci i 90 i K - poza UE

mitodziezy w wojewddztwie zachodniopomorskim

Cel 4: Zwiekszenie efektywnosci wykorzystania

zasobow

Obszar: energetyka 1985
Modernizacja i rozbudowa sieci
elektroenergetycznych najwyzszych napie¢ celem
55 | wzmocnienia powigzania regionu z systemem 906 4.1 K

krajowym oraz odbioru energii z powstajgcych
nowych OZE
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56

Modernizacja i rozbudowa sieci dystrybucyjnych
wysokich, srednich i niskich napie¢ pozwalajgca na
poprawe niezawodnosci zasilania oraz rozwaj
energetyki rozproszonej wykorzystujgcej lokalne
zrodta energii

333

4.1

57

Budowa gazowo-parowego bloku kogeneracyjnego w
Elektrowni Pomorzany o mocy od 200 MWe do 270
MWe

746

4.7

Obszar: gospodarka odpadami

403

58

Zaktad termicznego unieszkodliwiania odpadéw w
Koszalinie

403

6.1

Obszar: poprawa efektywnosci energetycznej na
terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego i
Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego

695

59

Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci
publicznej i w sektorze mieszkaniowym na terenie
SOM

197

4.3

K/R

60

Przebudowa istniejacych i budowa nowych systeméw
cieptowniczych na terenie SOM

159

4.5

61

Kompleksowa modernizacja energetyczna budynkow
uzytecznosci publicznej i budynkéw mieszkalnych na
terenie Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalnego

339

4.3

K/R

Obszar: srodowisko

651

62

Budowa, modernizacja lub odbudowa 575 km watéw
przeciwpowodziowych na terenie Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Odtworzenie naturalnych
terendéw zalewowych

651

5.2

RAZEM: 41 588
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3.2. Przedsiewziecia do kontraktu terytorialnego - ujecie przestrzenne

Cel 1. Poprawa zewnetrznej dostepnosci wojewddztwa

Obszar: budowa i modernizacja drég kotowych

* Budowa drogi krajowej nr 3 - dostosowanie drogi do parametréw drogi ekspresowej na
odcinku od Szczecina do Swinoujécia

* Budowa drogi krajowej nr 6 — dostosowanie drogi do parametréw drogi ekspresowej (odc.
zachodniopomorski) wraz z obwodnicg Koszalina i Sianowa

* Budowa drogi krajowej nr 10 — dostosowanie drogi do parametréw drogi ekspresowej (odc.
zachodniopomorski) wraz z obwodnicg Watcza

* Budowa drogi krajowej nr 11 — dostosowanie drogi do parametréw drogi ekspresowej (odc.
zachodniopomorski) wraz z obwodnicg Szczecinka

* Usprawnienie potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin

* Budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina wraz z przeprawg tunelowg Police-
Swieta w ciggu drogi nr 6 po nowym $ladzie od Goleniowa do Kotbaskowa

Legenda:

Cel 1: Poprawa zewnetrznej dostepnosci wojewddztwa
Obszar: budowa i modernizacja drdg kotowych

1- Budowa drogi krajowejnr 3 (odcinek Szczecin-$winoujécie)

2 - Budowa drogi krajowej nr 6 wraz z ocbwodnica Koszalina i Sianowa

3 - Budowa drogi krajowej nr 10 wraz z obwodnicg Watcza

4 - Budowa drogi krajowej nr 11 wraz z obwodnica Szczecinka B

5 - Budowa zachodniego drogowego obejécia Szczecina wraz z przeprawg Police-Swieta
6 - Usprawnienie potaczenia komunikacyjnego pomedzy wyspami Uznam i Wolin
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Obszar: budowa i modernizacja drog kolejowych

* Modernizacja linii kolejowej nr 351 Szczecin Gtéwny - Stargard Szczecinski — Krzyz- Poznan

* Modernizacja linii kolejowej nr 202 Gdansk-Stargard Szczecinski na terenie woj.
Zachodniopomorskiego

* Modernizacja linii kolejowej nr 273 odc. Szczecin Gtéwny - Kostrzyn n/Odra

* Modernizacja linii kolejowej nr 404 Szczecinek-Kotobrzeg majacej istotne znaczenie dla
rozwoju i dostepnosci komunikacyjnej Pomorza Srodkowego

Legenda:
Cel 1: Poprawa zewnetrznej dostepnosci wojewddztwa
Obszar: budowa i modernizacja drég kolejowych
7 - Modernizacja linii kolejowej nr 351 (Szczecin Gt.-Poznan)
E 8 - Modernizacja linii kalejowej nr 202 (Stargard - Gdansk)

9 - Modernizacja linii kolejowej nr 273 (Szczecin Gh.-Kostrzyn n/Odra)
10 - Modernizacja linii kolejowej nr 404 (Szczecinek-Kotobrzeg)
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Obszar: infrastruktura gospodarki morskiej

+ Pogtebienie toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do 12,5 m

» Rozbudowa infrastruktury zespotu portowego Szczecin-Swinoujicie

+ Poprawa dostepu do portu w Szczecinie i portu w Swinoujsciu

*  Rozbudowa portu morsko-rzecznego w Policach

*  Rozbudowa portu morskiego Kotobrzeg

* Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony ladu

* Przebudowa istniejacych nabrzezy, budowa nabrzeza typu ciezkiego wraz z droga
dojazdowa na potrzeby Portu Dartowo

*  Przebudowa wejscia do Portu Dartowo

* Budowa Nabrzeza Refulacyjnego na potrzeby obstugi statkéw handlowych w Porcie Dartowo

Legenda:
Cel 1: Poprawa zewnetrznej dostepnosci wojewddztwa
Obszar: infrastruktura gospodarki morskiej

11 - Pogtebienie toru wodnego Szczecin—éwinoujécie do12,5m
12 - Rozbudowa infrastruktury zespotu portowego Szczecin-Swinoujscie
13 - Poprawa dostepu do portu w Szczecinie i portu w Swinoujsciu
14 - Rozbudowa portu morsko-rzecznego w Policach
ﬁ 15 - Rozbudowa Partu Morskiego Kotobrzeg
16 - Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony ladu
17/18/19 - Modernizacja portu w Dartowie
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Obszar: infrastruktura drég wodnych (Odrzanska Droga Wodna)

*  Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry
* Remont i modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej

Mirostawiec
orski S
~

Cel 1: Poprawa zewnetrznej dostepnosci wojewddztwa

Legenda:

Obszar: infrastruktura drog wodnych

20 - Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry
21 - Modernizacja zabudowy hydroechnicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej
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Cel 2. Rozwéj metropolii szczecinskiej oraz subregionalnych osrodkéw wzrostu

Obszar: wsparcie innowacji i przedsiebiorczosci

e Poétnocno-Zachodnie Centrum Biogospodarki (BioAT)

» Utworzenie Battyckiego Centrum Badawczo-Wdrozeniowego Gospodarki Morskiej

* Wzmocnienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego poprzez
kompleksowe przygotowanie terenéw Parku Przemystowego Nowoczesnych Technologii w
Stargardzie Szczecinskim

*  Przygotowanie i uzbrojenie terenéw pod inwestycje komercyjne, produkcyjno-ustugowe

*  Wsparcie sektora B+R oraz innowacyjnosci przedsiebiorstw

arﬁicg-f |

3
4

H>

M rosfawiec M;.g 3

Legenda:
Cel 2: Rozwdj metropalii szczecinskiej oraz subregionalnych osrodkdw wzrostu:
Obszar: wsparcei innowacji i przedsiebiorczosci

22 - Utworzenie Zachodniopomorskiego Centrum Biogospodarki w Szczecinie

23 - Utworzenie Battyckiego Centrum Badawczo-Wdrozeniowego Gospadarki Morskiej

w Szczecinie

24 - Wzmocnienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Wojewddztwa Zachodniopomaorskiego poprzez
kompleksowe przygotowanie terendw Parku Przemystowego Nowoczesnych Technologii

w Stargardzie Szczecifiskim

25 - Przygotowanie i uzbrojenie terendw pod inwestycje komercyjne, produkcyjno-ustugowe
26 - Wspartie sektora B+R oraz innowacyjnosci przedsiebirostw
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Obszar: spoteczenstwo informacyjne

* Budowa Regionalnej Infrastruktury  Informacji Przestrzennej  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego

* Budowa Zintegrowanego Systemu Informacji o Nieruchomosciach Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego

* Budowa zachodniopomorskiej sieci nowej generacji (NGN/NGA)

Legenda:

Cel 2: Rozwdj metropolii szczecinskiej oraz subregionalnych osrodkéw wzrostu
Obszar: spofczefistwo informacyjne:

* 27 - Budowa Regionalnej Infrastruktury Informacii Przestrzennej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

28 - Budowa zintegrowanego systemu informacji o nieuchomosciach
wojewddztwa zachodniopomorskiego

29 - Budowa zachodniopomorskiej sieci nowej generacji (NGN/NGA)
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Obszar: poprawa subregionalnej dostepnosci komunikacyjnej

* Poprawa jakosci regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich poprzez modernizacje i
zakupy nowego taboru kolejowego

*  Program podniesienia standardu drég wojewddzkich

* Likwidacja waskich gardet na drogach krajowych poprzez budowe obwodnic, Kotobrzegu,
Gryfina, Mysliborza, Wegorzyna

* Modernizacja linii kolejowej nr 210 na odcinku granica woj.- Szczecinek-Runowo Pomorskie

Legenda:
Cel 2: Rozwdj metropolii szczecifiskiej oraz subregionalnych osrodkéw wzrostu:
Obszar: poprawa subregionalnej dostepnogci komunikacyjnej

30 - Poprawa jakosci regionalnych kolejowych przewozow

pasazerskich poprzez modernizacje i zakupy nowego taboru kolejowego
31 - Program podniesienia standardu drég wojewddzkich

32 - Likwidacja waskich gardet na drogach krajowych poprzez

budowe obwodnic (Kolobrzeg, Gryfino, Myslibérz, Wegorzyno)

33 - Modernizacja linii kolejowej nr 210 (Szczecinek-Runowo Pomorskie)
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Obszar: infrastruktura komunikacyjna Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

* Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitarnej w Szczecinie z wykorzystaniem istniejacych
odcinkéw linii kolejowych nr 406, 273, 351

* Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie oraz zakup niskopodtogowego taboru
tramwajowego

* Przebudowa ciaggdbw komunikacyjnych sieci TEN-T: DK nr 31 pod nazwa
»Ul. Autostrada Poznanska” w pofaczeniu z A6 i S3

*  Przebudowa infrastruktury transportu publicznego i zakup taboru autobuséw na obszarze
SOM

* Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju - etap Il

+ Trasa Srednicowa dla obstugi ruchu kotowego wewnatrz aglomeracji w Szczecinie

* Budowa drogi krajowej nr 13 na odcinku rondo Hakena w Szczecinie —wezet Kotbaskowo -
obwodnica Kotbaskowo

Legenda:
Cel 2: RozwGj metropalii szczecinskiej oraz subregionalnych orodkdw wzrostu
Obszar: infrastruktura koumikacyjna SOM

E 34 - Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej w Szczecinie
* 35 - Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie
36 - Budowa drugiej nitki Autostrady Poznanskiej do planowanego wezta Bartaliondw Chiopskich
* 37 - Przebudowa infrastruktury transportu publicznego i zakup taboru autobusdw na cbszarze SOM
38 - Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju - etap I1
EI 39 - Trasa Srednicowa dla obstugi wewnatrz aglomeracji ruchu kotowego w Szczecinie
40 - Budowa obwodnicy Przectawia i Warzymic jako zmiana ciggu drogi krajowej nr 13
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Obszar: infrastruktura komunikacyjna Koszalinsko - Kotobrzesko - Bialogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego

* Program rozwoju transportu niskoemisyjnego na terenie KKBOF
* Modernizacja linii kolejowej nr 402 na odcinku Koszalin-Kotobrzeg

Legenda:
Cel 2: Rozwdj metropolii szczecinskiej oraz subregionalnych osrodkdw wzrostu
Obszar: infrastruktura konumikacyjna KKBOF

41 - Program rozwoju transportu niskoemisyjnego na terenie KKB OF
42 - Modernizacja lini kolejowej 402 na odcinku Koszalin - Kolobrzeg
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Cel 3. Wzrost spojnosci spotecznej i jakosci zycia mieszkancéw

Obszar: zdrowie i opieka spoteczna:

* Budowa Wojewo6dzkiego Szpitala Dzieciecego w Szczecinie

* Wdrozenie nowoczesnych technik diagnostyki radioizotopowej, radioterapii oraz
e-ustug w Zachodniopomorskim Centrum Onkologii w Szczecinie

* Przebudowa i wyposazenie regionalnej bazy diagnostyczno-terapeutycznej lecznictwa
zakaznego w subregionach

* Rozbudowa wraz z przebudowa budynku szpitala w SPZZOZ w Gryficach

*  Rozwdj Bazy Uzdrowiskowej w Wojewoddztwie Zachodniopomorskim

* Centrum Opieki Dtugoterminowej w subregionie koszalinskim

* Modernizacja infrastruktury Samodzielnego Publicznego Szpitala Klinicznego (nr 1 i Nr 2)
Pomorskiego Uniwersytetu Medycznego w Szczecinie

* Rozwdj ustug e-Zdrowia o charakterze ponadregionalnym, w tym telemedycyna

W § o]
CWni%ﬁ}f e Legenda:

Cel 3: Wzrost spdjnosci spotecznej i jakosci zycia mieszkancow
Obszar: zdrowie i opieka spoteczna

43 - Budowa Wojewddzkiego Szpitala Dzieciecego

44 - Wdrozenie nowoczesnych technik diagnostyki radicizotopowej,

radioterapii oraz e-ustug w Zachodniopomorskim Centrum Onkologii w Szczecinie

45 - Budowa budynku na potrzeby Oddziatu Zakaznego SPSZ przy ul. Arkonskiej w Szczecinie
46 - Rozbudowa wraz z przebudowa budynku szpitala w SPZZ0Z w Gryficach

47 - Rozwdj bazy uzdrowiskowej w wojewddztwie

48 - Centrum Opieki Dtugoterminowej w subregionie koszalifskim

* 49 - Modernizacja infrastruktury Samodzielnego Publicznego Szpitala Kilinicznego (nr1 i Nr2)
w Szczecinie Pomorskiego Uniwersytetu Medycznego

50 - Rozwdj ustug e-Zdrowia o charakterze ponadregionalnym, w tym telemedycyna

36



Projekt stanowiska Zarzagdu Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego do kontraktu terytorialnego

Obszar: kultura-edukacja-sport

* Rozbudowa Teatru Polskiego

*  Muzeum Morskie ,Balticum”

* Tworzenie ,Matych Nautiliséw”

* Program aktywizacji
zachodniopomorskim

sportowej

spotecznej dzieci i mtodziezy w wojewddztwie

Legenda:
Cel 3: Wzrost spdjnosci spotecznej i jakosei 2ycia mieszkancdw.
Obszar: kultura-edukacja-sport
* 51 - Rozbudowa Teatru Polskiego

52 - Muzeum Morskie "Balticum"
* 53 - Twarzenie "Matych Nautiliuséw"

54 - Program aktywizacji sportowej i spotecznej dzieci
i miodziezy w wojewddztwie zachodniopomorskim
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Cel 4. Zwiekszenie efektywnosci wykorzystywania zasobow

Obszar: energetyka

* Modernizacja i rozbudowa sieci elektroenergetycznych najwyzszych napie¢ celem
wzmocnienia powigzania regionu z systemem krajowym oraz odbioru energii z
powstajacych nowych OZE

* Modernizacja i rozbudowa sieci dystrybucyjnych wysokich, $rednich i niskich napie¢
pozwalajagca na poprawe niezawodnosci zasilania oraz rozwdj energetyki rozproszonej
wykorzystujacej lokalne zrédta energii

* Budowa gazowo-parowego bloku kogeneracyjnego w Elektrowni Pomorzany o mocy od 200
MWe do 270 MWe

Legenda:
Cel 4: Zwiekrzenie efektywnosci wykorzystania zasobdw
Obszar: energetyka

55 - Modernizacja i rozbudowa sieci elektroenergetycznych najwyzszych napiec celem wzmocnienia
powigzania regionu z systemem krajowym oraz odbioru energii z powstajacych nowych OZE

56 - Modernizacja i rozbudowa sieci dystrybucyjnych wysokich, srednich i niskich napie¢
pozwalajgca na poprawe niezawodnosci zasilania oraz rozwdj energetyki rozproszonej
wykorzystujacej lokalne Zrddfa energii

57 - Budowa gazowo-parowego bloku kogeneracyjnego w Elektrowni Pomarzany

0 mocy 200 MWe do okoto 270 MWe
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Obszar: gospodarka odpadami

e Zakfad termicznego unieszkodliwiania odpadéw w Koszalinie

Legenda:
Cel 4: Zwiekszenie efektywnosci wykorzystania zasobow
Obszar: gospodarka odpadami

ﬁ 58 - Zakfad termicznego unieszkodliwiania odpaddw w Koszalinie
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Obszar: poprawa efektywnosci energetycznej na terenie Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego i Koszalinsko-Kotobrzesko-Bialogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego

e Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej i w sektorze mieszkaniowym na
terenie SOM

e Przebudowa istniejacych i budowa nowych systemédw cieptowniczych na terenie SOM

¢ Kompleksowa modernizacja energetyczna budynkéw uzytecznosci publicznej i budynkéw
mieszkalnych na terenie Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego

Mijrostawiec
orgki 53

Legenda:
Cel 4: Zwickszenie efektywnosci wykorzystania zasobdw

Obszar: poprawa efektywnosci energetycznej na terenie SOM i KKBOF

59 - Termomodernizacja budynkdéw uzytecznoéci publicznej i w sektorze mieszkaniowym na terenie SOM
60 - Przebudowa istniejacych i budowa nowych systemdw cieptowniczych na terenie SOM

61 - Kompleksowa modernizacja energetyczna budynkdw uzytecznosci publicznej i budynkdw
mieszkaniowych na terenie KKB OF
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Obszar: srodowisko

* Budowa, modernizacja lub odbudowa 575 km watéw przeciwpowodziowych na terenie
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Odtworzenie naturalnych terenédw zalewowych

Legenda:

Cel 4: Zwiekszenie efektywnosci wykorzystania zasobdw
Obszar: Srodowisko

& 62 - Budowa, modermizacja lub odbudowa 575 km watdw przeciwpowodziowych
na terenie WZ. Odtworzenie naturalnych terendw zalewowych.
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4, Skrocone opisy przedsiewzie¢

1. |Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

1. Budowa drogi krajowej nr 3 - dostosowanie drogi do parametrow
drogi ekspresowej na odcinku od Szczecina do Swinoujscia’

2. |Lokalizacja

Droga ekspresowa S-3 Swinoujscie - Szczecin

3. |Opis
przedsiewziecia

Droga ekspresowa S-3 Swinoujécie - Szczecin - Legnica - Lubawka jest waznym
elementem miedzynarodowego szlaku E65 z Malmo w Szwecji do miejscowosci
Chania na Krecie. Droga prowadzi potudnikowo od zespotu portéw morskich
Swinoujscie - Szczecin na potudnie, wzdtuz zachodniej granicy kraju, przez osrodki
miejskie Gorzowa WIlkp. i Zielonej Géry, Zagtebie Miedziowe (Gtogéw, Polkowice,
Lubin, Legnica) do potudniowej granicy z Czechami. Zapewni najkrétsze bezposrednie
pofaczenie Skandynawii (E65) z pdtnocnymi Czechami (rejon Hradca Kralove i
Pardubic). Na swoim przebiegu bedzie krzyzowata sie z autostradami: A6, A2 oraz A4.
Jest elementem bazowej sieci TEN-T (Transeuropejskiej Sieci Transportowej) oraz
stanowi drogowy komponent Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego.
Dokonczenie na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego przebudowy drogi
krajowej nr 3, z dostosowaniem do parametréw drogi klasy S na odcinku Szczecin -
Swinoujscie, umozliwi wiasciwe skomunikowanie przejscia granicznego i portu
morskiego w Swinoujsciu ze Szczecinem oraz z wybudowanym odcinkiem drogi S 3 na
trasie Szczecin — Gorzéw Wilkp., a tym samym ze s$rodkowym obszarem Polski
Zachodniej. Realizacja catego przebiegu drogi S3 umozliwi: dogodne potaczenie
tranzytowe o znaczeniu miedzynarodowym pomiedzy krajami skandynawskimi
i krajami na Batkanach, stworzenie korzystnych warunkéw wspierania rozwoju
regionéw potozonych wzdtuz drogi ekspresowej S-3, poprzez zapewnienie im
bezposredniego dostepu do transportu i potaczen z duzymi osrodkami miejskimi,
stymulowanie rozwoju rynku transportowo - spedycyjno -logistycznego, rozwdj
transportu intermodalnego przez powigzanie drég i infrastruktury kolejowe;j.

4. | Dokumenty
strategiczne

Program budowy drég krajowych na lata 2011 - 2015; Strategia Rozwoju
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego; SRK 2020; EUROPA 2020; Strategia Rozwoju
Sektora Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020; Dokument
Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030
r.); Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025.

5. Oczekiwane
rezultaty

Rezultatem realizacji przedmiotowych zadan bedzie osiaggniecie spdjnosci
gospodarczo - spotecznej poprzez rozwdj i modernizacje infrastruktury sprzyjajacej
likwidacji réznic na poziomie rozwoju poszczegdélnych gmin i powiatéw. Efekt ten
zostanie osiaggniety poprzez: odcigzenie miejscowosci z ruchu tranzytowego, poprawe
standardéw komunikacyjnych poszczegdlnych regionéw, a co za tym idzie - $rednich
predkosci, czaséw i odlegtosci podrézy oraz poprawe ptynnosci i bezpieczenstwa
ruchu drogowego, zmniejszenie emisji szkodliwych substancji przez pojazdy
samochodowe wskutek polepszenia warunkéw ruchu, udroznienie powigzan
komunikacyjnych gmin z ukltadem drogowym regionalnym i ponadregionalnym,
dostosowanie wewnetrznego uktadu drogowo - ulicznego gminy do wymagan
wynikajacych z rozwoju proceséw gospodarczych transportowych. Ponadto nastapi:
wzrost atrakcyjnosci terenéw, poprawa konkurencyjnosci gospodarczej gminy,
powiatu, wojewoddztwa, rozwdj infrastruktury gmin i powiatéw poprzez poprawe
przepustowosci uktadu transportowego, podniesienie komfortu zycia mieszkancéw,
zmniejszenie emisji spalin i ograniczenie hatasu. Realizacja przedsiewziecia wptynie
takze na: skrécenie czasu przejazdu dla ruchu tranzytowego oraz lokalnego, poprawe
dostepnosci i poprawe warunkéw funkcjonowania istniejacych oraz potencjalnych
podmiotédw gospodarczych, zwiekszenie atrakcyjnosci istniejacych zainwestowanych

! Projekt ujety w uzgodnionej przez regiony Polski Zachodniej liscie ponadregionalnych przedsiewzie¢ rozwojowych
przewidzianych do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020.
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terendw, polepszenie jakosci funkcjonowania uktadu komunikacyjnego, poprawe
bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego, poprawe komfortu podrézy, zmniejszenie
oddziatywan akustycznych i emisji do powietrza trujacych substancji ze spalin,
podniesienie standardu zycia mieszkanncdw okolicznych miejscowosci, poprawa
waloréw estetycznych okolic sasiadujacych z planowana inwestycja Do rezultatéw
czastkowych projektu mozna zaliczy¢: poprawe powiazan infrastrukturalnych z
drogami krajowymi, poprawe dostepnosci komunikacyjnej do obszaréw dziatalnosci
gospodarczej — miejsc pracy, ochrone srodowiska.

6. |Podmiot GDDKiA
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma jednostka organizacyjna Skarbu Paristwa
organizacyjno-
prawna
8. |Szacunkowa Odcinek Swinoujscie - Troszyn: 1 500 min zt
wartos¢ Obwodnica Brzozowa: 113,3 min zt
przedsiewziecia Odcinek Brzozowo - Rurka, Rurka - Rzesnica: 779,1 min zt
Razem: 2 392,4 min zt
9. |Proponowane POIiS 2014-2020, KFD
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana Odcinek Swinoujécie - Troszyn: 2016
data rozpoczecia | Obwodnica Brzozowa: 2015
realizacji projektu | Odcinek Brzozowo - Rurka, Rurka - Rzesnica: 2015
11. | Przewidywana Odcinek Swinoujécie - Troszyn: 2021
data zakonczenia | Obwodnica Brzozowa: 2016
realizacji projektu | Odcinek Brzozowo - Rurka, Rurka - Rze$nica: 2020
12. | Cel tematyczny/ CT7,Pl72
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie jest komplementarne do inwestycji wykonywanych na innych

komplementarne

odcinkach drég krajowych majacych na celu stworzenie sieci pofaczerh o znacznie
wyzszych niz obecnie parametrach uzytkowych i o duzej przepustowosci,
stanowigcych sie¢ potaczerh pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju.
W ramach kontraktu terytorialnego do realizacji przewidywana jest budowa i
dostosowanie do parametréw drogi ekspresowej drogi krajowej nr 6 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnica Koszalina i Sianowa), drogi nr 10 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnica Watcza), drogi nr 11 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnicg Szczecinka), a takze usprawnienie pofaczenia
komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin oraz budowa zachodniego
drogowego obejécia Szczecina wraz z przeprawa tunelowa Police-Swieta w ciggu drogi
nr 6 po nowym s$ladzie od Goleniowa do Kotbaskowa. Ponadto inwestycje w
infrastrukture drogowa objete kontraktem terytorialnym realizowane maja by¢ w
ramach rozwoju metropolii szczeciniskiej (budowa trasy srednicowej i odcinkéw drég
krajowych nr 13 i 31), a takze poprawy subregioalnej dostepnosci komunikacyjnej (w
tym program podniesienia standardu drég wojewddzkich i likwidacja waskich gardet
na drogach krajowych poprzez budowe obwodnic, Kotobrzegu, Gryfina, Mysliborza,
Wegorzyna).
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1. |Nazwa 2. Budowa drogi krajowej nr 6 - dostosowanie drogi do
przedsiewzigcia parametréow drogi ekspresowej (odc. zachodniopomorski)
priorytetowego wraz z obwodnica Koszalina i Sianowa?
2. |Lokalizacja wojewodztwo: zachodniopomorskie; powiat: goleniowski, gryficki, kotobrzeski,
koszalinski, stawienski, stupski; gmina: Goleniéw, Osina, Nowogard, Ptoty, Brojce,
Ryman, Siemysl, Kotobrzeg, Dygowo, Ustronie, Bedzino, Biesiekierz, Sianéw, Stawno

3. | Opis przedsiewziecia | Planowana droga ekspresowa S6, poprowadzona zostanie rownolegle do wybrzeza
Battyku i stanowi¢ bedzie optymalne pofaczenie drogowe pomiedzy gtéwnymi
osrodkami miejskimi Pomorza na odcinku Goleniéw — Kotobrzeg - Koszalin - Stupsk -
Tréjmiasto. Jednoczesnie droga ta zapewni poprawe dostepnosci wewnetrznej i
zewnetrznej wojewddztwa, usprawni drogowy system transportu oraz zlikwiduje
uciazliwosci zwigzane z ruchem tranzytowym a takze poprawi dostepnos¢ i
atrakcyjnos¢ centréw gospodarczych, administracyjnych i turystycznych oraz
kurortéw nadmorskich i portéw morskich w regionie. taczna dtugos¢ planowanego
odcinka drogi na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego (w tym obwodnica
Koszalina i Sianowa) wynosi 183 km (z wytaczeniem istniejacej obwodnicy
Nowogardu).

4. | Dokumenty Program budowy drég krajowych na lata 2011 - 2015; Strategia Rozwoju

strategiczne Wojewddztwa Zachodniopomorskiego; SRK 2020; EUROPA 2020; Strategia Rozwoju
Sektora Transportu Wojewdédztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020; Dokument
Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do
2030 r.); Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025.

5. | Oczekiwane Wynikiem realizacji zadania bedzie: poprawa dostepnosci terytorialnej kraju,

rezultaty poprawa dostepnosci gtéwnych osrodkéw miejskich (wzmocnienie potaczen w
relacji Gdansk - Szczecin), poprawa dostepnosci do miejsc koncentracji ustug
publicznych réznego szczebla i integracja rynkéw pracy duzych osrodkéw i
otaczajacych je regiondw (inwestycje drogowe taczace najwieksze miasta z
osrodkami subregionalnymi i najwazniejszymi centrami powiatowymi), stworzenie
nowoczesnej, spdjnej  sieci infrastruktury  transportowej,  zapewnienia
bezpieczenstwa i niezawodnosci (bezpieczna infrastruktura drogowa), ograniczenia
negatywnego wplywu transportu na $rodowisko, poprawa dostepnosci
transportowej i jakosci transportu, poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu
transportowego, integracja systemu transportowego, poprawa bezpieczenstwa,
ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia

6. |Podmiot realizujgcy | GDDKIA
przedsiewziecie

7. |Forma jednostka organizacyjna Skarbu Panstwa
organizacyjno-
prawna

8. Szacunkowa wartos¢ | Odcinek Golenioéw - Koszalin: 3 224,8mln zt.
przedsiewziecia Obwodnica Koszalina i Sianowa: 765,5 min zt.

Odcinek Sianéw - Stupsk: 1 160,4 min zt.
Razem:5 150,7 min zi.

9. | Proponowane POIiS 2014-2020, KFD
zrédta finansowania

10. |Przewidywana data | Odcinek Goleniow - Koszalin: 2016

rozpoczecia
realizacji projektu

Obwodnica Koszalina i Sianowa: 2015
Odcinek Siandéw - Stupsk: 2016

2 Projekt ujety w uzgodnionej przez regiony Polski Zachodniej liscie ponadregionalnych przedsiewzie¢ rozwojowych
przewidzianych do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020.
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11. |Przewidywana data | Odcinek Goleniéw - Koszalin: 2018
zakonczenia Obwodnica Koszalina i Sianowa: 2017
realizacji projektu Odcinek Sianéw - Stupsk: 2018

12. | Cel tematyczny/ CT7,PI7.2
priorytet
inwestycyjny/

13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie jest komplementarne do inwestycji wykonywanych na innych

komplementarne odcinkach drég krajowych majacych na celu stworzenie sieci potaczeh o znacznie
wyzszych niz obecnie parametrach uzytkowych i o duzej przepustowosci,
stanowiacych sie¢ pofaczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi
kraju. W ramach kontraktu terytorialnego do realizacji przewidywana jest budowa i
dostosowanie do parametréw drogi ekspresowej drogi krajowej nr 3 na odcinku od
Szczecina do Swinoujécia, drogi nr 10 (odcinek zachodniopomorski wraz z
obwodnica Watcza), drogi nr 11 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnica
Szczecinka), a takze usprawnienie pofgczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami
Uznam i Wolin oraz budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina wraz z
przeprawg tunelowa Police-Swieta w ciggu drogi nr 6 po nowym sladzie od
Goleniowa do Kotbaskowa. Ponadto inwestycje w infrastrukture drogowa objete
kontraktem terytorialnym realizowane majg by¢ w ramach rozwoju metropolii
szczecinskiej (budowa trasy srednicowej i odcinkéw drég krajowych nr 13§ 31), a
takze poprawy subregioalnej dostepnosci komunikacyjnej (w tym program
podniesienia standardu drég wojewddzkich i likwidacja waskich gardet na drogach
krajowych poprzez budowe obwodnic, Kotobrzegu, Gryfina, Mysliborza,
Wegorzyna).

1. Nazwa 3. Budowa drogi krajowej nr 10 - dostosowanie drogi do parametréow
przedsiewzigcia drogi ekspresowej (odc. zachodniopomorski) wraz z obwodnica
priorytetowego Walcza

2. Lokalizacja Droga krajowa nr 10 na odcinku (Lubieszyn) Szczecin-Pita

3. Opis Droga krajowa nr 10 biegnie od granicy Niemiec (Lubieszyn) przez Szczecin, Stargard

przedsiewziecia

Szczecinski , Watcz , Pite, Bydgoszcz, Biate Btota , Sierpc, Ptonisk. taczy miasto Szczecin,
stolice  wojewddztwa, z aglomeracja bydgosko - torunska a dalej
z Ptonskiem pod Warszawa. Projektowana droga, bedzie drogg klasy S o dwoéch
jezdniach. Kazda jezdnia bedzie posiadata po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku.
Odcinek Szczecin - Pita: przewiduje sie pozostawienie rezerwy terenu w pasie
dzielacym pod trzeci pas ruchu. Dostepnos¢ drogi bedzie zapewniona poprzez
bezkolizyjne wezty drogowe potaczone z istniejacymi drogami za pomoca skrzyzowan.
W celu obstugi terenéw sasiadujacych z droga S10 przewiduje sie wykonanie drég
serwisowych, ktére beda obstugiwaly tereny przylegte. Ponadto przewidziano
przebudowe istniejacych drég publicznych w rejonie projektowanych weztéw, w celu
utworzenia spdjnego lokalnego uktadu komunikacyjnego. W ciggu drég publicznych
przecinanych przez projektowang trase S10 projektuje sie bezkolizyjne przejazdy.
Droga bedzie posiadata odwodnienie na catej dtugosci oraz oswietlenie weztéw i
skrzyzowan.

Obwodnica Watcza: przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy miasta Watcz w
ciggu drogi krajowej nr 10 Szczecin-Pita-Torun. Zadanie obejmuje: budowe nowego
dwujezdniowego odcinka drogi krajowej nr 10 na odcinku okoto 16 km oraz okoto 4
km nowego odcinka drogi krajowej nr 22, stanowigcego obwodnice miasta Watcz,
budowe 4 weztéw drogowych w ciaggu drogi S-10: "Chrzastkowo", "Kotobrzeska",
"Ostrowiec”, "Witankowo", oraz wezta "Dobino" w ciggu drogi krajowej nr 22,
przebudowe drég gminnych, budowe drég dojazdowych, budowe zatok
autobusowych, zjazdéw, chodnikéw oraz pasu rozdziatu (wyspy wyniesione), budowe
obiektow mostowych (wiaduktéw, mostu, przejs¢ dla zwierzat, przejazdu dla rowerdw,
przepustow gospodarczych), budowe kanalizacji deszczowej, ktéra odwadnia
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projektowana droge, budowe oswietlenia weztéw, przebudowe lub zabezpieczenie
wszystkich kolizji z urzadzeniami obcymi.  Realizacja inwestycji pozwoli na
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar aglomeracji miejskiej oraz zlikwiduje
powazne utrudnienia w ruchu.

4, Dokumenty Program budowy drég krajowych na lata 2011 - 2015; Strategia Rozwoju
strategiczne Wojewddztwa Zachodniopomorskiego; SRK 2020; EUROPA 2020; Strategia Rozwoju
Sektora Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020; Dokument
Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030
r.); Polityka transportowa panstwa na lata 2006 - 2025.
5. Oczekiwane Wynikiem realizacji zadania bedzie: poprawa dostepnosci terytorialnej kraju, poprawa
rezultaty dostepnosci gtéwnych osrodkéw miejskich (wzmocnienie pofaczen w relacji Gdansk -
Szczecin), poprawa dostepnosci do miejsc koncentracji ustug publicznych réznego
szczebla i integracja rynkéw pracy duzych osrodkéw i otaczajacych je regionéw
(inwestycje drogowe taczace najwieksze miasta z osrodkami subregionalnymi i
najwazniejszymi centrami powiatowymi), stworzenie nowoczesnej, spoéjnej sieci
infrastruktury  transportowej, zapewnienia bezpieczenstwa i niezawodnosci
(bezpieczna infrastruktura drogowa), ograniczenia negatywnego wptywu transportu
na $Srodowisko, poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu, poprawa
efektywnosci  funkcjonowania systemu transportowego, integracja systemu
transportowego, poprawa bezpieczeristwa, ograniczenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko i warunki zycia
6. Podmiot GDDKiA
realizujacy
przedsiewziecie
7. Forma jednostka organizacyjna Skarbu Panstwa
organizacyjno-
prawna
8. Szacunkowa Odcinek Szczecin - Pita: 3 150,7 min zt
wartos¢ Obwodnica Watcza: 711,7 min zt
przedsiewziecia |Razem: 3 862,4 min zt
9. Proponowane POIi$ 2014-2020, KFD
Zrédta
finansowania
10. Przewidywana Odcinek Szczecin - Pita:
data rozpoczecia | - przebudowa wezta Kijewo: 2015 - system tradycyjny;
realizacji - odcinek Kijewo - Ptonia: 2017 - odcinek Stargard Szczecinski- Pita: 2017
projektu Obwodnica miasta Watcz: 2015
11. Przewidywana Odcinek Szczecin - Pita:
data zakonczenia | - przebudowa wezta Kijewo: 2015
realizacji - odcinek Kijewo - Ptonia: 2019
projektu - odcinek Stargard Szczecinski- Pita: 2019
Obwodnica miasta Wakcz: 2018
12, Cel tematyczny/ |CT7,P17.2
priorytet
inwestycyjny/
13. Przedsiewziecia | Przedsiewziecie jest komplementarne do inwestycji wykonywanych na innych

komplementarn
e

odcinkach drég krajowych majacych na celu stworzenie sieci potaczen o znacznie
wyzszych niz obecnie parametrach uzytkowych i o duzej przepustowosci,
stanowiacych sie¢ pofaczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju.
W ramach kontraktu terytorialnego do realizacji przewidywana jest budowa i
dostosowanie do parametréw drogi ekspresowej drogi krajowej nr 3 na odcinku od
Szczecina do Swinoujscia, drogi nr 6 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnica
Koszalina i Sianowa), drogi nr 11 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnica
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Szczecinka), a takze usprawnienie potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami
Uznam i Wolin oraz budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina wraz z
przeprawga tunelowa Police-Swieta w ciggu drogi nr 6 po nowym sladzie od Goleniowa
do Kotbaskowa. Ponadto inwestycje w infrastrukture drogowa objete kontraktem
terytorialnym realizowane maja by¢ w ramach rozwoju metropolii szczecinskiej
(budowa trasy $rednicowej i odcinkéw drég krajowych nr 13 i 31), a takze poprawy
subregioalnej dostepnosci komunikacyjnej (w tym program podniesienia standardu
drég wojewoddzkich i likwidacja waskich gardet na drogach krajowych poprzez
budowe obwodnic, Kotobrzegu, Gryfina, Mysliborza, Wegorzyna).

Nazwa 4. Budowa drogi krajowej nr 11 - dostosowanie drogi do parametrow
przedsiewzigcia drogi ekspresowej (odc. zachodniopomorski) wraz z obwodnica
priorytetowego Szczecinka

Lokalizacja Droga krajowa nr 11 na odcinku Koszalin-Szczecinek (z obwodnicg Szczecinka)

Opis Droga ekspresowa S11 to jedna z czterech najwazniejszych dréog w uktadzie potaczen

przedsiewziecia

transportowych w wojewddztwie zachodniopomorskim. Droga ta taczy¢ bedzie
Kotobrzeg i Koszalin, z Wielkopolska, Opolszczyzng i Gérnym  Slaskiem.
Budowa obwodnicy miasta Szczecinek w ciggu drogi krajowej nr 11 obejmie budowe
nowego odcinka drogi krajowej nr 11 na odcinku okoto 13,3 km oraz okoto 4,4 km
nowego odcinka tacznicy z droga krajowa nr 20, budowe 4 weziéw drogowych:
"Szczecinek Pétnoc”, "Szczecinek Centrum", "Szczecinek Fabryka", "Szczecinek
Potudnie", przebudowe drég gminnych, budowe drég dojazdowych, budowe obiektéw
mostowych (wiaduktéw, mostu, przejs¢ dla zwierzat), budowe kanalizacji deszczowej,
ktéra odwadnia projektowana droge, budowe oswietlenia weztéw, przebudowe lub
zabezpieczenie wszystkich kolizji z urzadzeniami obcymi. Na obecnym etapie prac
przygotowawczych opracowane jest Studium Techniczno - Ekonomiczno -
Srodowiskowe dostosowania drogi krajowej nr 11 do parametréw drogi ekspresowej do
granicy z wojewodztwem wielkopolskim (w tym takze obwodnica m. Szczecinek) oraz
Koncepcja Programowa. Realizacja inwestycji pozwoli na wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza obszar aglomeracji miejskiej oraz zlikwiduje powazne utrudnienia w
ruchu.

Dokumenty
strategiczne

Program budowy drég krajowych na lata 2011 - 2015; Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego; SRK 2020; EUROPA 2020; Strategia Rozwoju Sektora
Transportu  Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020; Dokument
Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.);
Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025.

Oczekiwane
rezultaty

Wynikiem realizacji zadania bedzie: poprawa dostepnosci terytorialnej kraju, poprawa
dostepnosci gtéwnych osrodkédw miejskich (wzmocnienie potaczen w relacji Gdansk -
Szczecin), poprawa dostepnosci do miejsc koncentracji ustug publicznych réznego
szczebla i integracja rynkéw pracy duzych osrodkéw i otaczajacych je regiondw
(inwestycje drogowe taczace najwieksze miasta z osrodkami subregionalnymi i
najwazniejszymi centrami powiatowymi), stworzenie nowoczesnej, spodjnej sieci
infrastruktury transportowej, zapewnienia bezpieczenstwa i niezawodnosci (bezpieczna
infrastruktura drogowa), ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko,
poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu, poprawa efektywnosci
funkcjonowania systemu transportowego, integracja systemu transportowego,
poprawa bezpieczenstwa, ograniczenie negatywnego wplywu transportu na
srodowisko i warunki zycia,

Podmiot
realizujacy
przedsiewziecie

GDDKIA

Forma
organizacyjno-
prawna

jednostka organizacyjna Skarbu Panstwa
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przedsiewziecia

8. | Szacunkowa odcinek Koszalin-Bobolice-Szczecinek - 1 829,9 min zt
wartos¢ obwodnica Szczecinka - 694,7 min zt
przedsiewziecia Razem: 2 524,6 min zi
9. |Proponowane POIiS 2014-2020, KFD
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana Odcinek Koszalin - Szczecinek: 2016
data rozpoczecia | Obwodnica Szczecinka: 2015
realizacji projektu
11. | Przewidywana Odcinek Koszalin - Szczecinek: 2020
data zakonczenia | Obwodnica Szczecinka: 2018
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7,P17.2
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie jest komplementarne do inwestycji wykonywanych na innych
komplementarne |odcinkach drég krajowych majacych na celu stworzenie sieci pofaczer o znacznie
wyzszych niz obecnie parametrach uzytkowych i o duzej przepustowosci, stanowigcych
sie¢ potaczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju. W ramach
kontraktu terytorialnego do realizacji przewidywana jest budowa i dostosowanie do
parametréw drogi ekspresowej drogi krajowej nr 3 na odcinku od Szczecina do
Swinoujécia, drogi nr 6 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnicg Koszalina i
Sianowa) oraz drogi nr 10 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnicg Watcza), a
takze usprawnienie potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin
oraz budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina wraz z przeprawa tunelowg
Police-Swieta w ciggu drogi nr 6 po nowym $ladzie od Goleniowa do Kotbaskowa.
Ponadto inwestycje w infrastrukture drogowa objete kontraktem terytorialnym
realizowane majg by¢ w ramach rozwoju metropolii szczecinskiej (budowa trasy
srednicowej i odcinkdw drég krajowych nr 13 i 31), a takze poprawy subregioalnej
dostepnosci komunikacyjnej (w tym program podniesienia standardu drég
wojewoddzkich i likwidacja waskich gardet na drogach krajowych poprzez budowe
obwaodnic, Kotobrzegu, Gryfina, Mysliborza, Wegorzyna).
1. |Nazwa 5. Usprawnienie potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami
przedsiewzigcia Uznam i Wolin
priorytetowego
2. |Lokalizacja Gmina Miasto Swinoujécie
3. | Opis Swinoujscie jest jedynym miastem w Polsce potozonym na wyspach. Potaczenie

pomiedzy wyspami Uznam i Wolin stanowigcymi gtéwne czesci miasta realizowane jest
przez dwie przeprawy promowe. Osiggniecie granic przepustowosci, silna zaleznos¢ od
warunkéw pogodowych uniemozliwiajaca bardzo czesto ruch wyeksploatowanych i
przestarzatych jednostek, straty czasu spowodowane dtugim oczekiwaniem na przejazd,
przyczyniajg sie zdecydowanie do ograniczenia rozwoju miasta i regionu, a takze
wplywaja negatywnie na jako$¢ zycia mieszkancéw. W czasie sezonu letniego
wielokilometrowe kolejki do przeprawy odstraszaja turystéw i potencjalnych
inwestorow a jako alternatywa dojazdu do miasta polecane sg drogi po stronie Niemiec.
Sredni czas przeprawy przez Swine wynosi okoto 40 minut, w szczycie 70-80 minut, a w
okresie letnim wydtuza sie do okoto 120-180 minut. W okresie jesienno-wiosennym
przez kilka dni w roku Swinoujécie jest odciete od reszty kraju ze wzgledu na warunki
pogodowe. Jedynie w pierwszej potowie 2012 roku z powodu warunkéw
atmosferycznych, awarii oraz koniecznosci przepuszczania innych jednostek przeprawa
promowa w ogole nie funkcjonowata przez 3,67 dnia (w tym w lutym 2012 r. w sposob
ciagty przez 2 dni). Pociaga to za soba olbrzymie straty gospodarcze oraz wplywa
bardzo negatywnie na warunki zycia i postrzeganie Swinoujécia przez odwiedzajacych.
Transport pomiedzy wyspami ma charakter zarébwno lokalny (dojazd mieszkarncéw do
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miejsc pracy), regionalny (obstuga ruchu turystycznego) jak i miedzynarodowy (dojazd
do przejs¢ granicznych). Przepustowos$¢ obu przepraw ksztattuje sie na poziomie 8 500
tys. poj. umownych na dobe. Minimalny czas przeprawy wynosi ok. 20 minut, co daje
srednig predkos¢ 2 km/h - o wiele nizsza niz srednia w zakorkowanych miastach.
Rozwiagzanie problemu komunikacyjnego pomiedzy wyspami stanowi obecnie
najwazniejszy priorytet Miasta. Analiza studium wykonalnosci wskazata wariant
preferowany - tunel drazony.

4. | Dokumenty Strategia Europa 2020, ponadto do dokumentéw strategicznych, w ktérych ujeto
strategiczne inwestycje zalicza sie: Studium uwarunkowann i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Swinoujscie, Strategie Rozwoju Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020, Koncepcja rozwoju transgranicznego regionu
metropolitalnego Szczecina, Zatozenia Strategii Rozwoju Polski Zachodniej, Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.
5. | Oczekiwane oszczednos$¢ czasu w przewozach pasazerskich,
rezultaty oszczednos¢ czasu w przewozach towarowych,
dtugosc catkowita przedsiewziecia - 3 001 m,
dtugosc tunelu wykonywanego metoda drazong - 1 460 m,
dtugos¢ tunelu wykonywanego metoda odkrywkowa - 230 m
6. |Podmiot Celowa spétka prawa handlowego
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma spotka
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 780 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane POIi$ 2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2017
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2019
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ |CT7,PI17.2
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Miasto Swinoujscie wystapito z wnioskiem o wpisanie zadania zwigzanego z pracami

komplementarne

przygotowawczymi (m.in. opracowanie programu funkcjonalno-uzytkowego) na liste
indykatywna projektéw kluczowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko. Zakorczenie i rozliczenie prac przygotowawczych szacowane jest na I/l
kwartat 2015 roku. Projekty miasta zwigzane z poprawa infrastruktury drogowej, ale
rowniez projekty sprzyjajace rozwojowi gospodarki miasta. Przedsiewziecie jest
komplementarne do inwestycji wykonywanych na innych odcinkach drég krajowych
majacych na celu stworzenie sieci potaczen o znacznie wyzszych niz obecnie
parametrach uzytkowych i o duzej przepustowosci, stanowigcych sie¢ potaczen
pomiedzy najwiekszymi os$rodkami gospodarczymi kraju. W ramach kontraktu
terytorialnego do realizacji przewidywana jest budowa i dostosowanie do parametréw
drogi ekspresowej drogi krajowej nr 3 na odcinku od Szczecina do Swinoujscia, drogi nr
6 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnicg Koszalina i Sianowa), drogi nr 10
(odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnicg Watcza), drogi nr 11 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnicg Szczecinka), a takze usprawnienie potgczenia
komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin oraz budowa zachodniego
drogowego obejscia Szczecina wraz z przeprawg tunelowa Police-Swieta w ciggu drogi
nr 6 po nowym $ladzie od Goleniowa do Kotbaskowa. Ponadto inwestycje w

49




Projekt stanowiska Zarzagdu Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego do kontraktu terytorialnego

infrastrukture drogowa objete kontraktem terytorialnym realizowane maja by¢ w
ramach rozwoju metropolii szczecinskiej (budowa trasy $rednicowej i odcinkéw drég
krajowych nr 13 i 31), a takze poprawy subregionalnej dostepnosci komunikacyjnej (w
tym program podniesienia standardu drog wojewddzkich i likwidacja waskich gardet na
drogach krajowych poprzez budowe obwodnic, Kotobrzegu, Gryfina, Mysliborza,
Wegorzyna).

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

6. Budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina wraz z
przeprawa tunelowa Police - Swieta w ciagu drogi nr 6 po nowym
sladzie od Goleniowa do Kotbaskowa

Lokalizacja Od autostrady A6 w rejonie miejscowosci Siadto Gorne przez Police wraz ze stata
przeprawa przez rzeke Odre i wtaczeniem do drogi S3 w rejonie Goleniowa.
Opis Zachodnie drogowe obejscie miasta Szczecina stanowi¢ bedzie przedtuzenie nowo

przedsiewziecia

projektowanej drogi ekspresowej S6: S3 (Goleniéw) - Koszalin - A1(Gdansk) -
stanowiacej element miedzynarodowej drogi E28 - od wezta Goleniéw (skrzyzowanie
drég ekspresowych S3/S6) do autostrady A6 (Szczecin - granica panstwa) w kierunku
Berlina. Zachodnie Drogowe Obejscie Miasta Szczecina bedzie petnito nastepujace
funkcje: potaczy system transportowy Szczecina z europejskim i polskim uktadem
autostrad (polska A6 i niemieckie A11 i A20) i drog ekspresowych (S3 i S6) oraz zwiekszy
dostepnos¢ transportowg terenéw przygranicznych, utworzy nowy korytarz
transportowy pozwalajagcy na wyprowadzenie poza miasto Szczecin ucigzliwego
krajowego i miedzynarodowego ruchu tranzytowego, generowanego z przejsc
granicznych (pofaczen transgranicznych), takich jak: Kotbaskowo - Pomellen,
Lubieszyn - Linken, Roséwek - Rossow, usprawni uktad komunikacyjny miasta
Szczecina i przygranicznych obszaréw wojewoédztwa zlokalizowanych na terenach
gmin Kotbaskowo, Dobra (Szczecinska), Police, Goleniéw, poprawi dostepnosé
transportowa terenéw zlokalizowanych pomiedzy autostrada A6, granica polsko -
niemiecka, granicami administracyjnymi miasta Szczecina i Zalewem Szczeciriskim oraz
stref gospodarczych gmin Kotbaskowo, Dobra (Szczecinska), Police i Golenidw,
przyczyni sie do rozwoju portu morskiego w Policach, jednego z pieciu najwiekszych
portow morskich w Polsce, skréci czasu dojazdu do portu lotniczego Szczecin-
Golenidw, poprawi stan srodowiska w miescie Szczecinie, poprzez ograniczenie emisji
zanieczyszczen i zmniejszenie natezenia hatasu powodowanego ruchem tranzytowym
przez miasto. Zgodnie z zatozeniami projektowymi zachodnie drogowe obejscia miasta
Szczecina bedzie droga klasy S. Zapewni ono spdjnos¢ sieci drog krajowych w tej czesci
wojewddztwa oraz umozliwi powigzanie miasta oraz pétnocno-zachodniego obszaru
regionu z niemiecka czescia Euroregionu Pomerania, usprawni ruch drogowy
aglomeracji szczecinskiej, poprzez wyprowadzenie poza jej granice krajowego i
miedzynarodowego ruchu tranzytowego oraz umozliwi aktywizacje gospodarcza
terenéw lezacych na zachdd i pétnoc od miasta Szczecina.

Dokumenty
strategiczne

Strategia Rozwoju Kraju; EUROPA 2020; Strategia Rozwoju Transportu, KSRR; Strategia
Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku 2020

Oczekiwane Zwiekszenie bezpieczenstwa, dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej regionu -

rezultaty wskaznik produktu - catkowita dtugos¢ nowych i zmodernizowanych drég [km];
wskaznik rezultatu - skrocenie czasu przejazdu [%]

Podmiot GDDKIA - po zaliczeniu Zachodniego Drogowego Obejscia Miasta Szczecina

realizujacy do kategorii drég krajowych.

przedsiewziecie

Forma
organizacyjno-
prawna

jednostka organizacyjna Skarbu Paistwa
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8. |Szacunkowa 4200 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane POIiS 2014-2020, KFD
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2014
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7,Pl72
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie jest komplementarne do inwestycji wykonywanych na innych
komplementarne |odcinkach drég krajowych majacych na celu stworzenie sieci pofaczerh o znacznie
wyzszych niz obecnie parametrach uzytkowych i o duzej przepustowosci,
stanowigcych sie¢ potaczerh pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju.
W ramach kontraktu terytorialnego do realizacji przewidywana jest budowa i
dostosowanie do parametréw drogi ekspresowej drogi krajowej nr 3 na odcinku od
Szczecina do Swinoujscia, drogi nr 6 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnica
Koszalina i Sianowa), drogi nr 10 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnica
Watcza), drogi nr 11 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnica Szczecinka), a
takze usprawnienie pofaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin
oraz budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina wraz z przeprawg tunelowg
Police-Swieta w ciagu drogi nr 6 po nowym $ladzie od Goleniowa do Kotbaskowa.
Ponadto inwestycje w infrastrukture drogowa objete kontraktem terytorialnym
realizowane majg by¢ w ramach rozwoju metropolii szczecinskiej (budowa trasy
Srednicowej i odcinkéw drog krajowych nr 13 i 31), a takze poprawy subregioalnej
dostepnosci komunikacyjnej (w tym program podniesienia standardu drég
wojewoddzkich i likwidacja waskich gardet na drogach krajowych poprzez budowe
obwodnic, Kotobrzegu, Gryfina, Mysliborza, Wegorzyna).
1. |Nazwa 7. Modernizacja linii kolejowej nr 351 Szczecin Gléwny - Stargard
przedsiewzigcia Szczecinski - Krzyz - Poznan?
priorytetowego
2. |Lokalizacja Powiaty: Szczecin, stargardzki, choszczenski, strzelecko-drezdenecki (woj. lubuskie),
czarnkowsko-trzcianecki (woj. Wielkopolskie), szamotulski, Poznan.
3. | Opis Linia kolejowa nr 351 Poznan Gtéwny - Szczecin Gltéwny z punktu widzenia

przedsiewziecia

wojewddztwa zachodniopomorskiego jest kluczowa linig kolejowa, stanowiagca o jego
zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej. Trasg ta kursuja wszystkie pociagi taczace
stolice wojewddztwa zachodniopomorskiego z centrum (Poznan, Warszawa, t6dz,
Bydgoszcz) i z potudniem Polski (Wroctaw, Katowice, Krakéw, Rzeszéw), dlatego
potrzeba jej modernizacji jest bardzo pilna. Efektem modernizacji bedzie uzyskanie
parametréow eksploatacyjnych umozliwiajacych kursowanie pociaggdw pasazerskich z
predkosciag maksymalng rzedu 160-200 km/h, dzieki czemu mozliwe bedzie skrécenie
czasu podrozy ze Szczecina do Poznania (i dalej do innych miast) o okoto 1 godzine. W
konsekwencji poprawi sie zewnetrzna dostepnos¢ komunikacyjna oraz atrakcyjnos¢

3 Projekt ujety w uzgodnionej przez regiony Polski Zachodniej liécie ponadregionalnych przedsiewzie¢ rozwojowych
przewidzianych do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020.
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turystyczna i inwestycyjna wojewddztwa zachodniopomorskiego. Bedzie to oczywistym
impulsem dla rozwoju spoteczno-gospodarczego na poziomie regionalnym i
miedzyregionalnym.

4. | Dokumenty Strategia rozwoju sektora transportu do roku 2020 w wojewddztwie
strategiczne zachodniopomorskim; Strategia Rozwoju Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego ;
Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku
2020 - strategia na lata 2014-2020 Rozwdj regionalnej i ponadregionalnej infrastruktury
kolejowe;j.
5. | Oczekiwane Skrécenie o okoto 60 minut czasu podrézy na trasie Szczecin - Poznan; zwigkszenie
rezultaty udziatu kolei w obstudze przewozéw pasazerskich; poprawa bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowych; zwiekszenie przepustowosci linii; poprawa standardu obstugi
podréznych - w tym oséb niepetnosprawnych; zwiekszenie mobilnosci mieszkarncéw
wojewoddztwa zachodniopomorskiego. Wskaznik produktu: Dtugos¢ zmodernizowanej
linii (km). Wskaznik rezultatu: Skrécenie czasu przejazdu (%)
6. | Podmiot PKP PLK S.A.
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma Spétka Skarbu Panstwa
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 3000 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane POIiS 2014-2020, FK
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2015
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2018
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7,Pl74
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie jest komplementarne z rekomendowanymi do realizacji w ramach

komplementarne

kontraktu terytorialnego inwestycjami dotyczacymi poprawy zewnetrznej dostepnosci
kolejowej wojewddztwa (modernizacja linii nr 202 na odcinku Gdansk - Stargard
Szczecinski, linii nr 404 Szczecinek - Kotobrzeg oraz linii nr 273 na odcinku Szczecin -
Kostrzyn nad Odra) oraz wzmocnieniem subregionalnej dostepnosci regionu poprzez
modernizacje linii kolejowej nr 210 na odcinku granica wojewoédztwa — Szczecinek -
Runowo Pomorskie oraz modernizacja linii kolejowej nr 402 na odcinku Koszalin -
Kotobrzeg stuzacej poprawie stanu infrastruktury komunikacyjnej Koszalinsko -

Kotobrzesko - Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego. Przewidywany efekt
rozwojowy wzmochi zakup w latach 2010-2013 nowoczesnego taboru kolejowego do
regionalnych przewozéw pasazerskich na obszarze wojewoédztwa

zachodniopomorskiego dofinansowany ze $rodkéw UE w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013,
zakup 14 nowoczesnych elektrycznych zespotéw trakcyjnych do przewozéw
miedzyregionalnych w ramach Zachodniej Grupy Zakupowej dofinansowany ze
$rodkéw UE w ramach POIS 2007-2013 oraz modernizacja w latach 2014-2016 dziesieciu
elektrycznych zespotéw trakcyjnych do ruchu regionalnego wspétfinansowana ze
srodkbw UE w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013 i 2014-2020.
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1. |Nazwa 8. Modernizacja linii kolejowej nr 202 Gdansk - Stargard Szczecinski
przedsiewzigcia na terenie woj. zachodniopomorskiego
priorytetowego
2. |Lokalizacja wojewddztwo pomorskie i zachodniopomorskie
3. | Opis Linia kolejowa nr 202 (Gdansk Gtéwny - Stargard Szczecinski) jest linig pasazersko-
przedsiewziecia towarowa, pierwszorzedng o znaczeniu panstwowym. Maksymalna dopuszczalna
predkos¢ w ruchu pasazerskim wynosi 120 km/h. Obecnie na linii wystepuja
ograniczenia predkosci ruchu pociaggéw powodujace wydtuzenie czasu jazdy. Do
gtéwnych przyczyn zmniejszenia predkosci ruchu naleza: zty stan techniczny toru, maty
promien tuku (z uwagi na geometrig), uszkodzenia na rozjazdach, ograniczona
widocznos¢ przejazdu. Linia ta na zdecydowanej swojej dtugosci jest jednotorowa, co
mocno ogranicza jej przepustowos¢ oraz wydituza czas podrézy, gdyz wymusza
dodatkowe postoje pociaggéw na matych stacjach w celu wyminiecia sie z innymi
pociggami. Linia wyposazona jest w przestarzate i nieefektywne ukfady torowe oraz
urzadzenia sterowania ruchem na stacjach, przez co wjazdy na tory dodatkowe
odbywaja sie z predkosciami ograniczonymi do 40 km/h oraz nie ma mozliwosci
jednoczesnych wjazdéw na stacje pociggéw jadacych z przeciwnych kierunkéw. Zakres
modernizacji powinien obejmowa¢ odbudowe drugiego toru na odcinku Stupsk -
Runowo Pomorskie oraz modernizacje istniejacej infrastruktury stacyjnej - w tym
dworcowej. Ewentualny wariant oszczednosciowy modernizacji powinien przewidywac
odbudowe drugich toréw na kilku odcinkach - szczegdlnie Stupsk - Stawno, Koszalin -
Biatogard, Swidwin - tobez. Dzieki temu uzyskanoby dlugie odcinki umozliwiajace
dynamiczne mijanie sie pociggéw bez koniecznosci zatrzymywania na matych stacjach.
4. | Dokumenty Realizacja projektu wpisuje sie w cele ujete w Strategii rozwoju sektora transportu w
strategiczne wojewddztwie zachodniopomorskim oraz w Wieloletnim Planie Inwestycji Kolejowych
RP. Modernizacja linii jest takze ujeta w Master Planie dla transportu kolejowego do
roku 2030. Ponadto modernizacje linii nr 202 na odcinku Gdynia - Stupsk ujeto w
projekcie POIiS 2014-2020 oraz w Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020 (z
perspektywa do 2030r.).
5. | Oczekiwane Skrécenie o okoto 15 minut czasu podrdzy na trasie Szczecin - Koszalin oraz o okoto 30
rezultaty minut w relacji Szczecin - Gdynia; zwiekszenie udziatu kolei w obstudze przewozéw
pasazerskich; poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych; zwiekszenie
przepustowosci linii na dotychczas jednotorowych odcinkach; poprawa standardu
obstugi podréznych - w tym oséb niepetnosprawnych; Wskaznik produktu: Dtugosc
zmodernizowanej linii (km). WskaZnik rezultatu: Skrocenie czasu przejazdu (%)
6. | Podmiot PKP PLK S.A.
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma Spétka Skarbu Panstwa
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 2 500 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane POIiS 2014-2020, FK
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2015
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2018
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7,Pl74

priorytet
inwestycyjny/
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13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Przedsiewziecie jest komplementarne z rekomendowanymi do realizacji w ramach
kontraktu terytorialnego inwestycjami dotyczacymi poprawy zewnetrznej dostepnosci
kolejowej wojewodztwa (modernizacja linii nr 351 taczacej Szczecin przez Stargard
Szczecinski z Krzyzem i Poznaniem, linii nr 404 Szczecinek - Kotobrzeg oraz linii nr 273
na odcinku Szczecin - Kostrzyn nad Odra) oraz wzmocnieniem subregionalnej
dostepnosci regionu poprzez modernizacje linii kolejowej nr 210 na odcinku granica
wojewoddztwa — Szczecinek — Runowo Pomorskie oraz modernizacja linii kolejowej nr
402 na odcinku Koszalin - Kofobrzeg stuzacej poprawie stanu infrastruktury
komunikacyjnej Koszalinsko - Kotobrzesko - Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego.
Przewidywany efekt rozwojowy wzmocni zakup w latach 2010-2013 nowoczesnego
taboru kolejowego do regionalnych przewozéw pasazerskich na obszarze
wojewddztwa zachodniopomorskiego dofinansowany ze srodkéw UE w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata
2007-2013, modernizacja w latach 2013-2014 siedmiu elektrycznych zespotow
trakcyjnych do ruchu regionalnego na trasach Szczecin - Koszalin, Kotobrzeg - Koszalin -
Stupsk i Kotobrzeg - Szczecinek wspotfinansowany ze $rodkéw UE w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata
2007-2013, zakup 14 nowoczesnych elektrycznych zespotéw trakcyjnych do przewozoéow
miedzyregionalnych w ramach Zachodniej Grupy Zakupowej dofinansowany ze
$rodkéw UE w ramach POIS 2007-2013, oraz modernizacja w latach 2014-2016
dziesieciu  elektrycznych  zespotéw  trakcyjnych do  ruchu regionalnego
wspotfinansowana ze srodkéw UE w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013 i 2014-2020.

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

9. Modernizacja linii kolejowej nr 273 odc. Szczecin Giéwny -
Kostrzyn n/Odra*

Lokalizacja

Wojewoddztwo zachodniopomorskie

Opis
przedsiewziecia

Modernizacja linii majagca na celu petniejsze wykorzystanie jej potencjatu
transportowego poprzez skrécenie czasu przejazdu. W chwili obecnej ze wzgledu na
niedostateczny stan infrastruktury na wielu odcinkach stosowane sa ograniczenia
predkosci do ok. 30-50 km/h. Linia 273 jest w 99% dwutorowa, w catosci
zelektryfikowana , stanowi element trasy miedzynarodowej C-E-59;na terenie
wojewddztwa znajduje sie odcinek o dt. 95 km (Namyslin- Szczecin Gtéwny). W ramach
modernizacji konieczna jest przebudowa kolejowego mostu zwodzonego nad Regalica
w Szczecinie Podjuchach, ktéry stanowi powazna bariere zaréwno dla transportu
kolejowego na tym ciagu (gdyz jest jednotorowy), jak i dla zeglugi $rédladowe;j.
Przeprawe te nalezy przebudowa¢ na most dwutorowy o Swietle pionowym
zwiekszonym o okoto 3 metry dla umozliwienia nieskrepowanej zeglugi srodlagdowej na
Regalicy bedacej czescig Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Dokumenty
strategiczne

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Strategia Rozwoju Sektora
Transportu Wojewdédztwa zachodniopomorskiego do roku 2020- strategia na lata 2014-
2020 Rozwdj regionalnej i ponadregionalnej infrastruktury kolejowej

Oczekiwane
rezultaty

Skrécenie czasu podrézy, poprawa komfortu podrézy kolejami regionalnymi,
zwiekszenie udziatu kolei w obstudze przewozdéw pasazerskich w wojewoddztwie, wzrost
mobilnosci mieszkancéw wojewoddztwa, w tym oséb niepetnosprawnych, poprawa
przepustowosci linii oraz stworzenie warunkéw dla przywrdcenia kursowania pociggow
dalekobieznych w relacji Szczecin - Wroctaw przez Zielong Goére, eliminacja barier dla
zeglugi $rédladowej na Odrze Wschodniej (Regalicy) poprzez przebudowe mostu
zwodzonego w Szczecinie Podjuchach.
WskazZnik produktu: Dlugo$¢ zmodernizowanej linii (km). Wskaznik rezultatu: Skrécenie

4 Projekt ujety w uzgodnionej przez regiony Polski Zachodniej liscie ponadregionalnych przedsiewzie¢ rozwojowych
przewidzianych do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020.
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czasu przejazdu (%)

Podmiot
realizujacy
przedsiewziecie

PKP PLK S.A.

Forma
organizacyjno-
prawna

Spotka Skarbu Panstwa

Szacunkowa
wartosé
przedsiewziecia

1600 min zt

Proponowane
zrodia
finansowania

POIiS 2014-2020, CEF, FK

10.

Przewidywana
data rozpoczecia
realizacji projektu

2014

11.

Przewidywana
data zakonczenia
realizacji projektu

2018

12.

Cel tematyczny/
priorytet
inwestycyjny/

CT7,PI74

13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Przedsiewziecie jest komplementarne z rekomendowanymi do realizacji w ramach
kontraktu terytorialnego inwestycjami dotyczacymi poprawy zewnetrznej dostepnosci
kolejowej wojewddztwa (modernizacja linii nr 351 taczacej Szczecin przez Stargard
Szczecinski z Krzyzem i Poznaniem, linii nr 202 na odcinku Gdansk - Stargard
Szczecinski, linii nr 404 Szczecinek - Kotobrzeg) oraz wzmocnieniem subregionalnej
dostepnosci regionu poprzez modernizacje linii kolejowej nr 210 na odcinku granica
wojewddztwa — Szczecinek - Runowo Pomorskie i modernizacja linii kolejowej nr 402
na odcinku Koszalin - Kotobrzeg stuzacej poprawie stanu infrastruktury komunikacyjnej
Koszalinsko — Kotobrzesko - Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego, jak réwniez z
grupa przedsiewzie¢ przewidzianych dotyczacych Odrzanskiej Drogi Wodnej.
Przewidywany efekt rozwojowy wzmocni zakup w latach 2010-2013 nowoczesnego
taboru kolejowego do regionalnych przewozéw pasazerskich na obszarze
wojewodztwa zachodniopomorskiego dofinansowany ze srodkéw UE w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata
2007-2013, zakup 14 nowoczesnych elektrycznych zespotéw trakcyjnych do przewozéw
miedzyregionalnych w ramach Zachodniej Grupy Zakupowej dofinansowany ze
$rodkéw UE w ramach POIS 2007-2013, modernizacja w latach 2014-2016 dziesieciu
elektrycznych zespotéw trakcyjnych do ruchu regionalnego wspoffinansowana ze
srodkdbw UE w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013 i 2014-2020.
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1. | Nazwa 10. Modernizacja linii kolejowej nr 404 Szczecinek - Kotobrzeg majacej
przedsiewzigcia istotne znaczenie dla rozwoju i dostepnosci komunikacyjnej
priorytetowego Pomorza Srodkowego

2. | Lokalizacja Powiaty: szczecinecki, biatogardzki, kotobrzeski.

3. | Opis Linia kolejowa nr 404 Szczecinek - Kotobrzeg z punktu widzenia $rodkowej i wschodniej
przedsiewziecia czesci wojewddztwa zachodniopomorskiego (oraz zachodniej czesci wojewddztwa

pomorskiego) jest kluczowa linig kolejowa, stanowiacg o zewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej tych subregiondw. Linia ta w naturalny sposéb wpisuje sie w kolejowy
cigg komunikacyjny Poznan - Pita - Szczecinek - Kotobrzeg / Koszalin. Trasg ta kursujg
wszystkie pociagi dalekobiezne taczace jeden z najpopularniejszych polskich kurortow
battyckich - Kotobrzeg oraz miasta Koszalin i Stupsk z centrum (Poznan, Warszawa, £6dz,
Bydgoszcz) i z potudniem kraju (Wroctaw, Katowice, Krakdw, Rzeszéw). Linia kolejowa
nr 404 jest zelektryfikowang linia jednotorowa, ktérej stan techniczny jest
niedostateczny. Predkos¢ maksymalna dla pociggéw pasazerskich nie przekracza 90
km/h (w wielu miejscach jest ona ograniczona do 50, a nawet 20 km/h). Linia ta cechuje
sie ponadto bardzo niskg przepustowoscig, na co wptyw majg przestarzate uktady
torowe oraz urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na stacjach i mijankach,
wymuszajgce zmniejszenie predkosci pociagdw wijezdzajacych na mijanki w celu
przepuszczenia pociggéw jadacych w przeciwnym kierunku do 40km/h oraz fakt iz jest
ona jednotorowa. W zwigzku z powyzszym modernizacja linii nr 404 jest konieczna z
punktu widzenia poprawy komfortu podrézy i spdjnosci komunikacyjnej Pomorza
Zachodniego. Dzieki modernizacji linii uzyskane powinny zosta¢ parametry
eksploatacyjne, umozliwiajagce kursowanie pociggéw pasazerskich z predkosciag
maksymalna do 130 km/h i jednoczesne wjazdy na mijanki pociggéw zmierzajacych z
przeciwnych kierunkéw z predkosciag do 80 km/h. Efektem koricowym bedzie uzyskanie
znaczacego skrocenia czasu podrézy w relacjach Poznan - Kotobrzeg, Poznan - Koszalin
w ruchu dalekobieznym oraz w relacji Szczecinek - Koszalin/Kotobrzeg w ruchu
regionalnym. W konsekwencji poprawi sie zewnetrzna dostepnos$¢ komunikacyjna oraz
atrakcyjnos¢  turystyczna i inwestycyjna wschodniej czesci wojewddztwa
zachodniopomorskiego, dotknietej wysokim bezrobociem strukturalnym. Bedzie to
oczywistym impulsem dla rozwoju spoteczno-gospodarczego na poziomie regionalnym
i miedzyregionalnym.

4. | Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Strategia Rozwoju Sektora
strategiczne Transportu Wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku 2020 - strategia na lata 2014-

2020 Rozwdj regionalnej i ponadregionalnej infrastruktury kolejowej

5. | Oczekiwane Skrécenie czasu podrézy pociaggiem regionalnym w relacji Szczecinek - Kotobrzeg o

rezultaty okoto 20 minut; poprawa standardu podrdzy; zwiekszenie udziatu kolei w obstudze
przewozéw pasazerskich na terenie wojewddztwa; poprawa zewnetrznej i wewnetrznej
dostepnosci komunikacyjnej srodkowej czesci Pomorza; zwiekszenie mobilnosci
mieszkancéw wojewddztwa - w tym oséb niepetnosprawnych; poprawa dostepnosci do
regionalnych i ponadregionalnych centréw wzrostu. Wskaznik produktu: Diugos¢
zmodernizowanej linii (km). WskaZnik rezultatu: Skrocenie czasu przejazdu (%)

6. | Podmiot PKP PLK S.A.
realizujacy
przedsiewziecie

7. |Forma Spotka Skarbu Panstwa
organizacyjno-
prawna

8. |Szacunkowa 300 min zt
wartos¢
przedsiewziecia

9. | Proponowane POIi$ 2014-2020, FK
zrodta
finansowania

10. | Przewidywana 2016

data rozpoczecia
realizacji projektu
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11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ |CT7,PI7.4

priorytet
inwestycyjny/

13.

Przedsiewziecia
komplementarne
ich zakres oraz
zrédio
finansowania

Przedsiewziecie jest komplementarne z rekomendowanymi do realizacji w ramach
kontraktu terytorialnego inwestycjami dotyczacymi poprawy zewnetrznej dostepnosci
kolejowej wojewddztwa (modernizacja linii nr 351 faczacej Szczecin przez Stargard
Szczecinski z Krzyzem i Poznaniem, linii nr 202 na odcinku Gdansk - Stargard
Szczecinski, linii nr 273 na odcinku Szczecin - Kostrzyn nad Odra) oraz wzmocnieniem
subregionalnej dostepnosci regionu poprzez modernizacje linii kolejowej nr 210 na
odcinku granica wojewddztwa - Szczecinek - Runowo Pomorskie i modernizacja linii
kolejowej nr 402 na odcinku Koszalin - Kotobrzeg stuzacej poprawie stanu
infrastruktury komunikacyjnej Koszaliisko - Kotobrzesko — Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Przewidywany efekt rozwojowy wzmocni zakup w latach 2010-2013 nowoczesnego
taboru kolejowego do regionalnych przewozéw pasazerskich na obszarze
wojewddztwa zachodniopomorskiego dofinansowany ze s$rodkéw UE w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata
2007-2013, zakup 14 nowoczesnych elektrycznych zespotéw trakcyjnych do przewozoéow
miedzyregionalnych w ramach Zachodniej Grupy Zakupowej dofinansowany ze
$rodkéw UE w ramach POIS 2007-2013, modernizacja w latach 2014-2016 dziesieciu
elektrycznych zespotéw trakcyjnych do ruchu regionalnego wspoffinansowana ze
srodkbw UE w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013 i 2014-2020 oraz modernizacja w latach
2013-2014 siedmiu elektrycznych zespotéw trakcyjnych do ruchu regionalnego na
trasach Szczecin - Koszalin, Kotobrzeg - Koszalin - Stupsk i Kotobrzeg - Szczecinek
wspoétfinansowana ze srodkéw UE w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013.

1. |Nazwa 11. Pogtebienie toru wodnego Swinoujicie-Szczecin do 12,5m
przedsiewziecia
priorytetowego
2. | Lokalizacja Tor wodny Szczecin-Swinoujscie. Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie
zachodniopomorskim i przebiega przez nastepujace powiaty: Swinoujscie, Police,
Golenidw, Szczecin, gminy: Swinoujicie, Police, Nowe Warpno, Goleniéw, Stepnica,
Szczecin i miasta: Swinoujécie, Police, Szczecin.
3. | Opis Inwestycja ,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m”

przedsiewziecia

planowana do realizacji w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 ma na celu osiagniecie gtebokosci toru 12,5 m i szerokosci w dnie toru 110
m. W celu uzyskania gtebokosci 12,5 m na torze wodnym do Szczecina planowane s3
do wykonania nastepujace roboty:

1) Budowa umocnien brzegowych, zapobiegajacych osuwaniu sie brzegoéw i
zamulaniu toru, na odcinkach gdzie bedzie to wymagane. Budowle w wiekszej czesci
beda miaty konstrukcje narzutowa, analogicznie do umocniert brzegowych kanatéw
Piastowskiego i Mielinskiego. Umocnieniami nalezy obja¢ nastepujace odcinki toru: -
wschodni brzeg Odry (wyspa Debina) od km 55,300 do km 62,050; - zachodni brzeg
Odry - lokalnie (na niektérych odcinkach) pomiedzy km 55,300 a km 62,050; wschodni
brzeg Odry w rejonie pétwyspu Radolin od km 62,050 do km 63,600. Z uwagi na to, ze
potwysep Radolin stanowi waski i staby cypel oddzielajacy koryto Odry od jeziora
Dabie, na tym odcinku niezbedna bedzie budowa ciezkich umocnien
hydrotechnicznych oraz zabudowa hydrotechniczna Przesmyku Orlego (przetoki
pomiedzy korytem Odry a jeziorem Dabie na potudnie od Radolina) wraz z obrotnica
dla statkbw w tym rejonie. Ewentualne osuniecie sie skarp i przerwanie pétwyspu
Radolin spowodowatoby sptyniecie do Odry (i zarazem do rynny toru wodnego) mas
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osadoéw dennych zalegajacych na ptytkim jeziorze Dabie, katastrofe ekologiczng i
wielomiesieczne zamkniecie dostepu do portu w Szczecinie; - oba brzegi Przekopu
Mielenskiego pomiedzy Przesmykiem Orlim a Basenem Gérniczym - od km 63,600 do
km 67,525 toru wodnego Swinoujscie-Szczecin;

2) Przygotowanie pdl refulacyjnych. Podczas planowanego pogtebienia toru zostanie
wydobyte ok. 20-25 min m? urobku pogtebiarskiego. Bedzie to wylacznie urobek
niezanieczyszczony, ktérego sktadowanie powinno odbywac sie na wyznaczonych i
odpowiednio przygotowanych polach odktadu.

3) Przystosowanie istniejagcego systemu oznakowania nawigacyjnego do nowych
parametréw toru wodnego wraz z modernizacjg zaplecza ladowego stuzacego jego
uzytkowaniu i utrzymaniu (modernizacja Bazy Oznakowania Nawigacyjnego w
Szczecinie i Swinoujsciu). Poniewaz o$ toru wodnego na wiekszoéci odcinkow
pozostanie niezmieniona, zasadniczo nie przewiduje sie zmiany usytuowania znakéw
statych z wyjatkiem przesuniecia dalb wyznaczajacych wschodnia krawedZ toru
wodnego na km 55,950 do km 67,525 toru w ilosci 30 szt.. Mozliwe jest jednak, ze po
opracowaniu analizy nawigacyjnej powstanie potrzeba lokalnej modernizacji
elementéw oznakowania (np. podwyzszenie, przesuniecie lub dostawienie nowego
znaku).

4) Wykonanie prac pogtebiarskich na odcinku od km 5,280 do km 67,700 do
gtebokosci 12,5 m (obecnie 10,5 m). Aktualne parametry toru wodnego ograniczaja
wejscie do portéw Szczecin i Police jednostkom o parametrach wiekszych niz jednostki
o zanurzeniu 9,15m i dlugosci 215m. Planowana inwestycja umozliwi bezpieczna
nawigacje statkédw réznych typéw o maksymalnym zanurzeniu 10,87m. Tor wodny jest
elementem infrastruktury zapewniajacej dostep do portdw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej. Kompleks portowy Szczecin-Swinoujscie jest
elementem sieci TEN-T. Rada Europejska wprowadzajac nowy Instrument finansowy
,Laczac Europe”, data jasny sygnat, ze potaczenia infrastrukturalne w kompleksach
portowych sg istotnym elementem infrastruktury sieciowej. Rozporzadzenie okresla
warunki, metody i procedury finansowania ze S$rodkéw unijnych sieci
transeuropejskich  w celu wspierania projektéw w sektorze infrastruktury
transportowej, energetycznej i telekomunikacyjnej. Koszty zaniechania przedmiotowej
inwestycji beda w 20 letnim horyzoncie czasowym katastrofalne dla metropolii
szczecinskiej i regionu. Zaniechanie systematycznej modernizacji i pogtebiania toru
wodnego Swinoujscie-Szczecin oraz basenéw portowych na skutek trendéw w
transporcie morskim tzw. ,korzysci skali” polegajace na obnizeniu spadku przecietnych
kosztéw przewozu fadunkéw wynikajagce z wiaczania do eksploatacji w morskich
przewozach coraz wiekszych statkdéw, spowoduje w dtugofalowej perspektywie
obumarcie dziatalnosci portu Szczecin, portu o znaczeniu podstawowym dla
gospodarki narodowej. Straci nie tylko sektor transportowo-logistyczny, ale
spowolnieniu ulegnie rozwdj spoteczno-gospodarczy metropolii szczecifskiej i
ograniczone zostang mozliwosci wzrostu dobrobytu spoteczno-ekonomicznego.

Dokumenty
strategiczne

1. Tor wodny Swinoujscie - Szczecin zdefiniowany jest obecnie przez Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 09 grudnia 2002 r., w sprawie okreslenia obiektow,
urzadzen i instalacji wchodzacych w skiad infrastruktury zapewniajacej dostep do
portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz. U. z dnia 15.01.2003
r. 2009 r.z p6z. zm., ostatnia zmiana 24.05.2013 r. Dz.U. 2013 poz. 597); Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego; Strategia Rozwoju Sektora
Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020; Program wojewddzki
pn. ,Strategia Rozwoju Gospodarki Morskiej Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do
2015 roku”.

Oczekiwane
rezultaty

Uwarunkowania spoteczne, gospodarczo-ekonomiczne, a takze narodowe wyznaczaja
konieczno$¢ pogtebienia toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do  12,5m
umozliwiajgcego doprowadzenie statkéw do portu o znaczeniu narodowym, jakim jest
Szczecin. Oddanie do eksploatacji pogtebionego toru wodnego wptynie na wzrost
przewozéw towaréw w morsko-ladowym faricuchu transportowym przebiegajagcym
przez porty Szczecin i Swinoujscie. Pogtebienie toru wodnego umozliwi zawijanie do
portu duzych i ekonomicznych w przewozie statkéw morskich, co z kolei wpltynie na
wzrost obrotéw portowych. Rozwéj portu w Szczecinie, ktéry nastapi po pogtebieniu
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toru wodnego, wywofa szereg korzystnych efektéw spoteczno-gospodarczych w
otoczeniu lokalnym i w regionie. Gtéwne impulsy dla rozwoju otoczenia zwigzane
beda z wywotanym rozwojem dziatalnosci portowej, wzrostem popytu produkcyjnego
oraz wzrostem popytu konsumpcyjnego. W otoczeniu portu w wyniku zaspokojenia
rosnagcego  popytu  zaopatrzeniowego,  wsrod  dostawcdw/producentow,
zaopatrzenia/ustug wzrosng przychody (produkcja), wygenerowana zostanie
dodatkowa warto$¢ dodana, utworzone zostang nowe miejsca pracy. Wielkos$¢ tego
rodzaju efektéw spoteczno-ekonomicznych wzrasta¢ bedzie w powigzaniu z rozwojem
portu w Szczecinie. Wzrost popytu konsumpcyjnego zwigzany jest z kolei ze wzrostem
dochodéw z pracy wynikajacy ze wzrostu zatrudniania pracownikédw portowych i
pracownikow sektora zaopatrzeniowego. Prowadzi to do rozwoju wymienionych
rodzajéw dziatalnosci w otoczeniu w postaci wzrostu sprzedazy, wzrostu wartosci
dodanej i zatrudnienia. Kontekst spoteczno-gospodarczy Projektu jest bardzo istotny,
bowiem Port w Swinoujéciu, wraz z Portami w Szczecinie i Policach, z uwagi na ich
geograficzne potozenie, petnig na polskim, zachodnim wybrzezu Morza Battyckiego
role logistycznego centrum dystrybucyjnego ukierunkowanego na kraje zachodniej i
pétnocnej czesci Morza Battyckiego oraz na kraje Europy Zachodniej. Rola ta wymusza
dalszy rozwdj i modernizacje tych portow. W diuzszej perspektywie czasowej dzieki
realizacji Projektu stworzone zostang sprzyjajace warunki do dalszego rozwoju
regionu, a tym samym niwelowania réznic pomiedzy poszczegdlnymi regionami Unii
Europejskiej.

Podmiot
realizujacy
przedsiewziecie

Urzad Morski w Szczecinie

Forma
organizacyjno-
prawna

Panstwowa Jednostka Budzetowa

Szacunkowa
wartosé
przedsiewziecia

1385 min zt

Proponowane
zrodia
finansowania

POIiS 2014-2020

10.

Przewidywana
data rozpoczecia

realizacji projektu

2015

11.

Przewidywana
data zakonczenia

realizacji projektu

2021

12.

Cel tematyczny/
priorytet
inwestycyjny/

CcT7,PI73

13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Przedsiewziecie jest Projekt w strategiczny sposéb powigzane z innymi Projektami
realizowanymi przez Urzad Morski w Szczecinie tj.:

1) | etapem modernizacji toru wodnego Swinoujscie-Szczecin (budowa falochronéw
wyjsciowych z Kanatu Piastowskiego na Zalew Szczecinski oraz  przebudowe
umocnien brzegowych po stronie wschodniej Kanatu Piastowskiego).

2) Il etapem modernizacji toru wodnego Szczecin-Swinoujécie (Kanat Piastowski i
Mielinski), strona wschodnia i zachodnia, W efekcie modernizacji kanaty Piastowski i
Mielinski uzyskajag na koniec 2015 r. gotowos¢ techniczng do pogtebienia toru na
zmodernizowanych odcinkach do 12,5 m.

3) Projektem pn.,Modernizacjg infrastruktury zapewniajacej dostep do portéw w
Swinoujéciu i Szczecinie - oznakowanie nawigacyjne” ( modernizacja ptywajacego
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oznakowania nawigacyjnego oraz wykonanie systemu monitorowania, kontroli i
synchronizacji $wiatet nawigacyjnych na torze wodnym Swinoujscie-Szczecin).

4) Projektem pn. ,Przebudowa falochronu wschodniego w Swinoujsciu” w ramach
ktdrego umocniono i zabezpieczono przed erozjg 1462 metry zachodniej skarpy
budowli, przy jednoczesnym przystosowaniu budowli do gtebokosci toru wodnego do
14,5 metra.

Przedsiewziecie ma charakter komplementarny wobec innych przedsiewzie¢
rekomendowanych do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego, w tym rozbudowy
infrastruktury zespotu portowego Szczecin-Swinoujécie, poprawy dostepu do portu w
Szczecinie i portu w Swinoujsciu, rozbudowy portu morsko-rzecznego w Policach,
rozbudowy Portu Morskiego Kotobrzeg, poprawy dostepnosci do portu Kotobrzeg od
strony ladu, modernizacji portu w Dartowie, przebudowy wejscia do Portu w Dartowie,
budowy Nabrzeza Refulacyjnego na potrzeby obstugi statkéw handlowych w Porcie
Dartowo.

Nazwa 12. Rozbudowa infrastruktury zespolu portowego Szczecin-
przedsiewzigcia $winoujscie

priorytetowego

Lokalizacja Gminy: Miasto Szczecin i Miasto Swinoujécie

Opis Przedsiewziecie "Rozbudowa infrastruktury zespotu portowego Szczecin-

przedsiewziecia

Swinoujsicie" sktada sie z 6 zadan:

1. Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Swinoujsciu do obstugi
transportu intermodalnego

2. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i
Swinoujéciu

3. Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego

4. Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego

5. Budowa stanowiska statkowego do eksportu LNG w porcie zewnetrznym w
Swinoujéciu,

6. Rozbudowa infrastruktury portowej w Kanale Debickim w porcie w Szczecinie

Cel i opis zadania 1:

1. Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Swinoujsciu do
obstlugi transportu intermodalnego. Cel realizacji Projektu: Przystosowanie
istniejacej infrastruktury terminalu promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu
intermodalnego, w tym obstugi proméw o dtugosci do 265 m, a takze statkow
pasazerskich o podobnych parametrach. Opis Inwestycji: Projekt polega na budowie
ogolnodostepnej infrastruktury portowej, ktéra zostanie ujeta w ,Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury w sprawie okreslenia akwenéw portowych oraz
ogolnodostepnych obiektéw, urzadzen i instalacji wchodzacych w skfad infrastruktury
portowej dla kazdego portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej”.
Inwestycja obejmuje modernizacje (potaczenie) stanowisk promowych nr 5 i 6,
modernizacje istniejacej rampy stanowiska nr 5, przedtuzenie galerii pasazerskiej oraz
przebudowe istniejacego uktadu kolejowego i stworzenie dwoch toréw
przetadunkowych o dtugosci uzytecznej 215 m kazdy oraz przedtuzenie istniejacego
toru nr 67, budowe placéw parkingowych dla 200 naczep o powierzchni ca. 15 000
m2, wraz z niezbednym wyposazeniem, w tym estakade taczaca place, drogi,
oswietlenie,  kanalizacje  deszczowa oraz  system informatyczny. Przy
zmodernizowanym nabrzezu beda mogty by¢ obstugiwane promy i statki pasazerskie
o dtugosci do 265 m. Gtebokos¢ techniczna przy nabrzezu wynosic¢ bedzie 12,0 m.

Cel i opis zadania 2:

2. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i
Swinoujsciu. Cel realizacji Projektu: Celem inwestycji jest uporzadkowanie i
uzupetnienie infrastruktury technicznej, obejmujacej sieci wodociggowe, kanalizacje
sanitarna, kanalizacje wdd opadowych, =zasilanie elektroenergetyczne, sieci
teletechniczne, sie¢ wody ppoz. dla optymalizacji zuzycia no$nikéw energii, poprawa
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sytuacji w zakresie ochrony $rodowiska i dostosowania sie w tym wzgledzie do
obowiazujacych norm i przepiséw (obecnych, jak i planowanych do wprowadzenia).
Opis Inwestycji:
Inwestycja obejmowac bedzie budowe nowej i modernizacje istniejacej infrastruktury
technicznej obejmujacej: sieci wodociggowe, kanalizacje sanitarna, kanalizacje wéd
opadowych, zasilanie elektroenergetyczne, sieci teletechniczne, sie¢ wody ppoz. oraz
system odwadniania terenédw. Inwestycja uporzadkuje i uzupetni infrastrukture
techniczng we wszystkich rejonach portu w Szczecinie i Swinoujsciu.
Cel i opis zadania 3:

3. Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanalu Debickiego
Cel realizacji Projektu: utrzymanie w eksploatacji nabrzezy: Czeskiego i Stowackiego,
uzyskanie parametréw gtebokosciowych dostosowanych do gtebokosci technicznej
12,5m toru wodnego Swinoujscie-Szczecin, zagwarantowanie bezpiecznej obstugi
statkbw o zanurzeniu 11,15m i uzyskanie no$nosci nabrzezy 40 kN/m2. Opis
inwestycji: Projekt polega na budowie ogdélnodostepnej infrastruktury portowej ktéra
jest ujeta w ,Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie okreslenia akwendéw
portowych oraz ogélnodostepnych obiektéw, urzadzen i instalacji wchodzacych w
sktad infrastruktury portowej dla kazdego portu o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej” Inwestycja ma polegaé na modernizacji nabrzezy: Czeskiego i
Stowackiego o tacznej dtugosci linii cumowniczej 985 m, ktdére sa najintensywniej
wykorzystywanymi nabrzezami drobnicowymi w porcie w Szczecinie oraz uzyskaniu
gtebokosci technicznej 12,5 m i nosnosci nabrzeza 40 kN/m2. Inwestycja obejmie
réwniez modernizacje infrastruktury technicznej na bezposrednim zapleczu nabrzeza i
likwidacje istniejacej rampy ro-ro. Inwestycja przewiduje dostosowanie parametréw
Kanatu Debickiego do obstugi najwiekszych statkéw jakie moga zawing¢ do portu w
Szczecinie, t.j. poszerzenie kanatu do 200 m na catej jego dtugosci oraz pogtebienie do
12,5m. Przebudowa nabrzezy Stowackiego i Czeskiego (stanowigcych jedna linie
cumowniczg) bedzie polegata na wybudowaniu nowego nabrzeza bez wykorzystania
elementéw nosnych istniejacej konstrukcji, i bez wychodzenia w strone basenu
portowego. Nowa plyta nabrzeza od strony Kanatu Debickiego bedzie wsparta na
stalowej Sciance szczelnej, a od strony ladu na podporach palowych wykonanych ze
stalowych rur. Nadbudowe nabrzeza po przebudowie bedzie stanowita zelbetowa
ptyta z oczepem od strony wody i belkami pod szyny poddzwigowe. Po przebudowie
nabrzeze zostanie wyposazone w szyny poddzwigowe.

Cel i opis zadania 4:

4. Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego
Cel realizacji Projektu: podniesienie konkurencyjnosci portu w Szczecinie poprzez
uzyskanie parametréw gtebokosciowych dostosowanych do gtebokosci technicznej
12,5m toru wodnego Swinoujscie-Szczecin, a przez to stworzenie mozliwosci obstugi
statkdw o wiekszym zanurzeniu (do 11,15 m) oraz uzyskanie nosnosci nabrzezy 40
kN/m2, poprawa stanu technicznego infrastruktury hydrotechnicznej na Pétwyspie
Katowickim. Opis inwestycji: Projekt polega na budowie ogélnodostepnej
infrastruktury portowej ktéra jest ujeta w ,Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w
sprawie okreslenia akwendéw portowych oraz ogélnodostepnych obiektéw, urzadzen i
instalacji wchodzacych w sktad infrastruktury portowej dla kazdego portu o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej”. Inwestycja polega¢ bedzie na
modernizacji nabrzezy Katowickiego i Chorzowskiego o tacznej dtugosci catkowitej
840 m i dtugosci linii cumowniczej 735 m, ktére sg najbardziej wykorzystywanymi
nabrzezami w rejonie przetadunké4w masowych w Szczecinie oraz uzyskaniu
gtebokosci technicznej 12,5 m i no$nosci nabrzeza 40 kN/m2. Przebudowa nabrzezy
Katowickiego i Chorzowskiego bedzie polegata na przebudowie obu nabrzezy (wraz z
uskokami) bez wykorzystania elementéw nosnych istniejacej konstrukcji i bez
wychodzenia ,na wode”, aby nie zmniejszy¢ zasiegu istniejacych urzadzen
przetadunkowych. Nowa pftyta nabrzezy od strony Basenu Kaszubskiego bedzie
wsparta na stalowej Sciance szczelnej, a od strony ladu na podporach palowych
wykonanych

ze stalowych rur. Nadbudowe nabrzezy po przebudowie bedzie stanowita zelbetowa
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plyta z oczepem od strony wody. Nowe nabrzeza wyposazone zostang w odpowiednio
dobrane urzadzenia odbojowe, pachoty cumownicze oraz drabinki wejsciowe.

Cel i opis zadania 5:

5. Budowa stanowiska statkowego do eksportu LNG w porcie zewnetrznym w
Swinoujsciu. Celem projektu jest: podniesienie konkurencyjnosci portu w
Swinoujéciu w wyniku wprowadzenia nowych ustug i umozliwieniu przetadunku
nowych produktéw nieobstugiwanych do tej pory przez porty w rejonie morza
battyckiego; zwiekszenia udziatu paliwa ekologicznego, jakim jest LNG, w ogdlnym
bilansie energetycznym; umozliwienie redystrybucji LNG w rejonie basenu Morza
Battyckiego oraz bunkrowania jednostek handlowych ekologicznym paliwem, jak
rébwniez stworzenie warunkéw do bezpiecznego postoju tych jednostek. Opis
inwestycji: Projekt polega na budowie ogdlnodostepnej infrastruktury portowej ktéra
zostanie ujeta w ,Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie okreslenia
akwendéw portowych oraz ogoélnodostepnych obiektéw, urzadzen i instalacji
wchodzacych w sktad infrastruktury portowej dla kazdego portu o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej”. Inwestycja polega na budowie nabrzeza typu
dalbowego o dtugosci gtéwnej linii cumowniczej ok 100m oraz catkowitym rozstawie
wysp dalbowych ok 220m. W zakresie inwestycji jest wyposazenie w system odbojowy
umozliwiajacy bezpieczny postd] i zatadunek/ roztadunek LNG zbiornikowcéw
transportowych oraz bunkierek o pojemnosciach od 200-100 000 m* LNG
umozliwiajacy obstuge STS (zatadunek/przetadunek 2 jednostek naraz - na statek przy
kei i na statek stojacy przy burcie). Nabrzeze wyposazone bedzie w systemy
umozliwiajagce bezpieczny postdj oraz zatadunek jednostek. Inwestycja umozliwi
redystrybucje LNG w rejonie basenu Morza Battyckiego oraz bunkrowanie jednostek
handlowych ekologicznym paliwem.
Cel i opis zadania 6:

6. Rozbudowa infrastruktury portowej w Kanale Debickim w porcie w Szczecinie.
Cel realizacji Projektu: uzyskanie zwiekszonego jakosciowo i ilosciowo potencjatu do
przetadunkéw intermodalnych, poprzez budowe nowego nabrzeza Norweskiego w
Kanale Debickim. Poprawa warunkéw nawigacyjnych w Kanale Debickim poprzez
pogtebienie do gtebokosci technicznej Ht = 12,5 m oraz poszerzenie do 200 m na catej
jego diugosci. Opis inwestycji: Projekt polega na budowie ogdlnodostepnej
infrastruktury portowej ktéra zostanie ujeta w ,Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
w sprawie okreslenia akwendéw portowych oraz ogdlnodostepnych obiektéw,
urzadzen i instalacji wchodzacych w skfad infrastruktury portowej dla kazdego portu o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej”.Projekt obejmuje wybudowanie
nabrzeza Norweskiego o dtugosci 240 m i gtebokosci technicznej 12,5 m wraz z
przygotowaniem niezbednej infrastruktury dla przysztego zaplecza dla obstugi
drobnicy klasycznej i zjednostkowanej oraz sztuk ciezkich. Etap ten przewiduje
réwniez poszerzenie Kanatu Debickiego do 200 m na catej jego dtugosci, budowe
umocnienia brzegowego w postaci zakotwionej scianki szczelnej na dtugosci ok. 500
m, usuniecie nadmiaru ziemi oraz prace pogtebiarskie i budowe niezbednej
infrastruktury technicznej i komunikacyjnej.

Dokumenty Strategia Rozwoju Gospodarki Morskiej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do
strategiczne roku 2015; Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego; Ustawa o
morskich portach i przystaniach Dz.U. z 2010 nr 33 poz. 179 Ustawa z dnia 21 marca
1991 r. 0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z
2003 r. Nr 153, poz. 1502); Uchwata Rady Ministréw Nr 292/2007 z dnia 13 listopada
2007 r. w sprawie przyjecia ,Strategii rozwoju portéw morskich do 2015 roku”; Aneks:
Spdjnos¢ i konkurencyjnos¢ regionu Morza Battyckiego. Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego; Program wojewddzki pn.
LStrategia Rozwoju Gospodarki Morskiej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do
2015 roku”, Uchwata Nr XXXIV/397/06 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
z dnia 23 pazdziernika 2006 i Uchwata Nr 2196/10 Zarzadu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 6 grudnia 2010 roku;
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5. | Oczekiwane Dla zadania 1. Produktem projektu bedzie zmodernizowane nabrzeze statkowe
rezultaty (powstate w wyniku pofaczenia stanowisk promowych nr 5 i 6), przebudowany
istniejacy uktad kolejowy oraz dwa nowe tory przetadunkowe, nowe place parkingowe
dla naczep wraz z niezbednym wyposazeniem;
Wskaznik rezultatu - wzrost zdolnosci przetadunkowej portéw (tony/rok)
Produkt projektu oraz wskaznik rezultaty okreslone zostang na etapie tworzenia
studium wykonalnosci.
Dla zadania 2. Produktem projektu bedzie uporzadkowanie i uzupetnienie
infrastruktury technicznej, obejmujacej sieci wodociggowe, kanalizacje sanitarna,
kanalizacje woéd opadowych, zasilanie elektroenergetyczne, sieci teletechniczne, sie¢
wody ppoz. dla optymalizacji zuzycia nosnikéw energii, poprawy sytuacji w zakresie
ochrony srodowiska i dostosowania sie w tym wzgledzie do obowigzujacych norm i
przepiséw (obecnych, jak i planowanych do wprowadzenia).
Dla zadania 3. Produktem projektu beda zmodernizowane nabrzeza statkowe,
poszerzony oraz pogtebiony Kanat Debicki
Wskaznik rezultatu - wzrost zdolnosci przetadunkowej portéw (tony/rok)
Produkt projektu oraz wskaznik rezultaty okreslone zostang na etapie tworzenia
studium wykonalnosci.
Dla zadan 4, 5 i 6. Produktem projektu beda zmodernizowane nabrzeza statkowe;
Wskaznik rezultatu - wzrost zdolnosci przetadunkowej portéw (tony/rok)
Produkt projektu oraz wskaznik rezultaty okre$lone zostang na etapie tworzenia
studium wykonalnosci.
6. |Podmiot Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma spotka
organizacyjno-
prawna
8. |Szacunkowa Szacunkowa wartos¢ catego przedsiewziecia to 843,8 min zt netto, w tym:
wartosé zadanie 1.- 127,80 min zt netto,
przedsiewziecia zadanie 2. - 96 mlin zt netto,
zadanie 3. - 200,00 min zf netto,
zadanie 4. - 200,00 min zf netto,
zadanie 5. - 70,00 min zt netto,
zadanie 6. - 150,00 min zt. netto.
9. Proponowane zadanie 1.- CEF
zrédta zadania 2.i 3. - POIi$ 2014-2020
finansowania zadania 4., 5., 6. - POIiS 2014-2020
10. | Przewidywana Cate przedsiewziecie realizowane bedzie w latach 2016-2020.
data rozpoczecia | Ponizej daty rozpoczecia poszczegdlnych zadan:
realizacji projektu | zadanie 1.,2.,6.-2016
zadanie 3.i15.-2018
zadanie 4.- 2017
11. | Przewidywana Cate przedsiewziecie realizowane bedzie w latach 2016-2020.
data zakonczenia | Ponizej daty zakonczenia poszczegdlnych zadan:
realizacji projektu |zadania 1.i6.-2018
zadania 2., 3.,4., 5.- 2020
12. | Cel CT7,PI73
tematyczny/priory
tet inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Planowane do realizacji przedsiewziecia sa komplementarne z inwestycjami

komplementarne

realizowanymi w ramach POIiS takimi jak: ,Przebudowa infrastruktury drogowej w
portach Szczecinie i Swinoujéciu”, ,Modernizacja infrastruktury zapewniajacej dostep
do portéw w Swinoujsciu i Szczecinie — oznakowanie nawigacyjne”, ,Przebudowa
infrastruktury drogowej w portach Szczecinie i Swinoujsciu” , ,Modernizacja toru
wodnego Swinoujécie — Szczecin (Kanat Piastowski i Mielenski — strona wschodnia i
zachodnia) Il etap, ,Przebudowa falochronu wschodniego w Swinoujéciu” oraz
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planowanymi do realizacji: "Pogtebienie toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do 12,5
m" oraz planowanym przedsiewzieciu pn. "Poprawa dostepu do portu w Szczecinie i
portu w Swinoujéciu”

Przedsiewziecie ma charakter komplementarny wobec innych przedsiewzigc
rekomendowanych do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego, w tym
pogtebienia toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do 12,5m, poprawy dostepu do portu
w Szczecinie i portu w Swinoujéciu, rozbudowy portu morsko-rzecznego w Policach,
rozbudowy Portu Morskiego Kotobrzeg, poprawy dostepnosci do portu Kotobrzeg od
strony ladu, modernizacji portu w Darfowie, przebudowy wejscia do Portu w Dartowie,
budowy Nabrzeza Refulacyjnego na potrzeby obstugi statkéw handlowych w Porcie
Dartowo.

przedsiewziecia

1. |Nazwa 13. Poprawa dostepu do portu w Szczecinie i portu w Swinoujsciu
przedsiewziecia
priorytetowego

2. | Lokalizacja Gminy: Miasto Szczecin i Miasto Swinoujécie

3. | Opis Przedsiewziecie "Poprawa dostepu do portu w Szczecinie i portu w Swinoujsciu”

sktada sie z 4 zadan:
1. Modernizacja dostepu drogowego do portu w Szczecinie: przebudowa uktadu
komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza - etap Il

2. Sprawny i przyjazny S$rodowisku dostep do infrastruktury Portu
w Swinoujsciu - etap |,
3. Sprawny i przyjazny S$rodowisku dostep do infrastruktury Portu

w Swinoujsciu - etap Il

4. Poprawa dostepu kolejowego do portdw morskich w  Szczecinie
i Swinoujsciu.

Zadanie 1. Modernizacja dostepu drogowego do portu w Szczecinie:
przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza - etap I,
Szczecin jest miastem portowym, z dostepem zaréwno do Morza Battyckiego, jak i
potudniowych regionéw Polski poprzez zegluge na rzece Odrze. Odcinek drogi bedacy
przedmiotem projektu stanowi gtdwna arterie wjazdowa i wyjazdowa do portu w
Szczecinie i metropolii szczecinskiej. Aktualnie odcinek bedacy przedmiotem projektu
charakteryzuje sie wieloma punktami kolizyjnymi ruchu tranzytowego z ruchem
lokalnym co powoduje powazne trudnosci komunikacyjne oraz realne zagrozenie
bezpieczenistwa uczestnikow ruchu. Do portu w Szczecinie prowadzg pofaczenia
kolejowe oraz drogowe. Pofaczenie drogowe - droga krajowa Nr 10, z kazdej strony
prowadzi przez tereny miejskie. Planowana inwestycja polega¢ bedzie na modernizacji
Estakady Pomorskiej w Szczecinie (dt. 420 m) oraz na budowie wezta drogowego
tasztownia obejmujacego m.in. uktad ulic stanowigcych dojazd do rejonu
przetadunkéw drobnicowych oraz nowej przeprawy mostowej przez Odre Zachodnig,
faczacej te czes¢ portu z lewobrzeznym Szczecinem. Wykonane zostang zadania
czastkowe takie jak: przebudowa ul. Energetykéw wraz z niezbednym remontem
mostu Dtugiego, przebudowa ul. Celnej wraz z zapewnieniem przejazdu tej ulicy w
relacji poétnoc-potudnie, przebudowa ukfadu drég lokalnych w obrebie wyspy
tasztownia wraz z remontem filarow Trasy Zamkowej, budowa ronda na ul
Hryniewieckiego, budowa nowego facznika ul. Bulwar Gdanski z ul. Rybnicka, budowa
Mostu Ktodnego wraz z przebudowa uktadu komunikacyjnego pod Trasg Zamkowa,
modernizacja ul. Gérnoslaskiej i ul. Basenowej, modernizacja Estakady Pomorskiej
wraz z terenem pod Estakada oraz ciggiem ulicy Gdanskiej. W zakresie inwestycji
zaktadane jest wprowadzenie ruchu tramwajowego na obszarze tasztowni, celem
umozliwienia dojazdu takze pracownikom portu do miejsca ich pracy, uwzgledniajac
zasade zrbwnowazonego rozwoju.

Zadanie 2. Sprawny i przyjazny srodowisku dostep do infrastruktury Portu w
Swinoujsciu - etap |

Przedsiewziecie obejmuje przebudowe i rozbudowe ukfadu drogowego na
prawobrzeznej czeéci miasta Swinoujscie w celu zapewnienia sprawnego,
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bezpiecznego i jak najmniej ucigzliwego dla mieszkarcéw i innych uzytkownikéw
drég, dojazdu od strony lagdu do terenéw Portu w Swinoujsciu, zaréwno tych obecnie
funkcjonujacych, jak i planowanych do zainwestowania. | etap obejmuje: przebudowe
odcinka drogi krajowej nr 3 w granicach administracyjnych miasta Swinoujécie (600
mb ul. Wolinskiej) wraz ze wzmocnieniem w celu przeniesienia ruchu pojazdéw o
naciskach do 11,5t/0$, przebudowe odcinka drogi powiatowej (4,2 km ul. Barlickiego)
pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Wolirska, a ul. Finska wraz ze wzmocnieniem odcinka
drogi o dt. ok. 1,0 km (odcinek pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Ku Morzu, a wjazdem do
portu poprzez ul. Nowoartyleryjska) w celu przeniesienia ruchu pojazdéw o naciskach
do 11,5t/0$, pozostaty odcinek drogi zostanie przystosowany do ruchu innych
pojazdéw dojezdzajacych m.in. do portu o naciskach do 8t/0$, przebudowe odcinka
drogi powiatowej (1,8 km ul. Ludzi Morza) od skrzyzowania z nowa droga (obwodnica
Bazy Las) do skrzyzowania z droga powiatowa (ul. Barlickiego) wraz ze wzmocnieniem
odcinka drogi o dt. ok. 1,68 km (odcinek pomiedzy skrzyzowaniem z nowa droga, a
skrzyzowaniem z droga krajowa nr 3) w celu przeniesienia ruchu pojazdéw o naciskach
do 11,5t/08, pozostaty odcinek drogi zostanie przystosowany do ruchu innych
pojazdow dojezdzajgcych m.in. do portu o naciskach do 8t/o0s; Odcinek tej drogi
umozliwi sprawnga i bezpieczng komunikacje pomiedzy potudniowymi i pétnocnymi
terenami portowymi, przebudowe odcinka ul. Ku Morzu (1,4 km) od latarni morskiej do
wjazdu na falochron wschodni wraz ze wzmocnieniem w celu przeniesienia ruchu
pojazdéw o naciskach do 11,5t/0§, budowe odcinka drogi (900 mb) tzw. Obwodnicy
Bazy Las taczacej droge krajowa nr 3 (ul. Wolinska) z droga powiatowa (ul. Ludzi Morza)
biegnaca w kierunku terenéw portowych potozonych w potudniowej czesci Portu w
Swinoujéciu, budowe nowego odcinka drogi powiatowej (2,7 km ul. Ludzi Morza)
faczacego wszystkie tereny portowe potozone w potudniowej czesci portu z w/w
odcinkami drég oraz z drogg krajowa nr 93 (ul. Pomorska) jako pofgczenie rezerwowe i
odcigzajace, remont nawierzchni drogi krajowej nr 3 (4,1 km ulic: Wolinskiej,
Skandynawskiej i Duniskiej) na odcinku od skrzyzowania z ul. Barlickiego do wjazdu na
teren Terminala Promowego oraz remont ulicy Firiskiej dt. ok. 800 mb.

Zadanie 3. Sprawny i przyjazny srodowisku dostep do infrastruktury Portu w
Swinoujsciu - etap Il

Il etap obejmuje: budowe odcinka drogi (ok. 700 mb) w znacznej czesci na estakadzie
(440 mb) biegnacej przez tereny kolejowe, stanowigce bariere dla bezposredniego
dostepu do terenéw portowych. Estakada pozwoli na bezkolizyjny dojazd od drogi
krajowej do ulic: Barlickiego i Ku Morzu i pofaczy sie z budowanym obecnie przez
Polskie LNG weztem (wiaduktem) na skrzyzowaniu tych ulic.

Zadanie 4. Poprawa dostepu kolejowego do portow morskich w Szczecinie i
Swinoujsciu

Zadanie stanowi faze przygotowawcza przedsiewziecia, ktérego efektem bedzie
modernizacja infrastruktury kolejowej, stanowigcej bezposredni dostep do portow
morskich w Szczecinie i Swinoujéciu, planowana do realizacji w perspektywie
finansowej UE na lata 2014- 2020. W ramach projektu opracowane zostanie studium
wykonalnosci, ktére m.in. wskaze optymalne rozwigzanie dla projektu
modernizacyjnego w kontekscie prognoz przewozowych i przysztych potrzeb
eksploatacyjnych i utrzymania, szczegélnie pod katem: dostosowania do nich
infrastruktury, w tym optymalizacji uktadéw torowo-rozjazdowych stacji, liczby i
funkcji posterunkéw ruchu wraz z ich powigzaniem wzajemnym i z rejonami portu.

Dokumenty
strategiczne

Strategia  Rozwoju  Szczecina  2025;  Strategia Rozwoju  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do
roku 2020, Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. z perspektywg do 2030 r.,
Dokument implementacyjny do SRT 2020, Strategia Rozwoju Szczeciriskiego Obszaru
Metropolitalnego (w opracowaniu), Strategia Rozwoju Miasta Swinoujscie na lata 2014
- 2020, Strategia rozwoju portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu do 2027 roku
(w opracowaniu)
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5. | Oczekiwane Zadanie 1. Polepszenie dostepu drogowego do Portu w Szczecinie (dodatkowo
rezultaty umozliwienie dojazdu pracownikom portu do miejsca ich pracy poprzez
wprowadzenie ruchu tramwajowego na obszarze tasztowni).
Zadanie 2.
Produkty:
budowa ok. 3,6 km nowych odcinkéw drég,
przebudowa ok. 8 km istniejagcych drég,
remont ok. 4,9 km drég.
Rezultaty:
oszczednos$¢ czasu w przewozach pasazerskich,
oszczednos¢ czasu w przewozach towarowych,
zmniejszenie liczby wypadkoéw i kolizji drogowych.
Zadanie 3.
Produkty:
budowa ok. 0,26 km nowych odcinkéw drég,
budowa estakady (ok. 0,44 Im) nad torami kolejowymi.
Rezultaty:
oszczednos$¢ czasu w przewozach pasazerskich,
oszczednos$¢ czasu w przewozach towarowych,
zmniejszenie liczby wypadkoéw i kolizji drogowych.
Zadanie 4. Realizacja kompleksowego projektu ma na celu zwiekszenie dostepnosci
do portéw w Szczecinie i Swinoujsciu, jako strategicznego wezta komunikacyjnego w
miedzynarodowym uktadzie transportowym. Nastapi wzmocnienie ww. portéw, jako
miejsc taczacych gatezie transportu lagdowego z miedzynarodowym transportem
morskim, dziatajagcym w skali battyckiej i globalnej, oraz wdrozenia kolejowego
korytarza towarowego nr 5 (Battyk-Adriatyk), ktéry utworzony zostal na mocy
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010
r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport
towarowy.
6. | Podmiot Zadanie 1. Gmina Miasto Szczecin
realizujacy Zadania 2. i 3. Gmina Miasto Swinoujécie/Zarzad Morskich Portéw Szczecin i
przedsiewziecie Swinoujécie S.A.
Zadanie 4. PKP PLK S.A.
7. |Forma Zadanie 1. JST
organizacyjno- Zadanie 2. Porozumienie
prawna Zadanie 3. Porozumienie
Zadanie 4. Spoétka
8. |Szacunkowa taczna szacunkowa warto$¢ przedsiewziecia to 922,136 min zt, w tym:
wartos¢ Zadanie 1.-339 miIn zt,
przedsiewziecia Zadanie 2.- 72,881 min zi,
Zadanie 3.-47,255 min z,
Zadanie 4. - 463 min zt.
9. |Proponowane Zadanie 1. POIiS 2014-2020
zrodfa Zadania 2. i 3. POIi$ 2014-2020, CEF, Zadanie 4. CEF
finansowania
10. | Przewidywana Zadanie 1. 2016
data rozpoczecia Zadanie 2. 2016. Zadanie 3. 2018. Zadanie 4. 2014 .
realizacji projektu
11. | Przewidywana Zadanie 1. 2022
data zakonczenia | Zadanie 2. 2018 Zadanie 3. 2020Zadanie 4. 2015 r.
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7,PI73
priorytet
inwestycyjny/
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13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Zadanie 1.

1. Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie - zadanie w trakcie
realizacji POIi$ 2007-2013.

2. Budowa Trasy Pétnocnej etap | - zadanie zakoriczone - srodki wtasne.

3. Budowa Trasy Pétnocnej w Szczecinie - etap Il wraz z dojazdem przez ulice taczna -
zadanie zakor\czone RPOWZ 2007-2013.

4. Przebudowa ul. Przyjaciét Zotnierza od tacznika do ul. Warcistawa - Il etap
obwodnicy Srédmiejskiej - ZPORR 2004-2006.

5. Obwodnica Srédmiescia Szczecina - etap V - budowa ulicy od ul. Dunskiej -
Krasinskiego do ul. Arkonskiej - zadanie zakoriczone RPO WZ 2007-2013.

6. Budowa przeprawy mostowej przez rzeke Regalice w Szczecinie od ul. Gdanskiej do
ul. Hangarowej, wraz z wiaduktami i mostem tramwajowym - zadanie zakonczone -
Phare, Bank Swiatowy.

7. Modernizacja dostepu drogowego do portu w Szczecinie etap | - zadanie
zakonczone.

Zadania 2.i 3.

1. Usprawnienie potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin
(budowa statego pofaczenia tunelowego - 80% s$rdoki UE i budzetu Panstwa, 20%
$rodki budzetu Miasta Swinoujécie)

2. Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Swinoujsciu do obstugi
transportu intermodalnego (70% UE, 30% ZMPSiS$ S.A.)

3. Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu (70%
UE, 30% PKP PLK S.A))

4. Modernizacja toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do gtebokosci 12,5m (85% UE, 15
% budzet Panstwa)

5. Budowa stanowiska statkowego do eksportu LNG w porcie zewnetrznym w
Swinoujéciu (70% UE, 30% ZMPSi$ S.A.)

6. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i
Swinoujéciu (70% UE, 30% ZMPSi$ S.A.)

Zadanie 4.

Projekt jest komplementarny z realizowanymi projektami Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujécie SA w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2007-2013 ,Przebudowa infrastruktury drogowej w portach w Szczecinie i
Swinoujéciu”; "Rozbudowa infrastruktury portowej w potudniowej czesci portu w
Swinoujéciu". Jest réwniez komplementarny z projektem ,Budowa terminalu
kontenerowego na ostrowie grabowskim w porcie Szczecin- etap 1”, dla ktérego
ZMPSiS SA i DB Port Szczecin Sp. z 0.0. ztozyly wspolny wniosek o dofinansowanie w
ramach POIiS.

Przedsiewziecie ma charakter komplementarny wobec innych przedsiewziec¢
rekomendowanych do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego, w tym
pogtebienia toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do 12,5m, rozbudowy infrastruktury
zespotu portowego Szczecin-Swinoujécie, rozbudowy portu morsko-rzecznego w
Policach, rozbudowy Portu Morskiego Kotobrzeg, poprawy dostepnosci do portu
Kotobrzeg od strony ladu, modernizacji portu w Dartowie, przebudowy wejscia do
Portu w Dartowie, budowy Nabrzeza Refulacyjnego na potrzeby obstugi statkow
handlowych w Porcie Dartowo.
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Nazwa 14. Rozbudowa portu morsko-rzecznego w Policach

przedsiewziecia

priorytetowego

Lokalizacja Gmina Police

Opis Przedsiewziecie "Rozbudowa terminali morskiego i barkowego w Policach" sktada sie z

przedsiewziecia

2 zadan:

Zadanie 1. Rozbudowa terminalu morskiego w Policach, poprawa dostepu do
terminalu od strony ladu oraz budowa nabrzezy:

Budowa nabrzeza o dt. 230 m i szer. 18,2m jednostanowiskowego, uniwersalnego typu
ciezkiego, przeznaczonego do przetadunku towaréw masowych: wegla, kruszywa,
rudy, drobnicy konteryzowanej oraz wyrobéw hutniczych, o gtebokosci technicznej i
dopuszczalnej na | etapie Ht=11,0m Hop=12,5m; na Il etapie Ht=12,5m Hop.14,0m;
realizacja Il etapu jest przewidziana po pogtebieniu toru wodnego Szczecin-
Swinoujscie do 12,5m. Budowa jednojezdniowej, dwukierunkowej drogi o dtugosci.
1572,39m i szerokosci 7 m, wraz z ciggiem pieszo rowerowym faczacej Terminal
Morski z ulicg Jasienickg (dr. wojewddzka nr 114 na odcinku Trzebiez - Police)- w celu
usprawnienia komunikacji, w efekcie czego nastgpi poprawa dostepu do istniejagcego
portu oraz terendw inwestycyjnych;

Budowa drég wewnetrznych pétnoc-potudnie o dt 2579,39m  (drég
technologicznych) — w celu umozliwienia komunikacji wewnatrz portu pomiedzy
nabrzezami, w efekcie czego nastapi poprawa dostepnosci poszczegdélnych nabrzezy
na terenie Portu;

Budowa toréow kolejowych wraz z bocznicami o db. 5,93km taczacych nabrzeza z
weztem kolejowym Police Chemia - w celu umozliwienia bezposredniego
przetadunku towaréw ze statku do wagondw kolejowych, w efekcie czego nastapi
poprawa dostepu do Portu od strony ladu.

Zadanie 2. Rozbudowa terminalu barkowego w porcie w Policach, poszerzenie
toru dojsciowego i budowa nabrzezy

Pogtebienie Kanatu Barkowego o dtugosci okoto 1.040 m i szerokosci 85+90 m,
zanurzeniu do gtebokosci nawigacyjnej do 5 metréw, dla zapewnienia dostepu do
portu barkom i matym statkom, o wiekszym zanurzeniu niz dotychczas, w efekcie,
czego nastapi¢ powinno zwiekszenie potencjatu przetadunkowego portu, a co za tym
idzie takze wzrost przychoddéw. Poszerzenie i "wyprostowanie" potudniowej linii
brzegowej terminalu barkowego wraz z budowg wzdluz niej nabrzezy
przetadunkowych w celu wydtuzenia nabrzezy przetadunkowych dla barek i statkdw,
w efekcie, czego nastapi¢ powinno zwiekszenie ilosci i dywersyfikacja przetadunkéw.
Jako typowe dla tej inwestycji przewidziano nabrzeza o konstrukgcji ptytowej. Ptyta
zelbetowa oparta na Sciance szczelnej stalowej i palach zZelbetowych
prefabrykowanych. Na ptycie nabrzeza moze wystepowaé¢ fundament pod tory
poddzwigowe dla szynowych zurawi przetadunkowych. Dopuszczalne obcigzenie
nabrzezy wyniesie 40 kN/m2. Nawierzchnia z ptyt zelbetowych wylewanych na mokro
dostosowana bedzie do tego obciazenia, zas rzedna nabrzezy wyniesie +2,50 m npm.
Nabrzeza w Kanale Barkowym przewidziane zostaly dla jednakowej gtebokosci
technicznej (nawigacyjnej) Ht = 5,0 m, Budowa drogi technologicznej, obstugujacej
port barkowy w Policach w zwigzku z planowang modernizacjg i rozbudowa nabrzeza
przetadunkowego.

Dokumenty
strategiczne

Projekt wpisuje sie w dokumenty strategiczne i operacyjne (np. Plany dziatan,
dokumenty implementacyjne), branzowe (zaréwno z poziomu krajowego, jak i
regionalnego) itp., z ktérych wynika koniecznos$¢/potrzeba realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia lub w ktdérych zaplanowano realizacje przedsiewziecia (np. Dokument
implementacyjny do SRT 2020). Ponadto projekt wpisuje sie w nastepujace
dokumenty ramowe: Strategie rozwoju portéw morskich do 2015 roku przygotowana
przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej, Strategie rozwoju Gospodarki Morskiej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2015, Strategie rozwoju Gminy Police,
Strategie rozwoju na lata 2008-2015 Grupy Azoty Z.Ch. "Police” S.A., Strategie rozwoju
Morskiego Portu Police w latach 2006-2020.

Oczekiwane

Oczekiwane rezultaty realizacji  przedsiewziecia:  zwiekszenie  mozliwosci
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rezultaty przetadunkowych Portu, zwiekszenie przepustowosci uktadu drogowego i kolejowego
oraz uporzadkowanie uktadu komunikacyjnego na obszarze Portu, zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, kolejowego oraz przeptywéw tadunkéw na terenie
Portu w Policach oraz w jego otoczeniu, utatwieniu, a w niektérych przypadkach
umozliwieniu dalszego inwestowania na obszarze portu w Policach poprzez
rozbudowe ustug logistycznych i budowe nowych nabrzezy, rozwoju ustug
portowych, zwiekszeniu liczby miejsc pracy oraz nowych ustug zwigzanych z
transportem morskim i lagdowym.
6. | Podmiot Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z 0.0.
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma Dla zadania 1. - Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia
organizacyjno- Dla zadania 2. - np. spétka, PPP, stowarzyszenie, partnerstwo, porozumienie
prawna
8. | Szacunkowa Szacunkowa wartos¢ catego przedsiewziecia to 232,533 min zt, w tym:
wartosé zadanie 1.- 193,733 min zt
przedsigwzigcia zadanie 2. - 38,8 min zt
9. | Proponowane POIi$ 2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana Dla zadania 1. 2014
data rozpoczecia | Dla zadania 2.-2015
realizacji projektu
11. | Przewidywana Dla obydwu zadan jest to rok 2020.
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7, P73
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Budowa na terenie portu morskiego w Policach pola odktadu urobku. Ponadto:
komplementarne |dla zadania 1. - Rozbudowa terminalu barkowego - poszerzenie toru dojsciowego i
budowa nabrzezy,
dla zadania 2. - Rozbudowa terminalu morskiego - poprawa dostepu do terminalu od
strony ladu oraz budowa nabrzezy.
Przedsiewziecie ma charakter komplementarny wobec innych przedsiewzie¢
rekomendowanych do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego, w tym
pogtebienia toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do 12,5m, rozbudowy infrastruktury
zespotu portowego Szczecin-Swinoujscie, poprawy dostepu do portu w Szczecinie i
portu w Swinoujsciu, rozbudowy Portu Morskiego Kotobrzeg, poprawy dostepnosci do
portu Kotobrzeg od strony ladu, modernizacji portu w Dartowie, przebudowy wejscia
do Portu w Dartowie, budowy Nabrzeza Refulacyjnego na potrzeby obstugi statkéw
handlowych w Porcie Dartowo.
1. | Nazwa 15. Terminal pasazerski w Kotobrzegu, modernizacja podejscia
przedsiewziecia promowego
priorytetowego
Lokalizacja Gmina Miasto Kotobrzeg
3. | Opis Projekt bedzie stanowit zasadnicze ogniwo obecnie funkcjonujacego szlaku

przedsiewziecia

turystycznego przebiegajacego w wyrazny sposob przez port Kotobrzeg. W ramach
realizacji projektu przewidziano, rozebranie istniejacych obiektéw, dostosowanie
drogi dojazdowej do morskiego przejscia granicznego, wybudowanie dworca
pasazerskiego wraz z wyposazeniem oraz obiektéw ustugowych, wybudowanie
parkingu, przystosowanie infrastruktury pod potrzeby funkcjonowania nowo
powstatego obiektu. Projekt zaklada réwniez ekologiczne zagospodarowanie terenu
poprzez odgrodzenie terenami zielonymi bezposredniej lokalizacji dworca
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pasazerskiego od zamieszkatej czesci miasta. Ponadto projekt przyczyni sie do
podwyzszenia poziomu aktywnosci zawodowej mieszkaicdw  regionu i
przedsiebiorczosci oraz  wzmocnienia rozwoju  spoteczenstwa. Wspieranie
wielofunkcyjnego rozwoju obszaréw wiejskich- agroturystyka. Stymulowanie rozwoju
osrodka miejskiego. Zwiekszenie konkurencyjnosci wschodniej czesci wojewddztwa.
Wzmocnienie  potencjalu  innowacyjnego  regionu. Rozwdj infrastruktury
wzmacniajacej konkurencyjnos¢ portu w skali regionu i kraju. Projekt wzmocni marke i
wizerunek regionu oraz przyczyni sie do poprawy dostepu do portu od strony morza
poprzez przygotowanie infrastruktury niezbednej do obstugi jednostek promowych.

4. | Dokumenty Inwestycja przewidziana jest w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju
strategiczne Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030). Ponadto zadanie wpisuje sie w cele
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Strategii Rozwoju
Kotobrzegu do roku 2020 oraz Strategii Rozwoju Portu Morskiego Kotobrzeg.
5. | Oczekiwane Podniesienie jakosci i konkurencyjnosci ustug portowych w sektorze turystyczno -
rezultaty pasazerskim, zwiekszenie ruchu pasazerskiego w porcie Kotobrzeg, wykorzystanie
rezerw rozwojowych portu Kotobrzeg, tworzenie nowych miejsc pracy
6. | Podmiot realizujacy | Zarzad Portu Morskiego Kotobrzeg Sp. z o.0.
przedsiewziecie
7. |Forma Spétka prawa handlowego ktérej wiascicielem w 100% jest Gmina Miasto Kotobrzeg
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 6 min zt netto
wartosc
przedsiewziecia
9. | Proponowane POIi$ 2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana data | 2014
rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana data | 2014
zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7, P73
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia 1.Udostepnienie falochronu wschodniego w Porcie Kotobrzeg - W ramach operacji

komplementarne

wykonano barierki zabezpieczajagce na dtugosci 512 m , wyrébwnano nawierzchnie
betonowa na diugosci 262 m zamontowano cztery stanowiska monitorujace, projekt
dofinansowany w 85%. 2. Modernizacja systemu odbojnic przy nabrzezu
Pilotowym w Porcie Kotobrzeg - prace polegajg na przygotowaniu nabrzeza do
instalacji nowego typu systemu odbojowego wraz z montazem, projekt
dofinansowany w 85%. 3. Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony ladu
(Inwestor Gmina Miasto Kotobrzeg) - budowa infrastruktury drogowej i kolejowej
prowadzacej do portu Kotobrzeg.
Przedsiewziecie ma charakter komplementarny wobec innych przedsiewzigc
rekomendowanych do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego, w tym
pogtebienia toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do 12,5m, rozbudowy infrastruktury
zespotu portowego Szczecin-Swinoujscie, poprawy dostepu do portu w Szczecinie i
portu w Swinoujéciu, rozbudowy portu morsko-rzecznego w Policach, poprawy
dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony ladu, modernizacji portu w Darfowie,
przebudowy wejscia do Portu w Dartowie, budowy Nabrzeza Refulacyjnego na
potrzeby obstugi statkéw handlowych w Porcie Dartowo.
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Nazwa 16. Poprawa ladowego dostepu do portu w Kotobrzegu
przedsiewziecia

priorytetowego

Lokalizacja Gmina Miasto Kotobrzeg

Opis Przedsiewziecie "Rozbudowa terminali morskiego i barkowego w Policach” skfada sie z
przedsiewziecia 2 zadan:

Zadanie 1. Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony ladu - etap I
Przedmiotem projektu jest budowa drogi, ktéra zasadniczo poprawi dostepnos¢ portu
morskiego Kotobrzeg od strony lagdu. Nowopowstata trasa pofaczy port z drogami
wojewddzkimi nr 102 i 163 oraz z drogg krajowg nr 11. Gtéwnym celem projektu jest
zwiekszenie konkurencyjnosci portu Kotobrzeg poprzez poprawe jego dostepnosci od
strony ladu i rozwdj zréwnowazonego transportu oraz usuwanie niedoboréw
przepustowosci. Efektem projektu bedzie zwiekszenie udziatu przyjaznego srodowisku
transportu morskiego w ogélnym przewozie oséb i fadunkéw oraz: umozliwienie
sprawnej komunikacji pomiedzy portem a gtéwnymi drogami dojazdowymi do
Kotobrzegu, wykorzystanie potencjatu portu morskiego Kotobrzeg, zwiekszenie
przetadunkdédw w porcie, zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na
srodowisko. Zadanie podzielono na dwa podetapy tj. Etap Il A i Etap Il B. Etap lll A
obejmuje czes¢ planowanej drogi od skrzyzowania z ul. 6 Dywizji Piechoty (drogi
wojewddzkiej nr 102) gdzie projektowane jest rondo "Trzebiatowska" do skrzyzowania
z ul. Bolestawa Krzywoustego (droga wojewddzka nr 163), gdzie przewidziano rondo
"Janiska". Na tym odcinku droga bedzie miata przekrdj poprzeczny dwujezdniowy,
dwupasmowy z pasem dzielacym miedzy jezdniami. Dtugos¢ odcinka wynosi 1939m a
faczna dtugos¢ budowy i przebudowy drég w Etapie Il A wynosi 2473,31 m. Etap Il B
obejmuje czes¢ planowanej drogi od skrzyzowania z ul. Bolestawa Krzywoustego
(droga wojewddzka nr 163) do skrzyzowania z ul. Koszalinska (droga krajowa nr 11),
gdzie przewidziano rondo "Mirocice".Na tym odcinku droga bedzie miata przekréj
jednojezdniowy, dwupasmowy. Dtugos¢ podetapu Ill B wynosi 1168,61 m a taczna
dtugos¢ budowy i przebudowy drég wynosi 1474,19 m. Aby zrealizowac catos¢
zadania nalezy wybudowaé min,: trzy obiekty mostowe (nad Kanatem Drzewnym,
rzeka Parsetq i rzeczka Stramniczka), wiadukt nad linig kolejowa relacji Szczecinek -
Kotobrzeg, ekrany akustyczne, przepust dla ludzi, zwierzat i rowéw melioracyjnych
oraz przebudowy kolizji sieci technicznych.

Zadanie 2. Modernizacja nawierzchni torowej bocznicy kolejowej Portu
Morskiego w Kotobrzegu wraz z przebudowa ul. Towarowej prowadzacej do
portu

Rozbiérka nawierzchni toru z szyn S42 na podktadach drewnianych i podsypce
zwirowej, rozbidrka rozjazdu, demontaz przejazdéw drogowych, utozenie nawierzchni
torowej z szyn 49E1(ok. 950 mb), wybudowanie rozjazdu, zabudowa toréw w
miejscach skrzyzowan z drogami kotowymi. Przebudowa nawierzchni drogi wraz z
instalacja wodno-sanitarng i os$wietleniem. Dtugos¢ przebudowanej
(wyremontowanej ) drogi wyniesie 0,42 km. Inwestycja jest zwigzana z poprawa
dojazdu do portu pojazdéw samochodowych oraz sktadéw kolejowych. Umozliwi
szersze wykorzystanie funkgcji portowej miasta i wzrost znaczenia portu jako elementu
stymulujgcego rozwéj miasta i regionu.

Dokumenty Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku).
strategiczne Zadanie 1. Inwestycja ta jest wpisana do Dokumentu Implementacyjnego do Strategii
Rozwoju Transportu na liste projektéw morskich.

Zadanie 2. Inwestycja ta jest wpisana do Dokumentu Implementacyjnego do Strategii
Rozwoju Transportu na liste projektow.

Oczekiwane Przebudowane drogi w uktadach transportowych portéw morskich, jednostka miary
rezultaty wskaznika - km, warto$¢ bazowa mierzona przed rozpoczeciem realizacji projektu - 0
km, wartos¢ docelowa wskaznika osiggnieta w wyniku realizacji projektu - 0,42 km
(dla zadania 2.).

Podmiot realizujacy | Gmina Miasto Kotobrzeg
przedsiewziecie
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7. |Forma np. spotka, PPP, stowarzyszenie, partnerstwo, porozumienie/jst
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa Szacunkowa wartos¢ catego przedsiewziecia to 148,5 min zk, w tym:
wartosé zadanie 1.-142,5 min z4,
przedsiewzigcia zadanie 2. - 6 min zt.
9. | Proponowane POIi$ 2014-2020
zrédha
finansowania
10. | Przewidywana data | Zadanie 1. 2016Zadanie 2. 2015
rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana data | Zadanie 1. 2018Zadanie 2. 2016
zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7, PI73.
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Dla zadania 1. - Projekt "Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony ladu

komplementarne

(drogi i kolej) - Etap I". Jest to projekt, ktéry obecnie wchodzi w faze rzeczowej
realizacji przy dofinansowaniu ze srodkéw UE w ramach Programu Infrastruktura i
Srodowisko.

Dla zadania 2. "Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony ladu - Etap llI".
Inwestycja dotyczy budowy nowej drogi od ulicy 6 Dywizji Piechoty do ulicy
Koszalinskiej poprzez ulice B. Krzywoustego. Cze$¢ 1 zadania obejmuje odcinek od
skrzyzowania z ul. 6 Dywizji Piechoty (drogi wojewddzkiej nr 102), gdzie
zaprojektowano rondo Trzebiatowska do skrzyzowania z ulica Bolestawa
Krzywoustego (droga wojewddzka nr 163) — proj. ronda Janiska. Na tym odcinku droga
bedzie miata przekréj poprzeczny dwujezdniowy, dwupasmowy z pasem dzielacym
miedzy jezdniami. Dtugos¢ odcinka wynosi 1,890 km. Cze$¢ 2 obejmuje odcinek od
skrzyzowania z ul. Bolestawa Krzywoustego (droga wojewoddzka nr 163) do
skrzyzowania z ulicg Koszalinska (droga krajowa nr 11). Na tym odcinku droga bedzie
miata przekréj jednojezdniowy, dwupasmowy. Diugos¢ odcinka wynosi okoto 1,365
km. Przebudowany zostanie tez odcinek ulicy Koszalinskiej (drogi krajowej nr 11) na
wlocie na rondo ,Mirocice” na dtugosci 0,153 km. W miejscu projektowanych rond
«Trzebiatowska” i ,Janiska” przebudowane zostang odcinki drég wojewdédzkich nr 102
i nr 163 na dtugosciach wlotéw na ronda odpowiednio 0,237 km i 0,297 km. Dtugos¢
nowo wybudowanej drogi wyniesie 3,94 km. Zrédto finansowania: Program
Infrastruktura i Srodowisko 85%, $rodki wtasne 15%.

Przedsiewziecie ma charakter komplementarny wobec innych przedsiewzigc
rekomendowanych do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego, w tym
pogtebienia toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do 12,5m, rozbudowy infrastruktury
zespotu portowego Szczecin-Swinoujscie, poprawy dostepu do portu w Szczecinie i
portu w Swinoujsciu, rozbudowy portu morsko-rzecznego w Policach, rozbudowy
Portu Morskiego Kotobrzeg, , modernizacji portu w Dartowie, przebudowy wejscia do
Portu w Dartowie, budowy Nabrzeza Refulacyjnego na potrzeby obstugi statkow
handlowych w Porcie Dartowo.
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1. | Nazwa 17. Modernizacja portu w Darlowie
przedsiewziecia
priorytetowego
2. | Lokalizacja Powiat Stawienski, Miasto Dartowo
3. | Opis Przedmiotem inwestycji jest: - remont istniejacych nabrzezy w Porcie Morskim Dartowo
przedsiewziecia w celu wykorzystania i zwiekszenia zdolnosci przetadunkowych Portu Dartowo.
Szczegotowy zakres: remont/przebudowa nabrzeza potudniowego - df. 459 m,
remont/przebudowa nabrzeza gdynskiego - dt. 187,5 m, remont/przebudowa nabrzeza
szczecinskiego - dt. 176,3 m, przebudowa sieci wodociggowej , kanalizacyjnej
elektrycznej, wykonanie o$wietlenia, przebudowa uktadu drogowego wzdtuz nabrzezy
objetych remontem. W zakres projektu wchodzi réwniez budowa drogi dojazdowej
(petna infrastruktura techniczna) do Portu Morskiego w Dartowie wraz z budowa
nabrzeza typu ciezkiego i placem manewrowym: - budowa drogi na odcinku 710 m
(szerokosci 7 m) od ronda na ulicy Lotnikéw Morskich do Portu Morskiego (plac
manewrowy) i dalej wzdtuz brzegu (nabrzeze refulacyjne) az do wlotu rzeki Grabowej
do rzeki Wieprzy. Nowe nabrzeze ciezkie zaprojektowano jako konstrukcje sktadajaca
sie ze stalowej $cianki szczelnej zwienczonej zelbetowym oczepem z ptyta odcigzajaca
(oczep typu katowego) i kotwionej kotwami mikropalowymi. Diugos¢ nabrzeza - 120 .
Projekt obejmuje réwniez umocnienie brzegu bez mozliwosci cumowania.
4. | Dokumenty Wynika z zatozen dokumentéw juz funkcjonujacych i realizowanych np. Strategia
strategiczne rozwoju sektora transportu Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020,
Strategia Rozwoju Gospodarki Morskiej w Wojewoédztwie Zachodniopomorskim do roku
2015, Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Przede wszystkim
jednak realizacja projektu Miasta Dartowo wynika z szeregéw dokumentéw
strategicznych dotyczacych nowej perspektywy finansowej w tym miedzy innymi:
Strategii Rozwoju Transportu, Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030r.).
5. | Oczekiwane Projekt Miasta Dartowa realizowat bedzie nastepujace rodzaje wskaznikoéw: dtugosé
rezultaty zmodernizowanych/wyremontowanych nabrzezy, dtugo$¢ nowo wybudowanych
nabrzezy, dtugos¢ nowo wybudowanych drég dojazdowych do portu/do nabrzezy,
rezultatu - wzrost zdolnosci przetadunkowych portu;
6. |Podmiot projekt w catosci realizowato bedzie Miasto Dartowo
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma Jednostka Samorzadu Terytorialnego
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 43 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. | Proponowane POIiS 2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2015
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2017
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ |CT7,PI7.3
priorytet
inwestycyjny/
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13. | Przedsiewziecia Projekt pn. ,Przebudowa istniejacych nabrzezy, budowa nabrzeza typu ciezkiego wraz z
komplementarne |droga dojazdowa na potrzeby portu morskiego w Dartowie” jest komplementarny z
szeregiem juz zrealizowanych i realizowanych projektéw w tym przede wszystkim z
projektem pn. ,Poprawa dostepnosci do Portu Morskiego w Dartowie z sieci drég
krajowych i wojewddzkich poprzez budowe drég dojazdowych" dofinansowany w
ramach PO 1i5 2007 - 2013.
Przedsiewziecie ma charakter komplementarny wobec innych przedsiewziec
rekomendowanych do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego, w tym pogtebienia
toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do 12,5m, rozbudowy infrastruktury zespotu
portowego Szczecin-Swinoujécie, poprawy dostepu do portu w Szczecinie i portu w
Swinoujéciu, rozbudowy portu morsko-rzecznego w Policach, rozbudowy Portu
Morskiego Kotobrzeg, poprawy dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony ladu,
przebudowy wejscia do Portu w Dartowie, budowy Nabrzeza Refulacyjnego na potrzeby
obstugi statkéw handlowych w Porcie Dartowo.
1. |Nazwa 18. Przebudowa wejscia do Portu Darlowo
przedsiewziecia
2. |Lokalizacja Morskie wody terytorialne, na wysokosci miejscowosci Dartowo, powiat stawieriski
3. | Opis Falochron skfada sie z dwoéch ramion wschodniego o dtugosci: 416 mb oraz
przedsiewziecia zachodniego o dtugosci: 351 mb, planowana jest gruntowna przebudowa majaca na
celu ochrone portu w Dartowie oraz zmniejszenie falowania w awanporcie - zwiekszenie
bezpieczenstwa jednostek sztormujacych wchodzacych do portu. Konstrukcja kamienna
falochronu wsparta na palisadzie drewnianej wykonana w XIX w stanie przedawaryjnym.
Konstrukcja w chwili obecnej nie spetnia jakichkolwiek wymogéw technicznych
stawianych tego rodzaju konstrukcjom. Obiekt podstawowej infrastruktury technicznej
portu w Dartowie bez ktérego nie mégtby funkcjonowac.
4. | Dokumenty Projekt ujety w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do
strategiczne 2020r. Z perspektywag do 2030r. Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz.U. Nr 228, poz. 1368 z p6zn. Zm) - na podstawie ww. ustawy Port Dartowo
zostat wskazany jako tzw. miejsce schronienia dla jednostek ptywajacych w strefie
odpowiedzialnosci Urzedu Morskiego w Stupsku.
5. | Oczekiwane Oczekiwanym rezultatem realizacji operacji bedzie zapewnienie dalszego
rezultaty funkcjonowania Portu Dartowo, zwiekszenie bezpieczenstwa morskiego poprzez
zapewnienie funkcjonowania portu schronienia. Wskaznikiem produktu beda
przebudowane falochrony portowe o dtugosciach 416 oraz 351 mb. Wskaznikiem
rezultatu bedzie zwiekszenie bezpieczeristwa morskiego poprzez odnotowanie wejs¢
do Portu Dartowo jednostek ptywajacych.
6. |Podmiot Urzad Morski w Stupsku
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma panstwowa jednostka budzetowa
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 220 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane POIiS$ 2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2015

data rozpoczecia
realizacji projektu

74




Projekt stanowiska Zarzagdu Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego do kontraktu terytorialnego

11. | Przewidywana 2018
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7,PI73

priorytet
inwestycyjny/

13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Przedsiewziecie ma charakter komplementarny wobec innych przedsiewzigé
rekomendowanych do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego, w tym pogtebienia
toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do 12,5 m, rozbudowy infrastruktury zespotu
portowego Szczecin-Swinoujécie, poprawy dostepu do portu w Szczecinie i portu w
Swinoujsciu, rozbudowy portu morsko-rzecznego w Policach, rozbudowy Portu
Morskiego Kotobrzeg, poprawy dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony ladu,
modernizacji portu w Dartowie, budowy Nabrzeza Refulacyjnego na potrzeby obstugi
statkéw handlowych w Porcie Dartowo.

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

19. Budowa Nabrzeza Refulacyjnego na potrzeby obstugi statkow
handlowych w Porcie Darlowo

Lokalizacja

Wojewoddztwo Zachodniopomorskie, Powiat Stawienski, Miasto Dartowo, zachodni
brzeg rzeki Wieprzy stanowiacej w dolnym odcinku kanat portowy, od obrotnicy
statkéw do ujscia rzeki Grabowej (ok.. 700m)

Opis
przedsiewziecia

Projekt przewiduje budowe nabrzeza typu ciezkiego na catej dtugosci, tj. ok. 700m.
Nabrzeze zostanie zaprojektowane tak aby umozliwi¢ zatadunek (roztadunek) dwodch
statkéw o dtugosciach do 100m jednoczesnie, nie kolidujac z ruchem innych statkéw w
torze wodnym. Port Morski w Dartowie obstuguje w ostatnich latach ok. 100 statkéw
rocznie, czyli 2 tygodniowo. Jest to jednak wynik statystyczny. W praktyce bardzo czesto
ma miejsce sytuacja w ktérej w ciagu tygodnia port musi przyja¢ kilka statkéw.
Powoduje to koniecznos¢ oczekiwania statkbw na redzie portu, ktére generuje
dodatkowe koszty armatoréw jednostek, agencji morskich oraz firm spedycyjnych i
transportowych. Ten fakt zmusza agencje do przekierowania statkéw do innych portéw
co z kolei powoduje wzrost odlegtosci i kosztéw transportu ladowego. Port Dartowo
jako jeden z nielicznych na polskim wybrzezu posiada w swoich granicach wolne tereny
umozliwiajace rozwdj gospodarczy samego portu jak i firm dziatajgcych w obszarze
gospodarki morskiej oraz importu i eksportu. Aby taki rozwoj mogt nastapi¢ konieczne
jest zapewnienie dostepu od strony wody do tych terenéw. Tereny te o powierzchni
20,8323ha stanowi¢ bedg Kompleks 1 Podstrefy Dartowo Stupskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej. Budowa Nabrzeza Refulacyjnego umozliwi takze dywersyfikacje grup
towarowych obstugiwanych tadunkéw. Oprécz towaréw masowych przetadowywanych
dotychczas, tj. kruszyw, wapna, zbdz, nawozéw i drewna mozliwy bedzie przetadunek
drobnicy, towaréw wielkogabarytowych i konteneréw. Rozwdéj rynku offshore i budowa
farm wiatrowych na tawicy Stupskiej powoduja, ze tereny Podstrefy Dartowo SSSE to
produkcja, skladowanie i magazynowanie elementéw wiez wiatrakowych oraz obstuga i
serwis elektrowni wiatrowych.

Dokumenty
strategiczne

Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku).
Strategia Rozwoju Gospodarki Morskiej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2015. Strategia Rozwoju Portu Morskiego Dartowo.

Oczekiwane
rezultaty

- wielokrotne zwiekszenie przetadunkéw w Porcie Morskim Dartowo,
- aktywizacja dziatalnosci gospodarczej Podstrefy Dartowo Stupskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej

Podmiot
realizujacy
przedsiewziecie

Zarzad Portu Morskiego Dartowo Sp. zo.o.

Forma
organizacyjno-
prawna

spotka prawa handlowego
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8. | Szacunkowa 40 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane POIiS 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2018
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7,PI73
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie ma charakter komplementarny wobec innych przedsiewzieé
komplementarne | rekomendowanych do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego, w tym pogtebienia
toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do 12,5m, rozbudowy infrastruktury zespotu
portowego Szczecin-Swinoujécie, poprawy dostepu do portu w Szczecinie i portu w
Swinoujsciu, rozbudowy portu morsko-rzecznego w Policach, rozbudowy Portu
Morskiego Kotobrzeg, poprawy dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony ladu,
modernizacji portu w Dartowie, przebudowy wejscia do Portu w Darfowie.
1. | Nazwa 20. Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry
przedsiewziecia
priorytetowego
2. | Lokalizacja Lokalizacja: Szczecin, wojewdédztwo zachodniopomorskie, gminy: Goleniéw, Cedynia,
Chojna Gryfino, Widuchowa, Kotbaskowo, Szczecin, droga wodna, odcinek rzeki Odry,
od granic z wewnetrznymi wodami morskimi do m. Hohensatten w km 667 rz. Odry.
3. | Opis Projekt zaktada petne wdrozenie ustug informacji rzecznej- RIS na dolnym odcinku rzeki
przedsiewziecia Odry. Jest uzupetnieniem realizowanego w latach 2011-2013 projektu Pilotazowego
wdrozenia RIS Dolnej Odry. W ramach petnego wdrozenia system zostanie rozszerzony
terytorialnie o odcinek od m. Ognica do m. Hohensaaten, tj. o 30 km. Pozwoli to
utworzenie jednolitego szlaku zeglownego o tych samych parametrach jakosciowych
na trasie Szczecin - Berlin. Ponadto poprawiona zostanie funkcjonalnos$¢ systemu
poprzez zastosowanie nowych technologii (np. obrazowania radarowego) oraz
zaoferowanie uzytkownikom nowych ustug. Ponadto w ramach petnego wdrozenia
ustug RIS na Dolnej Odrze powstanie nowa siedziba Centrum RIS. Dzieki temu system
przyczyni sie do podniesienia poziomu bezpieczenstwa w transporcie srédladowym.
4. | Dokumenty Dokument implementacyjny do SRT 2020, Dyrektywa 2005/44/WE, Dyrektywa
strategiczne 2006/87/WE, Dyrektywa 2013/49/UE
5. | Oczekiwane Celem projektu jest rozwdj infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie i
rezultaty poprawie stanu Srodowiska poprzez zwiekszenie terytorialne i funkcjonalne systemu

informacji rzecznej RIS. Projekt infrastrukturalny zaktada rozbudowe systemu
informacyjnego o nowe elementy infrastruktury sieci transmisji danych wraz z
urzadzeniami pomiarowymi i nawigacyjnymi. Do realizacji zadania niezbedne bedzie
wykonanie budowli technicznych tj. maszty, wieze transmisyjne, anteny, ktére
wymadaja pozyskania odpowiednich zgdéd administracyjnych - pozwolen
budowlanych, decyzji $rodowiskowych oraz wykonania dodatkowych analiz.
Do podstawowych korzysci spoteczno-ekonomicznych rozszerzenia obszaru objetego
Systemem RIS nalezy zaliczy¢ przede wszystkim:
korzysci z tytutu unikniecia wypadkéw na $rédlagdowych drogach wodnych, korzysci z
tytutu obnizki cen za przewozy w zegludze 3$rédladowej, korzysci zewnetrzne
Srodowiskowe, wptywy podatkowe - podatek od oséb prawnych, korzysci wynikajace ze
zwiekszonego zatrudnienia przy realizacji projektu
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6. | Podmiot Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma instytucja pafstwowa
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 20 min zt.
wartos¢
przedsiewziecia
9. |Proponowane POIiS 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2015
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2019
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ |CT7,PI7.3
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Projekt jest Ill etapem budowy systemu informacji rzecznej RIS na Dolnej Odrze.
komplementarne | Etap | podzielony zostat na 3 zadania: opracowanie studium wykonalnosci oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego pilotazowego wdrozenia RIS Dolnej  Odry,
Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry — w tym budowa Centrum RIS,. Zadanie nr 3.
Weryfikacja realizacji pilotazu RIS Dolnej Odry. Poszczegdlne etapy wdrozenia RIS
Dolnej Odry stanowig techniczng catos¢ i musza by¢ realizowane chronologicznie.
Kazdy z etapow jest zarazem oddzielnym, niezaleznym projektem.
1. |Nazwa 21. Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej®
przedsiewziecia
priorytetowego
2. |Lokalizacja odcinek Odry na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
3. | Opis Przedsiewziecie sktada sie z nastepujacych zadan: (1) remontu i modernizacji zabudowy

przedsiewziecia

regulacyjnej, (2) prac modernizacyjnych w celu zapewnienia zimowego lodotamania, (3)
budowy infrastruktury postojowo-cumowniczej oraz nowego oznakowania szlaku
zeglownego. Dziatania bede prowadzone na odcinku Odry granicznej od km 683,0 do
km 668,8 i od km 617,6 do km 600,4 (z wytgczeniem odcinkéw z zadania pn.: "Prace
modernizacyjne na Odrze swobodnie ptynacej w celu zapewnienia zimowego
lodotamania", ktére planowane jest do realizacji w latach 2014-2020 (2022). W ramach
zadania zwigzanego z (1) remontem i modernizacja zabudowy regulacyjnej zaktada sie
prowadzenie prac zwigzanych z poprawg warunkéw przeptywu, zmniejszenia ilosci
miejsc zatorogennych i uzyskanie gtebokosci oraz ustabilizowanie dna rzeki w celu
zapewnienia odpowiednich warunkéw pracy dla lodotamaczy. Dodatkowym efektem
kompleksowej naprawy istniejacej zabudowy regulacyjnej bedzie poprawa warunkéw
dla funkcjonowania transportu wodnego $rédlagdowego. Zabudowa regulacyjna nie
bedzie wychodzita poza istniejace koryto. Realizacja przedsiewziecia odbywac sie
bedzie w dwéch obszarach réwnolegle w kierunku z dotu w gére biegu rzeki. W ramach
prowadzonej inwestycji, w celu zapobiezenia pogorszenia warunkéw przeptywu i
odkfadania sie rumowiska rzecznego bezposrednio ponizej prowadzonych prac oraz w
celu zwiekszenia skutecznosci dziatan, przewidziane s3 réwniez bagrowania
towarzyszace, ale dopiero ostateczna koncepcja regulacji oraz dokumentacja

5 Projekt ujety w uzgodnionej przez regiony Polski Zachodniej liécie ponadregionalnych przedsiewzie¢ rozwojowych
przewidzianych do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020
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projektowa wykonywana na jej podstawie wykaze, czy bagrowania beda wykonywane i
w jakiej ilosci. Zadanie (2) prac modernizacyjnych w celu zapewnienia zimowego
lodofamania polegac¢ bedzie na usunieciu miejsc limitujacych, w ktérych ze wzgledu na
zniszczenia istniejacej zabudowy regulacyjnej zaburzone sa warunki przeptywu wody w
korycie rzecznym, skutkujace niskimi gtebokosciami i zaburzonym potozeniem dna.
Dziatania bedg prowadzone na obu brzegach rzeki Odry granicznej. Realizacja zadania
(3) budowa infrastruktury postojowo-cumowniczej oraz nowe oznakowanie szlaku
zeglownego, bedzie sktadata sie z dwdch odrebnych elementéw, tzn. z budowy
urzadzen hydrotechnicznych oraz z oznakowania nawigacyjnego. Zakup lub wykonanie
nowego oznakowanie nawigacyjnego ma uzupetni¢ lub zastepowac istniejagce na
drodze wodnej oznakowanie, w celu dostosowania oznakowania do nowych potrzeb,
zwiekszenia jakosci i niezawodnosci oraz ujednolicania stosowanego oznakowania
nawigacyjnego. Budowa infrastruktury postojowo-cumowniczej wynika z potrzeb
operacyjnych lodofamaczy i statkéw zeglugi srédladowej. Zadanie bedzie polegato na
wybudowaniu w istniejgcym korycie rzeki wzdtuz polskiego brzegu (na odcinku
granicznym) lub wzdtuz brzegu przy ktérym bedzie to korzystne z punktu widzenia
organizacji ruchu zeglugowego na rzece, dalbowych linii cumowniczych, z ktérych
kazda bedzie ztozona z kilku dalb umieszczonych w linii. Kazda dalbowa linia
cumownicza z zatozenia musi by¢ zaprojektowana dla mozliwosci obstuzenia taboru
zeglugi srédladowej, zgodnie z wymiarami jednostek dopuszczonych do uprawiania
zeglugi na Odrze na podstawie obowigzujagcymi przepiséw zeglugowych, co bedzie
determinowac¢ dtugos¢ techniczng tej linii, rozstaw dalb, wyposazenie w pomosty
komunikacyjne miedzy poszczegdélnymi dalbami, ewentualnie z zejsciem na lad w
miejscach gdzie bedzie to mozliwe. Przewiduje sie zréznicowanie zageszczenie dalb na
catej dtugosci linii cumowniczej, w celu umozliwieniu cumowania oprécz barek réwniez
lodofamaczy, czy tez mniejszych jednostek sportowo turystycznych, przy
zréznicowanym stanie wody.

Dokumenty
strategiczne

1. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

2. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)
3. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020

4, Strategia Bezpieczerstwo Energetyczne i Srodowisko

5. Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju do 2020

6. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

7. Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2030

Oczekiwane
rezultaty

(1) Poprawa przeptywu wéd i zapewnienie na odcinku granicznym rzeki Odry
gtebokosci minimum 180 c<m, niezbednej dla skutecznej pracy lodotamaczy,
ograniczenie ryzyka wystapienia powodzi zatorowych; (2) Poprawa przeptywu wéd i
zapewnienie na odcinku granicznym rzeki Odry gtebokosci minimum 180 cm,
niezbednej dla skutecznej pracy lodotamaczy, ograniczenie ryzyka wystapienia powodzi
zatorowych (3) zwiekszenie bezpieczenstwa zeglugi srédladowej poprzez umozliwienie
bezpiecznego postoju jednostek ptywajacych na drodze wodnej w warunkach
niekorzystnych warunkéw nawigacyjnych (przekroczone stany WWZ, zamknieta
zegluga, niska woda uniemozliwiajaca zegluge itp.). Z kolei w okresie zimowym, przy
wystepujacym zalodzeniu i w trakcie prowadzenia akcji lodotamania inwestycja
zapewni lodotamaczom bezpieczny operacyjny postdj na odcinku drogi wodnej gdzie
dotychczas nie byto bezpiecznej infrastruktury postojowej oraz w trakcie przerw w
lodofamaniu na okres nocy lub niesprzyjajacych warunkow.

Podmiot
realizujacy
przedsiewziecie

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie

Forma
organizacyjno-

panstwowa jednostka budzetowa

prawna
Szacunkowa Razem: 386,80 min zi, w tym:
wartosc Zadanie 1: 190 min zt

przedsiewziecia

Zadanie 2: 176,80 min zt
zadanie 3: 20 min zt
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9. |Proponowane POIiS 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana Zadanie 1: 2018
data rozpoczecia | Zadanie 2:2014
realizacji projektu | Zadanie 3:2014
11. | Przewidywana Zadanie 1: 2028
data zakonczenia | Zadanie 2: 2020
realizacji projektu | Zadanie 3: 2020
12. | Cel tematyczny/ CT7,PI73
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Zadania 1-3 stanowig komplementarne przedsiewziecie. Dodatkowo do zadania 3
komplementarne | komplementarne projekty to: Budowa bazy postojowo-cumownicza dla lodotamaczy,
Remont i przebudowa infrastruktury postojowej w Gryfinie na rz. Odrze Zachodniej w
km 14,20, Remont i przebudowa infrastruktury cumowniczej (m.in. dalb) na
administrowanym granicznym i dolnym odcinku rzeki Odry.
1. |Nazwa 22. Pétnocno-Zachodnie Centrum Biogospodarki BioAT®
przedsiewziecia
priorytetowego
2. Lokalizacja Szczecin, Koszalin, Poznan, Zielona Gora
3. |Opis Gtéwnym celem dziatalnosci Centrum jest integracja dziatalnosci naukowo-badawczej

przedsiewziecia

i wdrozeniowej skupionych w nim zespotéw, majaca na celu dynamiczny rozwdj
biogospodarki ukierunkowanej na intensyfikacje wspotpracy w ramach projektéw
badawczych i wdrozeniowych z partnerami gospodarczymi. Szczegdtowe cele
badawcze skupiajg sie na realizacji badan w obszarze poprawy efektywnosci i
bezpieczenistwa gospodarowania zasobami naturalnymi, wytwarzania nowych i
uzytkowania dotychczasowych materiatéw oraz produktéw dla nowoczesnych gatezi
przemystu zwigzanych z biogospodarka. Dziatalno$¢ ukierunkowana jest na
przygotowywanie wynikow badann naukowych prowadzonych w jednostkach
naukowo-badawczych Centrum do wdrozenia i komercjalizacji w podmiotach
gospodarczych regionu pétnocno-zachodniej Polski.
Cele okreslone powyzej realizowane beda w szczegdélnosci poprzez:
1. kreowanie, realizowanie i wdrazanie réznego typu projektéw z wykorzystaniem
obecnej i planowanej do zakupu komplementarnej infrastruktury badawczej we
wspotdziataniu z podmiotami dziatajgcymi w sektorze biogospodarki,

2. prowadzenie badan wspierajacych dziatalnos¢ gospodarcza w
biogospodarki w ramach regionalnych inteligentnych specjalizacji,

3. wspieranie interdyscyplinarnych zespotéw naukowych, umozliwiajacych
aplikowanie w konkursach na poziomie krajowym i miedzynarodowym o pozyskanie
srodkéw finansowych na badania naukowe i wdrozeniowe,

4. wspieranie proceséw wdrazania efektéw prac naukowo-badawczych w dziedzinie
biogospodarki,

5. wzmochienia wspétpracy w ramach tzw. potrojnej helisy (administracja, nauka i
biznes), co doprowadzi do promowania dziatari zwigzanych ze wspieraniem lokalnej,
regionalnej i makroregionalnej biogospodarki,

6. kreowanie nisz dziatalnosci naukowo-badawczej i
jednostek/podmiotéw dziatajacych w sektorze biogospodarki,
7. kreowanie oraz wspieranie nowych trendéw dziatalnosci gospodarczej w sektorze
biogospodarki w oparciu o wyniki prac badawczych prowadzonych przez zespoty
Centrum.

Pétnocno-Zachodnie Centrum Biogospodarki w swych zatozeniach bedzie Centrum o

sektorze

gospodarczej dla

6 Projekt ujety w uzgodnionej przez regiony Polski Zachodniej liscie ponadregionalnych przedsiewzie¢ rozwojowych
przewidzianych do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020
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zasiegu miedzynarodowym dysponujacym mozliwosciami unikatowymi na skale co
najmniej kraju oraz wspétpracujacym z podobnymi i komplementarnymi jednostkami i
konsorcjami w Europie. Centrum jako jednostka multidyscyplinarna realizowac
bedzie rozbudowany program badawczy, tworzac swoiste centrum doskonatosci
dziatajace na styku nauka-przemyst, odpowiadajace  potrzebom wspodtczesnej
gospodarki. Program Centrum obejmuje trzy obszary BIO, AGRO i TECH: i) inzynierie
bioproduktéw i biomedycyny dla potrzeb cztowieka (BIO), ii) agrotechnike, rolnictwo i
technologie spozywcza (AGRO), iii) nowe techniki wytwarzania materiatéw i energii, w
tym w oparciu o nanotechnologie (TECH). BioAT realizowa¢ bedzie dziatania skupione
wokot 5 obszardw badawczych (sektoréw):

1. Zywnoé¢ Prozdrowotna i Ekologiczna,

2. Btekitna Biogospodarka (dotyczaca zroéwnowazonej gospodarki zasobami
srodowiska wodnego),

3. Zielona Biogospodarka i Nowoczesne Biotechnologie Przemystowe (inzynieria
srodowiska, srodki transportu przyjazne srodowisku, czyste technologie, biomasa,
nanoprocesy i nanoprodukty, zaawansowane systemy wytwarzania i materiaty,
zaawansowane technologie informacyjne i telekomunikacyjne),

4. Technologie kogeneracji i racjonalizacji gospodarowania energig,

5. Life Sciences i Bioservices (walka z chorobami cywilizacyjnymi, a w szczegdlnosci
chorobami ukfadu krazenia, chorobami nowotworowymi oraz chorobami uktadu
nerwowego).

Centrum bedzie dziata¢ w wiekszosci P6l Badawczych zidentyfikowanych jako
kluczowe dla polskiego przemystu (MG-InSight 2030), takich jak: biotechnologie
przemystowe, nanoprocesy i nanoprodukty, zaawansowane systemy wytwarzania i
materiaty, technologie informacyjne i telekomunikacyjne, technologie kogeneracji i
racjonalizacji gospodarowania energia, surowce mineralne, zdrowe spoteczenstwo
oraz zielona gospodarka.Realizacja celéw badawczych Centrum bedzie odpowiadac
na obecne problemy gospodarcze zwigzane z kryzysem przemystowym i
postepujacym w slad za tym spadkiem zatrudnienia, oraz ograniczonymi zasobami
surowcowymi, bezposrednio odnoszac sie do strategii UE mowiacej o rozwoju
gospodarki opartej na wiedzy i innowacjach, rozwoju zréwnowazonym — gospodarce
efektywniej wykorzystujacej zasoby i rozwoju sprzyjajacemu witaczeniu spotecznemu
(w gospodarce charakteryzujacej sie wysokim zatrudnieniem oraz spojnoscia

ekonomiczna, spoteczng i terytorialng).
Szczegétowy dtugoterminowy program badawczy BioAT zostanie przygotowany w
oparciu o zdiagnozowane potrzeby regionalnych i krajowych partneréw

gospodarczych oraz pomysty i rozwigzania, jakie dotychczas zostaly zaproponowane
przez zespoty badawcze Konsorcjum. Program ten bedzie okreslany i weryfikowany
przynajmniej dwa razy do roku na podstawie nowych pomystéw oraz informacji od
przedstawicieli Konsorcjum, partneréw gospodarczych oraz instytucji otoczenia
naukowego i biznesowego.
Zespoly BioAT dokonaty zmapowania ponad 100 propozycji wspdlnych projektéw
badawczych, ktére beda w ramach utworzonych zespotéw projektowych realizowane
w oparciu o zaplanowanga do zakupu/rozbudowy infrastrukture badawcza, jak réwniez
z wykorzystaniem tej obecnie juz posiadanej w zespotach Centrum. Nie planuje sie
budowy nowych budynkéw, a jedynie adaptacje i ewentualng modernizacje juz
posiadanych w celu umiejscowienia nowej infrastruktury. Takie nowoczesne zaplecze
badawcze pozwalajace na prowadzenie badan z mozliwoscia prototypowania
konkretnych rozwigzan przemystowych przyczyni sie do efektywnej realizacji zatozen
programu ,Horyzont 2020” opierajacych sie na trzech zasadniczych filarach,
zakorzenionych w strategii ,Europa 2020".

Dokumenty
strategiczne

Obszary badawcze pokrywajg sie z priorytetami dokumentéw UE (np. Horyzont 2020,
Europa 2020), ale przede wszystkim odpowiadajg na potrzeby okreslone w
dokumentach krajowych: Krajowa strategia inteligentnej specjalizacji oraz
regionalnych: Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku,
Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego do 2020 roku, Regionalna
Strategia  Innowacji dla  Wielkopolski ~ 2010-2020, RSl  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2010-2020
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Oczekiwane
rezultaty

Planowanym efektem istnienia Péthocno-Zachodniego Centrum Biogospodarki jest
wzmozenie wspotpracy z lokalnym przemystem w dziedzinie biogospodarki, czego
wskaznikiem bedzie kilkudziesiecioprocentowe podniesienie liczby komercjalizacji
wynikéw badan opracowanych w ramach Centrum.
Ponadto dostep do opracowanych baz oraz rozwigzan technologicznych beda miaty
nie tylko wybrane firmy regionalne, ale wszyscy zainteresowani, zaréwno wiadze i
agencje regionalne, przedsiebiorstwa, jak i pozostali interesariusze z kraju i catej
Europy. Centrum prowadzi¢ bedzie dziatania zmierzajagce do rozwoju regionalnych
MSP oraz powstawania nowych firm (szczegélnie w oparciu o wiasnych absolwentéw),
realizujgc badania o charakterze wdrozeniowym i wspétprace ze Srodowiskiem
przemystowym. Wygenerowane produkty w ramach projektéw realizowanych w
Centrum zgodnie z zatozeniami KE przyczynia sie do poprawy jakosci codziennego
zycia oraz zwiekszenia konsumpcji.
Celem tworzonej infrastruktury bedzie nie tylko prowadzenie prac badawczo-
rozwojowych i swiadczenie ustug, ale réwniez edukacja i szkolenie studentéw oraz
podwyzszanie kwalifikacji naukowych badaczy. Uzupetniona zostanie oferta
laboratoryjna i edukacyjna dla studentéw studidow wszystkich stopni, obecnych i
przysztych kierunkéw (czesto niepowtarzalnych w skali kraju) szczegdlnie studidw
magisterskich i doktoranckich. Innym sposobem na dotarcie z oferta Centrum do
szerszego kregu odbiorcédw beda studia podyplomowe. Aplikacyjny charakter
prowadzonych badan oraz bliskie zwigzki z przemystem sprawia, ze proponowane
kursy beda atrakcyjne dla praktykdéw. Efektem dziatalnosci BioAT bedzie takze
zwiekszenie rozpoznawalnosci zaréwno poszczegdlnych jego cztonkéw, jak i catego
Konsorcjum na poziomie europejskim, jako partneréw projektowych w programie
Horyzont 2020. Centrum bedzie tez Zrédtem informacji dla Obserwatorium
Biogospodarki Komisji Europejskiej i jako jedyne takie Centrum w Polsce, oprécz
realizacji europejskiej strategii dot. biogospodarki, bedzie mogto realizowac strategie
wspierania wzrostu w catym sektorze morskim tzw. Btekitny wzrost.

Podmiot
realizujacy
przedsiewziecie

Wojewoddztwo Zachodniopomorskie:

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie (ZUT), Uniwersytet
Szczecinski (US), Politechnika Koszalirska (PK), Pomorski Uniwersytet Medyczny w
Szczecinie (PUM)

Wojewodztwo Wielkopolskie:

Politechnika Poznanska (PP), Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu (UP), Instytut
Logistyki i Magazynowania (ILiM), Instytut Metali Niezelaznych (IMN) - Centralne
Laboratorium Akumulatoréw i Ogniw (CLAIO), Instytut Obrébki Plastycznej w
Poznaniu (INOP), Instytut Ochrony Roslin (IOR) - Panstwowy Instytut Badawczy,
Instytut Technologii Drewna (ITD), Instytut Wt6kien Naturalnych i Roslin Zielarskich
(IWNiRZ), Przemystowy Instytut Maszyn Rolniczych (PIMR)

Wojewoddztwo Lubuskie:

Uniwersytet Zielonogorski (UZ)

Forma
organizacyjno-
prawna

Dopuszczalne sa rézne formy. Na obecnym etapie tworzenia Centrum nie zostato to
okreslone.

Szacunkowa
wartosé
przedsiewziecia

W chwili obecnej inwestycje szacuje sie na ok. 260 min z}, uwzgledniajac zakup nowej
aparatury badawczej i stanowisk technologicznych wraz z uruchomieniem, adaptacje
pomieszczen, budynkéw, hal i szklarni. Nalezy podkresli¢, ze zaréwno posiadana, jak i
wnioskowana infrastruktura badawcza zostata zweryfikowana pod katem
komplementarnosci w ujeciu catego Centrum.

Proponowane
zrodha
finansowania

PO IR 2014-2020

10.

Przewidywana
data rozpoczecia
realizacji projektu

Wstepne ramy czasowe dziatania Centrum okreslaja dwa programy: Horizon 2020 oraz
InSight 2030. Pierwszy z nich wyznacza ramy finansowe przysztych projektéw
badawczych realizowanych w Centrum (uzupetnione krajowymi i europejskimi
mechanizmami finansowymi) oraz umiejscawia dziatania Centrum w kontekscie
europejskim. Drugi — wskazuje przyszte kierunki rozwoju technologicznego przemystu
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oraz ukierunkowuje badania naukowe na obszary, ktére moga miec istotny wptyw na
rozwoj gospodarczy kraju. Czas budowy infrastruktury BioAT wyniesie 6 lat.

11. | Przewidywana j/w
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT1,PI1.2
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Studium wykonalnosci, zrealizowane w ramach RPO. Opracowanie przedmiotowego
komplementarne |studium ma na celu udokumentowanie zasadnosci powofania inicjatywy, jej
zgodnosci z dokumentami strategicznymi (regionalnymi, krajowymi, unijnymi) oraz
okreslenie warunkéw niezbednych dla jego efektywnej realizacji. Przedsiewziecie
przyczyni sie w ramach kontraktu terytorialnego do realizacji wsparcia innowacji i
przedsiebiorczosci. Jako takie pozostaje komplementarne z innymi przedsiewzieciami
rekomendowanymi do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego, w tym z
utworzeniem Battyckiego Centrum Badawczo-Wdrozeniowego Gospodarki Morskiej,
wzmocnieniem atrakcyjnosci inwestycyjnej Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego
poprzez kompleksowe przygotowanie terenéw Parku Przemystowego Nowoczesnych
Technologii w Stargardzie Szczecinskim, przygotowaniem i uzbrojeniem terenéw pod
inwestycje komercyjne i produkcyjno-ustugowe, wsparcie sektora B+R oraz
innowacyjnosci przedsiebiorstw.
1. | Nazwa q q o f
L 23. Utworzenie Battyckiego Centrum Badawczo-Wdrozeniowego
przedsiewziecia ki Morskiei
O Gospodarki Morskiej
Lokalizacja Gmina Miasto Szczecin
Opis Gtéwnym celem utworzenia Centrum Badawczo - Wdrozeniowego Gospodarki

przedsiewziecia

Morskiej jest integracja dziatalnosci badawczo-naukowej i wdrozeniowej, majacej na
celu rozwdj gospodarki morskiej ukierunkowanej w szczegdlnosci na intensyfikacje
wspotpracy w ramach projektéw badawczych z przedsiebiorcami. Do zadan Centrum
naleze¢ bedzie rowniez prowadzenie samodzielnych badan wpierajacych gospodarke
morska przez m.in. kreowanie nowych trendéw rozwojowych czy poszukiwanie nisz
dziatalnosci gospodarczej. Ocena aktualnego stanu wspotpracy i wymiany informacgji
miedzy przedsiebiorstwami, jednostkami badawczo-rozwojowymi i naukowo-
badawczymi oraz instytucjami otoczenia biznesu na terenie Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego wskazuje, ze zwieksza sie dystans pomiedzy teoretykami a
praktykami skutkujacy narastajacym brakiem wzajemnego zaufania przedstawicieli
obu stron. Scista wspétpraca $rodowiska naukowego i srodowiska biznesowego, przy
wsparciu administracji regionalnej, opierajaca sie na efektywnym transferze wiedzy i
doswiadczen moze zahamowac te tendencje i przyczyni¢ sie do uaktywnienia
potencjatu w obszarze gospodarki morskiej. Efektem tej wspoétpracy beda innowacyjne
projekty naukowo-badawcze wychodzace naprzeciw przedsiebiorcom i majace
charakter aplikacyjny. Wspétpraca ta jest rowniez szczegdlnie waznym elementem
procesu dynamizowania rozwoju gospodarczego Wojewddztwa w innych obszarach.
W zwigzku z powyzszym niezbedne jest podejmowanie dziatann sprzyjajacych
procesowi tworzenia innowacyjnego S$rodowiska przedsiebiorczosci na bazie
powstawania skupisk wzajemnie powiazanych osrodkéw naukowo-badawczych
dziatajacych na rzecz przedsiebiorstw i jednostek okotobiznesowych. Dzieki realizacji
zaplanowanych dziatan Wojewdédztwo bedzie miato réwniez mozliwos¢ sprostac
strategicznej wizji przemystdw morskich, ktéra ukierunkowana jest m. in. na
innowacyjnos¢, konkurencyjnos¢, rosnace znaczenie specjalizacji i ekologii,
zorientowanie na cykl zycia wyrobu, efektywne wykorzystywanie energii.
Whnioskowana inwestycja bedzie elementem regionalnego systemu transferu
technologii i przyczyni¢ sie ma bezposrednio do podniesienia konkurencyjnosci oraz
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innowacyjnosci gospodarki regionu.

4. | Dokumenty Na poziomie krajowym projekt jest zgodny z nastepujacymi dokumentami:
strategiczne Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju (DSRK) oraz Sredniookresowa Strategia
Rozwoju Kraju (SRK 2020), Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020,
Projekt Polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020, Polityka Transportowa
Panstwa na lata 2006 - 2025, Strategia Innowacyjnosci i Efektywnosci Gospodarki —
Dynamiczna Polska 2020 wraz z Programem Operacyjnym Inteligentny Rozwéj — PO IR
(2014 - 2020),Program dla Odry - 2006, Strategia ,Foresight technologiczny przemystu
w Polsce - InSight2030”, Projekt Programu rozwoju morskiej energetyki i przemystu
morskiego w Polsce. Na poziomie regionalnym projekt jest zgodny z nastepujacymi
dokumentami: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2020, plan Urzedu Morskiego i Zarzagdu Morskich Portéw Szczecin-Swinoujécie ,12,5m
dla Szczecina”.

5. | Oczekiwane Whnioskowany projekt infrastruktury badawczej bedzie elementem regionalnego
rezultaty systemu transferu technologii i przyczyni¢ sie ma bezposrednio do podniesienia

konkurencyjnosci oraz innowacyjnosci gospodarki regionu Morza Battyckiego.
Centrum umozliwi réwniez kreowanie nisz dziatalnosci gospodarczej oraz wspierac
bedzie badaniami obszary zwigzane z ksztatceniem na nowych w Polsce kierunkach
studiéw, takich jak np. goérnictwo morskie czy budowa jachtéw.
Poza znaczeniem dla polskiej nauki i rozwoju kadry naukowo-technicznej w Polsce,
projekt bedzie miat duze znaczenie dla rozwoju gospodarki morskiej. Pozytywna
okolicznoscia sprzyjajaca projektowi, ma by¢ wejscie globalnej gospodarki morskiej w
latach 2014 - 2016 w faze wzrostu. Zespoty przygotowujace unijny program
LeaderSHIP 2020 wskazujg wrecz, ze zarébwno w S$rednio jak i diugookresowej
perspektywie, gospodarke morska czeka silny wzrost.

6. | Podmiot realizujacy | Zatozyciele, udziatowcy: Akademia Morska w Szczecinie, Zachodniopomorski
przedsiewziecie Uniwersytet Technologiczny, Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa

Zachodniopomorskiego, Gmina Miasto Szczecin, Uniwersytet Szczecinski.
Nadzér nad dziatalnoscia gospodarcza: Rada Nadzorcza Spotki.

Nadzér nad dziatalnosci naukowa: Rada Naukowa sktadajaca sie, co najmniej po
jednym profesorze z dziedziny nauki uprawianej przez centrum.

7. |Forma W ramach analizy potencjalnej formy prawnej Centrum, zidentyfikowano dwa modele
organizacyjno- ( Spétka z o. o. oraz Stowarzyszenie), ktére wykorzystywane sa w Europie. Analiza
prawna SWOT obu modeli wskazuje, ze forma spdtki jest rozwigzaniem korzystniejszym,

szczegblnie, ze wzgledu na mozliwos¢ wspétpracy z klastrami  morskimi.
Przeanalizowano réwniez struktury organizacyjne wdrozone w instytucjach o
podobnym charakterze, funkcjonujace w Norwegii, Szwecji, Finlandii, Danii,
Niemczech i Polsce. W wyniku tej analizy rekomendowano strukture macierzowa jako
najlepiej odpowiadajaca zidentyfikowanym zadaniom Centrum.

8. | Szacunkowa 290 min zt
wartosc
przedsiewziecia

9. | Proponowane PO IR 2014-2020
Zrédta
finansowania

10. | Przewidywana data | 2014
rozpoczecia
realizacji projektu

11. | Przewidywana data | 2018

zakonczenia
realizacji projektu

83




Projekt stanowiska Zarzagdu Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego do kontraktu terytorialnego

12.

Cel tematyczny/
priorytet
inwestycyjny/

CT1,PI1.2

13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Projekt systemowy realizowany w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013. Gtéwnym celem projektu
jest opracowanie Studium Wykonalnosci Battyckiego Centrum Badawczo-
Wdrozeniowego Gospodarki Morskiej oraz uzyskanie przychylnego nastawienia
lokalnych spofecznosci do tej inwestycji. Studium ma dostarczy¢ przysziym
beneficjentom niezbedne dane do podjecia decyzji inwestycyjnej, jaka jest utworzenie
Battyckiego Centrum Badawczo-Wdrozeniowego Gospodarki Morskiej.

Przedsiewziecie przyczyni sie w ramach kontraktu terytorialnego do realizacji wsparcia
innowacji i przedsiebiorczosci. Jako takie pozostaje komplementarne z innymi
przedsiewzieciami rekomendowanymi do realizacji w ramach kontraktu
terytorialnego, w tym z utworzeniem Pétnocno-Zachodniego Centrum Biogospodarki
(BioAT), wzmochieniem atrakcyjnosci inwestycyjnej Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego poprzez kompleksowe przygotowanie terenéw Parku
Przemystowego  Nowoczesnych  Technologii w  Stargardzie  Szczecinskim,
przygotowaniem i uzbrojeniem terenéw pod inwestycje komercyjne i produkcyjno-
ustugowe, wsparcie sektora B4R oraz innowacyjnosci przedsiebiorstw.

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

24, Wzmochienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Wojewoddztwa
Zachodniopomorskiego poprzez kompleksowe przygotowanie
terenéw Parku Przemystowego Nowoczesnych Technologii w
Stargardzie Szczecinskim

Lokalizacja

Gmina Miasto Stargard Szczecinski

Opis
przedsiewziecia

Opis przedsiewziecia: 1) rozbudowa systemu komunikacyjnego, 2) modernizacja sieci
kanalizacji deszczowej, 3) rozbudowa sieci wodno-kanalizacyjnej . Uzasadnienie
realizacji: Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii to ok. 800 ha czesciowo
uzbrojonej powierzchni inwestycyjnej, pozwalajacej na lokowanie najwiekszych
inwestycji w Polsce. PPNT stanowi unikatowa w skali kraju oferte inwestycyjna. PAIilZ,
okres$la PPNT jako tereny, ktére posiadaja dwie unikalne zalety, pierwsza jest duza ilos¢
gruntéw o niewielkiej réznicy pozioméw, dzieki temu oferta inwestycyjna Stargardu
wychodzi naprzeciw inwestorom planujacym lokowanie projektéw inwestycyjnych o
powierzchni powyzej 100 hektaréw, a druga zalete stanowi fakt, ze tereny stanowiace
oferte inwestycyjna naleza do Gminy Miasto Stargard Szczecinski, co pozwala unikna¢
sytuacji, w ktérej powstaja komplikacje prawne uniemozliwiajagce potencjalnym
inwestorom zakup gruntu. Na terenie PPNT ulokowaty sie koncerny Bridgestone
(docelowa liczba zatrudnionych oséb - 900), Cargotec (docelowa liczba zatrudnionych
0sOb - 420) oraz Hydroline (docelowa liczba zatrudnionych oséb - 80). Decyzje o
ulokowaniu zakladu podjat réwniez niemiecki koncern Tognum (planowane
zatrudnienie to ok. 220 0s6b) oraz polska firma DROGBUD. Atrkcyjnosc¢ i wyjatkowosc
oferty PPNT potwierdza fakt, ze az dwie ze zlokalizowanych na terenie PPNT firm
uzyskaly przyznawany przez PAIiIlZ tytut najwiekszej inwestycji w Polsce - Bridgestone w
roku 2007, Cargotec w roku 2009. Realizacja projektu jest odpowiedziag na
zidentyfikowane bariery rozwojowe tj.: infrastruktura drogowa i mediéw dociera w
chwili obecnej tylko do czesci terenéw. Aby w petni wykorzystac¢ potencjat rozwojowy i
aktywizowaé jeszcze niezagospodarowany obszar nalezy rozbudowac sie¢ drég
wewnetrznych, wodno-kanalizacyjna, odprowadzania wod deszczowych, gazu i energii
elektrycznej. Realizacja ww. zadarn wptynie na podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej
i konkurencyjnosci regionu w skali kraju i Europy.

Dokumenty
strategiczne

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego:, Regionalna Strategia
Innowacji wojewddztwa zachodniopomorskiego na lata 2011-2020, Plan
zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa zachodniopomorskiego

Oczekiwane
rezultaty

wartos$¢ inwestycji zlokalizowanych na wspartych terenach: 300 min zt; powierzchnia
wspartych terenéw inwestycyjnych: min. 200 ha; liczba nowopowstatych miejsc pracy:
ok. 400.
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6. | Podmiot Gmina Miasto Stargard Szczecinski/ spo6tki komunalne/IOB
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma JST, spotki
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 1) rozbudowa systemu komunikacyjnego: 35 000 000 zt; 2) modernizacja sieci kanalizacji
wartosc deszczowej: 20 000 000 zt; ¢) rozbudowa sieci wodno-kanalizacyjnej: 10 000 000 zt.
przedsiewziecia RAZEM: 65 min zt
9. |Proponowane RPO WZ 2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2016
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2022
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT 3,PI3.1
priorytet
13. | Przedsiewziecia przedsiewziecia zrealizowane: 1. ,Budowa infrastruktury drogowej dla terendéw
komplementarne | przemystowych w Stargardzie Szczecifskim” 2. ,Budowa komunikacji pomiedzy
terenami  Parku Przemystowego Nowoczesnych Technologii w Stargardzie
Szczecinskim, a krajowym systemem drég wraz z uzbrojeniem terendw inwestycyjnych
w Stargardzie Szczecinskim 3. ,Przygotowanie dokumentacji dla terendéw
przemystowych w Stargardzie Szczecinskim” przedsiewziecia realizowane oraz
planowane do realizacji: 1. Budowa drogi na terenie Parku Przemystowego
Nowoczesnych Technologii w Stargardzie Szczecinskim 2. Modernizacja systemu
odwadniania terenéw inwestycyjnych Parku Przemystowego Nowoczesnych
Technologii w Stargardzie Szczeciriskim ( zrédto finansowania POIG, srodki wiasne),3.
Przygotowanie dokumentacji dla terenéw przemystowych w Stargardzie Szczecirskim -
etap Il ( Zrédto finansowania POIG, srodki wiasne), 4. Budowa infrastruktury drogowej
ufatwiajacej dojazd do terendéw inwestycyjnych PPNT ( zrédto finansowania RPO 2014-
2020/ NPPDL/$rodki wiasne; projekt zaproponowany do realizacji w ramach ZIT), 5.
Zintegrowane Centrum Przesiadkowe ( zrédto finansowania RPO 2014-2020/ srodki
wilasne; projekt zaproponowany do realizacji w ramach ZIT). Przedsiewziecie przyczyni
sie w ramach kontraktu terytorialnego do realizacji wsparcia innowacji i
przedsiebiorczosci. Jako takie pozostaje komplementarne z innymi przedsiewzieciami
rekomendowanymi do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego, w tym z
utworzeniem Pdétnocno-Zachodniego Centrum Biogospodarki (BioAT), utworzeniem
Battyckiego Centrum Badawczo-Wdrozeniowego Gospodarki Morskiej,
przygotowaniem i uzbrojeniem terenéw pod inwestycje komercyjne i produkcyjno-
ustugowe, wsparcie sektora B+R oraz innowacyjnosci przedsiebiorstw.
1. |Nazwa 25. Przygotowanie i uzbrojenie terenéw pod inwestycje komercyjne,
przedsiewzigcia produkcyjno-ustugowe
priorytetowego
2. |Lokalizacja Gmina Miasto Szczecin
3. | Opis Na koniec marca 2014 r. liczba bezrobotnych w Szczecinie wynosita 19 413 oséb, co

przedsiewziecia

oznacza, ze stopa bezrobocia jest wyzsza niz w wiekszosci innych duzych miast Polski.
Rynek pracy jest niestabilny, a gospodarka regionu wykazuje podobne tendencje jak
gospodarka krajowa, ktéra od 2009 roku cechuje zahamowanie tempa wzrostu. Istnieje
wysoki udziat liczby oséb fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza w ogdlne;j
liczbie podmiotéw, cho¢ przedsiebiorcy ci nie sg w stanie stworzy¢ duzej liczby miejsc
pracy dla wielu bezrobotnych i niepracujgcych mieszkancédw Szczecina i okolic. Ostatnie
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lata dla Szczecina i jego okolic wigzaty sie z upadkiem wielu $rednich i duzych
przedsiebiorstw, ktérych funkcjonowanie byto nieekonomiczne, a ktére zabezpieczaty
tysigce miejsc pracy (m.in. Huta Szczecin, Fabryka Papieru Skolwin, Chemitex — Wiskord,
Fabryka Konteneréw Unikon, Zaktady Produkcji Odziezowej Dana i Odra, Selfa, Fabryka
Mechanizméw Samochodowych Polmo, Telefonika Kable, Hydroma, Famabud, Stocznia
Odra, Stocznia Pomerania, Fabryka Domoéw, Cukrownia, Szczecinska Stocznia Nowa Sp.
z 0.0.). Obecna sytuacja najwiekszych podszczecinskich zaktadéw przemystowych tez
nie jest najlepsza. O mozliwosciach inwestycyjnych miast decyduje w duzym stopniu
dostepnos¢ odpowiednich zasobéw znajdujacych sie w gestii samorzadu miejskiego -
nieruchomosci gruntowych oraz nieruchomosci zabudowanych. Pozyskaniu nowych
inwestoréw stuzy tworzenie specjalnych stref ekonomicznych i przemystowych. Dlatego
tez jednym z najistotniejszych przedsiewzie¢ jest "Poprawa warunkéw gospodarczych
poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej terenéw", w ramach ktérego
planowana jest realizacja dwoch zadan inwestycyjnych:
1. ,Budowa kanalizacji deszczowej w ul. Kniewskiej i Lubczyniskiej wraz z infrastruktura
towarzyszacg” Zakres projektu obejmuje budowe kanalizacji deszczowej w ul.
Kniewskiej i Lubczynskiej, zbiornikédw retencyjnych i infrastruktury towarzyszacej w celu
odprowadzenia wod deszczowych z terenéw miasta o powierzchni ok. 6,57 ha
przewidzianych pod inwestycje objetych stref3 ekonomiczng oraz terendéw
przewidzianych w "Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta" pod funkcje produkcyjno - sktadowe. taczna powierzchnia
terenébw pod nowe inwestycje wynosi ponad 32 ha. Budowa ww. infrastruktury
wyeliminuje obecnie istniejace zagrozenie podtopien oraz umozliwi budowe nowych
inwestycji. Przewidywany okres realizacji 2014-2017
2. Doprowadzenie niezbednej infrastruktury technicznej do Parku "Dabie" - strefy
przedsiebiorczosci dla matych i srednich firm (w tym budowa drég, skomunikowanie z
istniejacym ukfadem komunikacyjnym, sieci wodociaggowej, kanalizacji sanitarnej i
deszczowej). Powierzchnia terenu pod Park "Dabie" to ok. 7,8 ha. Przewidywany okres
realizacji: 2015-2018.

Dokumenty
strategiczne

Strategia  Rozwoju  Szczecina
Zachodniopomorskiego do roku 2020

2025;  Strategia  Rozwoju  Wojewddztwa

Oczekiwane
rezultaty

Polepszenie warunkéw prowadzenia dziatalnosci gospodarczej oraz lokowania

inwestycji poprzez uzbrojenie terendw inwestycyjnych w media.

Podmiot
realizujacy
przedsiewziecie

Gmina Miasto Szczecin

Forma
organizacyjno-
prawna

JST

Szacunkowa
wartos¢
przedsiewziecia

35 min zt

Proponowane
zrodia
finansowania

RPO WZ 2014-2020

10.

Przewidywana
data rozpoczecia
realizacji projektu

2014

11.

Przewidywana
data zakonczenia
realizacji projektu

2018

12.

Cel tematyczny/
priorytet
inwestycyjny/

CT3,Pl 31
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13.

Przedsiewziecia
komplementarne

1. Doprowadzenie niezbednej infrastruktury technicznej do stref inwestycyjnych
Trzebusza i Dunikowa przeznaczonych pod funkcje przemystowo-sktadowe - zadanie w
trakcie realizacji Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2007-2013.

2. Doprowadzenie niezbednej infrastruktury technicznej do terenéw inwestycyjnych
przy ulicy Stofczynskiej - zadanie w trakcie realizacji Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2007-2013

Przedsiewziecie przyczyni sie w ramach kontraktu terytorialnego do realizacji wsparcia
innowacji i przedsiebiorczosci. Jako takie pozostaje komplementarne z innymi
przedsiewzieciami rekomendowanymi do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego,
w tym z utworzeniem Poétnocno-Zachodniego Centrum Biogospodarki (BioAT),
utworzeniem Battyckiego Centrum Badawczo-Wdrozeniowego Gospodarki Morskiej,
wzmocnieniem atrakcyjnosci inwestycyjnej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
poprzez kompleksowe przygotowanie terenéw Parku Przemystowego Nowoczesnych
Technologii w Stargardzie Szczecinskim, wsparcie sektora B+R oraz innowacyjnosci
przedsiebiorstw.

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

26. Wsparcie sektora B+R oraz innowacyjnosci przedsiebiorstw

Lokalizacja

wojewddztwo zachodniopomorskie

Opis
przedsiewziecia

Wsparcie przedsiewziecia skoncentrowane bedzie w gtéwnej mierze na projektach
realizowanych w obszarach regionalnych i inteligentnych specjalizacji wojewddztwa
zachodniopomorskiego oraz na wybranych dziedzinach nauki i gospodarki,
stanowigcych potencjat rozwojowy kraju i regionéw. Jego podstawowym elementem
bedg instrumenty wsparcia skierowane do podmiotéw gospodarczych w celu realizacji
dziatan B+R i innowacyjnych. Istotne bedzie réwniez wsparcie rozwigzan promujacych
wspotprace sektora nauki z przedsiebiorcami. Stojac przed ogromnym wyzwaniem,
jakim jest zwiekszenie konkurencyjnosci oraz innowacyjnosci gospodarki,
przedsiebiorstwa potrzebujg wsparcia szczegdlnie w zakresie tworzenia i rozwoju
infrastruktury B+R oraz wdrazania wiasnych lub zakupionych wynikéw badan
naukowych i prac badawczo-rozwojowych, a takze uzyskania ochrony wiasnosci
przemystowej dla whasnych rozwigzan technicznych. Wiekszo$¢ przedsiebiorstw nie jest
w stanie samodzielnie udZzwigna¢ wydatkéw zwigzanych z utworzeniem infrastruktury
B+R i dlatego nie prowadzi wiasnej dziatalnosci badawczej. Nalezy wspieraé
przedsiebiorstwa w rozwoju wtasnego zaplecza badawczo-rozwojowego lub tez do
nawigzywania wspotpracy w zakresie prac B+R z jednostkami naukowymi oraz z innymi
przedsiebiorstwami. Realizowane przedsiewziecia beda w gtéwnej mierze wynikaty z
procesu przedsiebiorczego odkrywania, czyli identyfikacji potrzeb i planow
rozwojowych (szczegdlnie w obszarze B+R) kluczowych podmiotéw gospodarczych.
Wsparcie tego typu projektéw w dtugofalowej perspektywie przyczyni sie do
podniesienia konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsiebiorstw, do wzrostu naktadow
na B+R, a takze do tworzenia miejsc pracy w sferze B+R oraz do wzmocnienia
potencjatu badawczo-rozwojowego przedsiebiorstw i budowania ich trwatej przewagi
konkurencyjne;j.

Dokumenty
strategiczne

1) Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020

Cel strategiczny 1: Wzrost innowacyjnosci i efektywnosci gospodarowania

Cel strategiczny 2: Wzmocnienie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu

Cel strategiczny 5: Budowanie otwartej i konkurencyjnej spotecznosci

2) Regionalna Strategia Innowacji Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2011-
2020

Cel strategiczny 2: Rozwdj specjalizacji regionalnych w oparciu o endogeniczny
potencjat wojewodztwa

Cel strategiczny 3: Rozwdj systemu tworzenia, dyfuzji i absorpcji innowacji w regionie
3) Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego
Kierunek 1. Wzrost aktywnosci ekonomicznej i poziomu innowacyjnosci w gospodarce
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wojewddztwa
5. | Oczekiwane zwiekszenie konkurencyjnosci i innowacyjnosci zachodniopomorskich przedsiebiorstw
rezultaty / zwiekszenie zdolnosci jednostek badawczo-rozwojowych do prowadzenia badan i
prac rozwojowych na rzecz gospodarki / podniesienie naktadéw na dziatalnos¢ B+R w
relacji do PKB w wojewddztwie / wzrost liczby przedsiebiorstw korzystajacych ze
wspartych laboratoriéw badawczych
6. | Podmiot podmioty gospodarcze / jednostki naukowe / instytucje otoczenia biznesu
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma w trakcie ustalania
organizacyjno-
prawna
8. |Szacunkowa w trakcie szacowania w procesie przedsiebiorczego odkrywania
wartos¢
9. | Proponowane RPO WZ 201-2020, PO IR 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2015
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2022
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT1,PI1.1,1.2.
priorytet CT3,PI13.3
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie przyczyni sie w ramach kontraktu terytorialnego do realizacji wsparcia
komplementarne |innowacji i przedsiebiorczosci. Jako takie pozostaje komplementarne z innymi
przedsiewzieciami rekomendowanymi do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego,
w tym z utworzeniem Pdétnocno-Zachodniego Centrum Biogospodarki (BioAT),
utworzeniem Battyckiego Centrum Badawczo-Wdrozeniowego Gospodarki Morskiej,
wzmocnieniem atrakcyjnosci inwestycyjnej Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
poprzez kompleksowe przygotowanie terendw Parku Przemystowego Nowoczesnych
Technologii w Stargardzie Szczecinskim, przygotowaniem i uzbrojeniem terenéw pod
inwestycje komercyjne i produkcyjno-ustugowe.
1. |Nazwa 27.Budowa Regionalnej Infrastruktury Informacji Przestrzennej
przedsiewzigcia Wojewédztwa Zachodniopomorskiego
priorytetowego
Lokalizacja wojewodztwo zachodniopomorskie
Opis Regionalna Infrastruktura Informacji Przestrzennej jest to zespdt Srodkéw

przedsiewziecia

technicznych zapewniajacych powszechny dostep do odniesionych przestrzennie
danych z terytorium regionu oraz ustug geoinformacyjnych przyczyniajacych sie do
efektywnego stosowania geoinformacji dla wzrostu konkurencyjnosci gospodarki w
regionie, umozliwiajacych racjonalne gospodarowanie zasobami geoinformacyjnymi
zarzadzanymi przez administracje samorzadowa na terenie wojewddztwa i
przyczyniajgcymi sie do rozwoju spoteczenstwa informacyjnego. Infrastruktura
informacji przestrzennej obejmuje: technologie teleinformatyczne i geoinformacyjne
wykorzystujagce standardy miedzynarodowe; powigzane ze soba, zdolne do
wspotdziatania systemy i bazy danych przestrzennych zawierajace dane i metadane o
odpowiedniej tresci i jakosci, a w szczegdlnosci dane i metadane okre$lone dyrektywa
INSPIRE;Srodowiska producentéw i uzytkownikéw geoinformacji; ujednolicenie
oprogramowania geoinformacyjnego stosowanego na réznych szczeblach
administracji; informatyzacje Powiatowych Osrodkéw Dokumentacji Geodezyjnej i
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Kartograficznej (PODGIK) i powigzanie ich regionalng siecia nowej generacji.
Architektura RIIP bedzie adekwatna do wszystkich szczebli JST i zapewni harmonizacje
oraz interoperacynos¢ baz danych tworzonym na poziomie gminnym, powiatowym,
wojewodzkim i krajowym. Jednolitym ttem georeferencyjnym (geodezyjnym) RIIP
beda dane Geodety Wojewo6dztwa, stanowigce podstawe odniesienia przestrzennego
dla danych z takich dziedzin jak: zagospodarowanie przestrzenne, ochrona
srodowiska, geologia, hydrologia, zdrowie i bezpieczenstwo ludnosci, rozmieszczenie
ludnosdci. Wszystkie dane przestrzenne, ktére beda wspéttworzyly Regionalna
Infrastrukture Informacji Przestrzennej beda danymi jednostek, ustawowo
zobowigzanych do tworzenia ich i zarzadzania nimi, a zatem wraz z kazdym
zapytaniem system bedzie siegat po informacje do aktualnych zrédet. Budowany
system umozliwi faczenie metadanych oraz danych przestrzennych z réznych zZrédet
oraz pozyskiwanych na ré6znych poziomach zarzadzania.

4. | Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego; SRK 2020; Europa 2020,
strategiczne Dyrektywa INSPIRE, Europejska Agenda Cyfrowa, Ustawa o infrastrukturze informacji
przestrzennej. Strategia budowy Spoteczenstwa Informacyjnego w wojewddztwie
zachodniopomorskim na Lata 2006-2015, Program Zintegrowanej Informatyzacji
Panstwa do 2020, stanowisko Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 5 lipca
2012 r., zmienione stanowiskiem 54/2013/K-P z dnia 5 grudnia 2013 r. w sprawie
utworzenia i okreslenia sktadu Zespotu Porozumiewawczego Regionalnych Systeméw
Informacji Przestrzennej
5. | Oczekiwane Infrastruktura Informacji Przestrzennej wprowadzi do dziatalnosci administracji
rezultaty publicznej wojewddztwa tad informacyjny w zakresie istniejacych baz danych
przestrzennych, ich zawartosci oraz sposobdw wykorzystywania; podniesie poziom
cyfryzacji dokumentacji, standaryzacji i harmonizacji danych; zwiekszy integracje
rozwigzan informatycznych stosowanych w administracji publicznej wojewdédztwa;
zautomatyzuje znaczng czes¢ proceséw podejmowania decyzji i zarzadzania; zapewni
wdrozenie standardéw umozliwiajacych jednolitos¢ rozwiagzan i wymiane informacji
miedzy jednostkami administracji publicznej zgodnie z zaleceniami MAIC oraz
standardami europejskimi; zwiekszy efektywnos¢ wykorzystania zasobow
administracji i rejestréw publicznych; usprawni obstuge obywateli i przedsiebiorstw
poprzez zwiekszenie ilosci i podniesienie jakosci ustug elektronicznych $wiadczonych
przez administracje publiczna.
6. | Podmiot realizujacy | Jednostka wiodaca: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
przedsiewziecie (nadzér, koordynacja, wspétdziatanie)
Jednostki wspotpracujace: JST, Administracja rzagdowa, osoby trzecie (wspotdziatanie)
7. |Forma JST
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 49 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. | Proponowane PO PC2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana data | 2015
rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana data | 2020
zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT2,Pl23
priorytet
inwestycyjny/
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13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Poziom regionalny: Zwigzek Celowy Powiatow WZ zakonczyt w 2011 roku projekt
dotyczacy ewidencji budynkéw. Zwigzek Gmin i Miast Dorzecza Parsety opracowat
system informacji przestrzennej (GIS) dla gmin tworzacych ten Zwigzek. Poziom
centralny: Zbudowano Geoportal-2, ktéry ma petnic role brokera krajowego,
branzowego i INSPIRE.

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

28. Budowa Zintegrowanego Systemu Informacji
o Nieruchomosciach Wojewédztwa Zachodniopomorskiego

Lokalizacja

wojewddztwo zachodniopomorskie

Opis
przedsiewziecia

Rozbudowa, modernizacja i zintegrowanie powiatowych baz danych Ewidengji
Gruntow i Budynkéw w regionalny system teleinformatyczny jest istotnym elementem
doprowadzenia do zgodnosci ze Zintegrowanym Systemem Informacji o
Nieruchomosciach budowanym na poziomie krajowym przez GUGIK. Modernizacja
istniejacych ewidencji wynika z potrzeby doprowadzenia do zgodnosci ewidencji
prawnej z ewidencja geodezyjng powstata w latach 60- tych ubiegtego wieku. W
utworzonym  systemie teleinformatycznym  mozliwe bedzie nie tylko
ewidencjonowanie dziatek z doktadnoscia do 1 m2 powierzchni dziafki, lecz rowniez
zasilanie  aktualnymi i rzeczywistymi danymi ksigg wieczystych oraz ewidencji
prowadzonej przez organy podatkowe. Realizacja projektu ma na celu usprawnienie
procesu obstugi spraw prowadzonych przez administracje publiczng w zakresie
rejestracji nieruchomosci oraz zapewnienie obywatelom i przedsiebiorcom dostepu
do wiarygodnych i aktualnych informacji o nieruchomosciach gromadzonych w
rejestrach publicznych. ZSIN jest systemem teleinformatycznym, ktérego celem jest
zapewniajacym komunikacje pomiedzy systemami wdrozonymi w wielu lokalizacjach
(m.in.: ewidencjg gruntéw i budynkéw prowadzona przez starostow, ksiegami
wieczystymi prowadzonymi przez sady rejonowe, ewidencja podatkowa
nieruchomosci prowadzona przez gminy). Dostep do informacji publicznej w tym
zakresie bedzie odbywat sie zaréwno poprzez mechanizmy Geoportalu jak i
Regionalnej Infrastruktury Informacji Przestrzennej (RIIP). Przedsiewziecie utatwi
wymiane informacji pomiedzy odbiorcami danych (w tym rejestrami wykorzystujgcymi
dane o nieruchomosciach) a dysponentami danych oraz integracje informacji o
nieruchomosciach pochodzacych z wielu ewidencji, w tym powiatowych ewidencji
gruntéw i budynkéw. Uzytkownikami zintegrowanego systemu teleinformatycznego
beda jednostki administracji publicznej zaangazowane w organizacje i prowadzenie
ewidencji gruntéw i budynkéw oraz obywatele i przedsiebiorcy poszukujacy danych o
nieruchomosciach. Projekt bedzie realizowany przez Zwigzek Celowy Powiatéw
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (powiaty ziemskie) i powiaty grodzkie:
Szczecin, Koszalin i Swinoujécie

Dokumenty
strategiczne

Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego; SRK 2020; Europa 2020,
Dyrektywa INSPIRE, Europejska Agenda Cyfrowa, Ustawa o infrastrukturze informacji
przestrzennej. Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie zintegrowanego systemu
informacji o nieruchomosciach. Strategia budowy Spoteczenistwa Informacyjnego w
wojewddztwie zachodniopomorskim na lata 2006-2015, Rozwdj elektronicznych ustug
publicznych dla obywateli i przedsiebiorcéw. Stanowisko nr 24/2013/K-P Konwentu
Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 20. 09. 2013 r. w sprawie poparcia dziatan
majacych na celu przyspieszenie modernizacji ewidencji gruntéw i budynkéw jako
podstawowego elementu infrastruktury informacji przestrzennej niezbednego dla
rozwoju kraju.

Oczekiwane
rezultaty

Docelowo budowa ZSIN WZ wspiera¢ bedzie proces przeksztatcania istniejacych
ewidencji gruntéw i budynkéw w kataster nieruchomosci. Umozliwi organom
podatkowym i samym podatnikom prawidlowg identyfikacje przedmiotow
podatkowych. Dzieki realizacji projektu mozliwe bedzie usprawnienie procesu obstugi
spraw prowadzonych przez administracje publiczng w zakresie rejestracji
nieruchomosci oraz zapewnienia obywatelom i przedsiebiorcom dostepu do

90




Projekt stanowiska Zarzagdu Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego do kontraktu terytorialnego

wiarygodnych i aktualnych informacji o nieruchomosciach gromadzonych w
rejestrach publicznych. Dostep do informacji o nieruchomosciach usprawni procesy
decyzyjne przedsiebiorcéw poprzez oszczedno$¢ czasu i kosztoéw. Znaczaco wzmocni
zdolnosci instytucji publicznych do sprawnej i efektywnej realizacji zadan, w
szczegolnosci w zakresie planowania przestrzennego, planowania gospodarczego,
badan i analiz statystycznych oraz ewidencji podatkowej nieruchomosci. Realizacja
Projektu przyczyni sie do optymalizacji kosztéw dziatalnosci i utrzymania administracji
publicznej. Zapewni to réwniez ograniczenie obrotu dokumentacja papierowa.
Budowa nowoczesnych baz danych o nieruchomosciach w znaczacy sposéb przyczyni
sie do prawidlowego funkcjonowania Zintegrowanego Systemu Informacji o
Nieruchomosciach na poziomie krajowym, prowadzonego przez GUGIK. Dzigki
realizacji Projektu wzrosnie liczba powiatéw, ktére prowadzi¢ beda ewidencje
gruntéw i budynkéw zgodnie z rozporzadzeniem ws. EGiB. Ponadto okreslona liczba
powiatéw zostanie faktycznie wiaczona do ZSiN w sposéb, o ktérym mowa w
Rozporzadzeniu ws. ZSIN.Przewidywane rezultaty realizacji przedsiewziecia obejmuja
okoto 50% ogdlnej liczby ponad 500 tys. dziatek w wojewodztwie do modernizacji na
terenie 18 powiatow ziemskich oraz okoto 50 tys. na terenie powiatédw grodzkich.

6. | Podmiot realizujacy | Jednostka wiodaca: Zwigzek Celowy Powiatéw Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
przedsiewziecie (nadzér, koordynacja, wspotdziatanie), Jednostki wspétpracujace: Miasta Grodzkie
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Geodeta Wojewo6dztwa, GUGIK, osoby trzecie
(wspétdziatanie).
7. |Forma Porozumienie powiatéw wojewddztwa zachodniopomorskiego, JST.
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 50 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. | Proponowane PO PC2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana data | 2015
rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana data | 2020
zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT2,P123
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Poziom regionalny: Zwigzek Celowy Powiatow WZ zakoriczyt w 2011 roku projekt
komplementarne | dotyczacy ewidencji budynkéw. Efektem projektu sa powiatowe bazy danych o
budynkach (rozproszone). Niniejsze przedsiewziecie priorytetowe zintegruje projekty
realizowane na poziomie regionalnym z przedsiewzieciami poziomu centralnego.
1. |Nazwa 29. Budowa zachodniopomorskiej sieci nowej generacji (NGN/NGA)
przedsiewziecia
priorytetowego
2. |Lokalizacja wojewddztwo zachodniopomorskie
3. | Opis Przedmiotem realizacji jest budowa sieci szerokopasmowej Nastepnej Generacji

przedsiewziecia

(NGN/NGA) na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktéra zapewni wszystkim
uzytkownikom regionalnym dostep do ustug poprzez medium teletransmisyjne o
najwyzszych parametrach technicznych. Celem interwencji w obszarze wspierania
rozwoju spoteczenstwa informacyjnego powinno by¢ zwiekszenie dostepnosci oraz
wykorzystania zaawansowanych technologii informacyjnych i komunikacyjnych
poprzez budowe i rozbudowe sieci szerokopasmowych nastepnej generacji - NGN/NGA.
Tak aby w 2020 roku, zgodnie z zatozeniami przyjetymi przez Komisje Europejska,
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réwniez na terenie wojewoddztwa zachodniopomorskiego 100% abonentéw mogto
korzysta¢ z taczy szerokopasmowych o przepustowosci rzedu 30 Mb/s a co najmniej
pofowa z przepustowosci 100 Mb/s. Ponadto nalezy zadba¢ o zwiekszenie poziomu
zastosowania technologii informatycznych i technik informacyjnych dla wszystkich
obszaréw dziatania samorzadu regionalnego wojewddztwa zachodniopomorskiego
poprzez budowe nowych i rozbudowe regionalnych platform zintegrowanych ustug
sieciowych na terenie wojewddztwa. Stanowitoby to réwniez uzupetnienie dziatah
podejmowanych na szczeblu loklanym w zakresie dostepnosci szerokopasmowej sieci
w wojewddztwie w ramach osi 3 RPO WZ 2007-2013, Dziatanie 3.1.

Dokumenty
strategiczne

Strategia "Europa 2020", Europejska Agenda Cyfrowa, Polityka Spoéjnosci w latach 2014-
2020, Umowa Partnerstwa, CT 2, Pl 2.1, CT 3 PI 3a-d, Narodowy Plan Szerokopasmowy,
Program Zintegrowanej Informatyzacji Panstwa, Dokument "Programowanie
perspektywy finansowej 2014-2020 - uwarunkowania strategiczne" - Cel Tematyczny Nr
2, pt. "Zwiekszenie dostepnosci, stopnia wykorzystania i jakosci technologii
informacyjno-komunikacyjnych, w ramach ktérego wspierane beda inwestycje w NGN".
Ponadto Policy Paper dotyczacy cyfrowego rozwoju Polski do 2020 r. analizowany
tacznie z korespondujacymi z nim: Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju oraz
strategiami rozwoju, tj. Strategiag Sprawne Panstwo, Strategia Rozwoju Kapitatu
Ludzkiego, Strategia Rozwoju Kapitatu Spotecznego i Strategia Innowacyjnosci i
Efektywnosci Gospodarki, Strategia zrbwnowazonego rozwoju wsi i rolnictwa, Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Cel strategiczny 3 Zwiekszenie
przestrzennej konkurencyjnosci regionu cel kierunkowy 3.4 Wspieranie rozwoju
infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego; SRK 2020 cel 1.3 Zwigkszenie
innowacyjnosci gospodarki; Strategia Innowacyjnosci i Efektywnosci Gospodarki.
Strategia budowy spoteczenstwa informacyjnego w wojewddztwie
zachodniopomorskim na lata 2006-2015, cel strategiczny A. Rozbudowa i modernizacja
infrastruktury spofeczenistwa informacyjnego, cel kierunkowy A3. Rozbudowa sieci
dostepowej w oparciu o nowoczesne rozwigzania technologiczne (w tym dostep
szerokopasmowy) w regionie.

Oczekiwane
rezultaty

Gtéwnym rezultatem realizacji Narodowego Planu Szerokopasmowego jest rozwdj
infrastruktury, z ktérego wyptywa szereg korzysci bezposrednio zwigzanych z
dostepnoscig do Internetu szerokopasmowego pod postacig szybszych, tanszych i
szerzej dostepnych ustug oraz poprawy optacalnosci ekonomicznej inwestycji.
Réwnolegle, powszechnos¢ faczy o wysokich predkosciach oraz ich wykorzystanie przez
spoteczenstwo, przedsiebiorstwa i instytucje przektada sie na szereg posrednich
korzysci dla zycia spotecznego i gospodarczego wojewddztwa. Planowana ludnos¢
objeta siecia: 1 741 875 o0sOb. Realizacja gtéwnych celéw NPS poprzez rozwoj
szerokopasmowego dostep do Internetu przekfada sie na wymierne korzysci dla
gospodarki oraz dla spoteczenstwa wojewoddztwa zachodniopomorskiego.

Istotne przewidywane efekty w dziedzinie innowacji i gospodarki to: wzrost Produktu
Krajowego Brutto, zwiekszony potencjat innowacyjnosci gospodarki dzieki dostepowi
do wiedzy, narzedzi oraz mozliwosci budowy modeli biznesowych opartych o sie¢
Internetowa, rozwoj szerokiego kanat dystrybucji tresci multimedialnych, rozwéj branz
mogacych w znaczacym stopniu wykorzystujac sie¢, w tym w m.in. branza transportowa
oraz edukacja, mozliwos¢ skutecznego zastosowania przez przedsiebiorstwa
elastycznych modeli biznesowych (np. outsourcing czy off-shoring). Wsréd korzysci
spotecznych ptynacych z rozwoju szerokopasmowego dostepu do Internetu mozna
wymieni¢: wzrost stopy zatrudnienia, wzrost kwalifikacji pracownikéw, zwiekszenie
liczby os6b aktywnych zawodowo w szczegdlnosci oséb niesprawnych fizycznie oraz w
podesztym wieku, oszczednosci wynikajace z redukcji kontaktu osobistego z ustugami
publicznymi, dostep do towaréw i ustug online skierowanych do rynku
konsumenckiego i edukacyjnego, w tym tresci kulturalnych i rozrywkowych. Ponadto
przewidywang bezposrednia korzyscia realizacji celéw NPS jest zapewnienie mozliwosci
korzystania z szybkiego Internetu dla mieszkarnicow wojewddztwa oraz
upowszechnienie ustug dostepu szerokopasmowego o predkosciach powyzej 30Mbps i
100Mbps. Osiggnieciu tego celu beda towarzyszyty: wzrost liczby sprzedanych ustug
szerokopasmowych, spadek s$rednich cen dostepu mierzonego na TMbps, poprawa
opfacalnosci ekonomicznej inwestycji dla operatoréw, rozwdj rynku ustug
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infrastrukturalnych oraz ustug dla przedsiebiorstw - wzrost wartosci ustug transmisji
danych.

6. | Podmiot Instytucja zarzadzajgca: MIR; Instytucja posredniczaca: MAG; Instytucja wdrazajaca:
realizujacy Wiadza Wdrazajgca Programy UE; Jednostki wspétpracujace: JST
przedsiewziecie
7. |Forma Konkursy na dany obszar organizowane na szczeblu centralnym bez udziatu srodkéw
organizacyjno- regionalnych.
prawna
8. | Szacunkowa 979 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane Krajowe $rodki unijne (PO PC), regionalne srodki unijne, Budzet projektu systemowego
zrodia MAC, Budzet projektu SIPS.
finansowania
10. | Przewidywana 2015
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ |CT2,P12.1.CT3,PI3.3
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Realizacja projektow szerokopasmowych w ramach Dziatania 3.1 RPO WZ 2007-2013.
komplementarne
1. | Nazwa 30. Poprawa jakosci regionalnych kolejowych przewozéw
przedsiewzigcia pasazerskich poprzez modernizacje i zakupy nowego taboru
priorytetowego kolejowego
2. | Lokalizacja Zakupiony tabor przeznaczony jest do obstugi kolejowych przewozéw pasazerskich na
liniach przebiegajacych przez teren wojewddztwa zachodniopomorskiego w
komunikacji wewnetrznej i z sasiednimi regionami.
3. | Opis Nowoczesny tabor kolejowy zastgpi eksploatowane dotychczas najstarsze pojazdy
przedsiewziecia elektryczne serii EN57, dzieki czemu znacznej poprawie ulegnie komfort podrézy oraz
obnizeniu ulegng koszty kolejowych przewozéw pasazerskich. Nowoczesne pojazdy
kolejowe cechuja sie wysoka kulturg pracy (ciche uktady napedowe i hamulcowe),
dtugimi przebiegami miedzynaprawczymi, wysokimi przyspieszeniami rozruchu oraz
predkosciami maksymalnymi. Jednoczesnie dzieki nowoczesnym rozwigzaniom
konstrukcyjnym przyczyniaja sie do poprawy ochrony $rodowiska (zamkniete obiegi
wodno-$ciekowe). Pojazdy te wyposazone sg w silniki asynchroniczne pradu
przemiennego z mozliwoscia odzyskiwania energii elektrycznej poprzez wykorzystanie
silnikdbw elektrycznych jako pradnic, gdzie przy hamowaniu pojazdu energia
kinetyczna pojazdu jest przeksztatcana w energie elektryczna, ktéra jest oddawana do
sieci trakcyjnej) oraz wyposazony jest w urzadzenia przyjazne dla 0séb z ograniczong
mobilnoscia. Zaktada sie zakup pojazdéw o réznej pojemnosci (od 2 do 4 cztondw), by
mozliwe byto ich efektywne dopasowanie do zréznicowanych potokéw pasazerskich
wystepujacych na poszczegdlnych liniach kolejowych i relacjach pociggéw. W ramach
zadania przewiduje sie takze mozliwos¢ zakupu 4-6 dwusystemowych EZT do obstugi
potaczenia Szczecin - Berlin po zelektryfikowaniu tej linii (oficjalne umowy
miedzyrzadowe przewiduja, ze nastapi to do 2020 roku). Zakupiony tabor
wykorzystany zostanie do obstugi przewozdéw pasazerskich, wykonywanych w ramach
umow o swiadczenie ustug publicznych.
4. | Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Strategia Rozwoju Sektora

strategiczne

Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020
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5. | Oczekiwane Skrécenie czasu podrézy na liniach zelektryfikowanych w obrebie wojewddztwa
rezultaty zachodniopomorskiego oraz w komunikacji z regionami osciennymi; Poprawa
komfortu podrézy kolejami regionalnymi; Zwiekszenie udziatu kolei w obstudze
przewozéw pasazerskich w wojewddztwie; Wzrost mobilnosci mieszkancow
wojewodztwa, w tym oséb niepetnosprawnych;
Wskaznik produktu: llos¢ nowych pojazdéw w ilosci ogdtem - [%]. Wskaznik rezultatu
Wzrost ilosci przewozonych o0s6b [%]
6. | Podmiot realizujacy | Wojewddztwo Zachodniopomorskie
przedsiewziecie
7. |Forma JST
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 550 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane PO 1i$ 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana data | 2016
rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana data | 2020
zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7,PI74
priorytet
13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie jest komplementarne z rekomendowanymi do realizacji w ramach
komplementarne kontraktu terytorialnego inwestycjami dotyczacymi poprawy zewnetrznej dostepnosci
kolejowej wojewoddztwa (modernizacja linii nr 351 faczacej Szczecin przez Stargard
Szczecinski z Krzyzem i Poznaniem, linii nr 202 na odcinku Gdansk - Stargard
Szczecinski, linii nr 273 na odcinku Szczecin Gtéwny - Kostrzyn nad Odra, linii nr 404
1. | Nazwa 31. Program podniesienia standardu drég wojewoédzkich
przedsiewziecia
priorytetowego
2. | Lokalizacja wojewodztwo zachodniopomorskie
3. | Opis Przedsiewziecie definiuje zadania wynikajace z rosnacych potrzeb rozwojowych

przedsiewziecia

wojewddztwa w szczegdlnosci miejscowosci turystycznych i uzdrowiskowych jak
réwniez z koniecznosci zapewnienia ptynnej obstugi przewozéw pasazerskich i
towarowych do centréw gospodarczych, administracyjnych oraz regionalnych
wielofunkcyjnych portéw morskich. W ramach przedsiewziecia zdefiniowane zostang
zadania na tych drogach wojewddzkich, ktére potokom pasazeréw i tadunkéw
zapewnia  wewnetrzng jak i zewnetrzng  dostepnos¢  wojewddztwa
zachodniopomorskiego oraz stanowi¢ beda uzupetnienie dla Srodkowoeuropejskiego
Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65. Przedsiewziecie realizowac bedzie zadania
w zakresie poprawy parametrow technicznych i uzytkowych drég wojewddzkich
polegajace na ich przebudowach w tym réwniez przebudowach przejs¢ przez
miejscowosci a takze budowie ich obwodnic. Budowa obwodnic w ciggu drég
wojewddzkich pozwoli na wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci oraz
przyczyni sie do zwiekszenia mobilnosci komunikacyjnej szczegdlnie na trasach gdzie
pomiar $redniego dobowego natezenia ruchu przekracza srednig wartos$¢ dla drog
wojewddzkich wojewddztwa zachodniopomorskiego wynoszacg 2358 poj/dob wg
GPR 2010. Poprawa jakosci sieci drég wojewddzkich osiggnieta poprzez budowe
nowych jak i modernizacje istniejgcych odcinkéw drég wojewddzkich znaczaco
wplynie na oszczednos$¢ czasu w przewozach pasazerskich jak i towarowych.

94




Projekt stanowiska Zarzagdu Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego do kontraktu terytorialnego

Obwodnice miejscowosci wyprowadzajac z nich ruch samochodowy poprawia jakos¢
zycia i bezpieczeAstwo zardwno mieszkancow jak réwniez uzytkownikéw drég.
Konsekwencja powyzszego bedzie likwidacja ucigzliwosci zwigzanej z ruchem
tranzytowym, ufatwienie funkcjonowania ruchu turystycznego, co z kolei pozytywnie
wplynie na konkurencyjnos¢ wojewddztwa na poziomie regionalnym, krajowym i
miedzynarodowym

4. | Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020; Strategia
strategiczne rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020; Plan
zagospodarowania przestrzennego wojewo6dztwa zachodniopomorskiego
5. | Oczekiwane Zwiekszenie bezpieczeristwa, dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej regionu -
rezultaty wskaznik produktu - catkowita dtugos¢ nowych i zmodernizowanych drég [km];
wskaznik rezultatu - skrocenie czasu przejazdu [%]
6. | Podmiot realizujacy | Wojewddztwo Zachodniopomorskie - Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewddzkich
przedsiewziecie
7. |Forma jednostka samorzadu terytorialnego - jednostka organizacyjna jst
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 650 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane RPO WZ 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana data | 2014
rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana data | 2020
zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7,Pl17.2
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Przebudowy odcinkéw drég wojewddzkich zostaty w znacznym stopniu wykonane w

komplementarne

ramach RPOWZ w latach 2007-2013. Planowane przedsiewziecie pozostaje w
bezposrednim zwiazku z dziataniami na rzecz podprawy zewnetrznej i wewnetrznej
dostepnosci komunikacyjnej regionu. W tym celu w ramach kontraktu terytorialnego
rekomendowane s3 dziatania na rzecz poprawy subregioalnej dostepnosci
komunikacyjnej poprzez likwidacje waskich gardet na drogach krajowych poprzez
budowe obwodnic, Kotobrzegu, Gryfina, Mysliborza, Wegorzyna. .Jako takie jest
komplementarne do inwestycji wykonywanych na odcinkach drég krajowych
majacych na celu stworzenie sieci potaczen o znacznie wyzszych niz obecnie
parametrach uzytkowych i o duzej przepustowosci, stanowigcych sie¢ potaczen
pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju. W ramach kontraktu
terytorialnego do realizacji przewidywana jest budowa i dostosowanie do parametréw
drogi ekspresowej drogi krajowej nr 3 na odcinku od Szczecina do Swinoujscia, drogi
nr 6 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnicg Koszalina i Sianowa), drogi nr 10
(odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnicg Watcza), drogi nr 11 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnicg Szczecinka), a takze usprawnienie pofgczenia
komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin oraz budowa zachodniego
drogowego obejécia Szczecina wraz z przeprawg tunelowa Police-Swieta w ciggu
drogi nr 6 po nowym $ladzie od Goleniowa do Kotbaskowa. Ponadto inwestycje w
infrastrukture drogowa objete kontraktem terytorialnym realizowane majg by¢ w
ramach rozwoju metropolii szczecinskiej (budowa trasy $rednicowej i odcinkéw drég
krajowych nr 13 31).
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Nazwa 32. Likwidacja waskich gardet na drogach krajowych poprzez budowe
przedsiewzigcia obwodnic, Kotobrzegu, Gryfina, Mysliborza, Wegorzyna
priorytetowego
Lokalizacja Obwodnice:

- obwodnica Kotobrzegu - gmina Kotobrzeg, powiat kotobrzeski

- obwodnica Gryfina - gmina Gryfino, powiat gryfirski

- obwodnica Mysliborza - gmina Myslibérz, powiat mysliborski

- obwodnica Wegorzyna - gmina Wegorzyno, powiat tobeski
Opis Obwodnica Kotobrzegu: obwodnica stanowi cigg drogi krajowej Nr 11. Dlugos¢

przedsiewziecia

obwodnicy wynosi okoto 3,1 km. Obwodnica wykonana zostanie jako droga klasy GP
dwujezdniowa o dwdéch pasach ruchu w kazdym kierunku z pasem rozdziatu na
odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z drogg wojewddzka nr 102 i nr 163 oraz jako
droga klasy GP jednojezdniowa na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z droga
wojewo6dzka nr 163 i droga krajowa nr 11. Ponadto zakres inwestycji obejmuje réwniez
wykonanie mostu na Parsecie, budowe rond, obiektéw inzynierskich, drég
dojazdowych dla obstugi ruchu lokalnego, systemu odwodnienia. Realizacja inwestycji
pozwoli na wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar aglomeracji miejskiej
oraz zlikwiduje powazne utrudnienia w ruchu.

Obwodnica Gryfina: przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy miasta Gryfino
w ciggu drogi krajowej nr 31. Zadanie obejmie budowe nowego odcinka drogi
krajowej nr 31 na odcinku okoto 5,6 km. Podstawowym celem budowy obwodnicy jest
uzyskanie parametréw drogi klasy "GP" o szerokosci 8,0 m (7,0 m jezdnia oraz2 x 0,5 m
opaski), co w rezultacie poprawi przepustowos¢ ruchu i bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw drogi. Przebiegajaca przez miejscowos¢ Gryfino droga krajowa nr 31
nie jest dostosowana do panujagcego na niej natezenia ruchu (wg pomiaru
generalnego z roku 2005 natezenie ruchu wynosito okoto 7 700 pojazdéw na dobe)
oraz zabudowy usytuowanej wzdtuz drogi. Realizacja inwestycji pozwoli na
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar aglomeracji miejskiej oraz zlikwiduje
powazne utrudnienia w ruchu.
Obwodnica Mysliborza: przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy miasta
Mysliborza w ciggu drogi krajowej nr 26 Krajnik Dolny - Renice. Zakres zadania
obejmuje odcinek drogi krajowej nr 26 od km 45+333.23 do km 48+725.04, budowe
ronda na skrzyzowaniu ulic: 1-go Maja i Pitsudskiego, budowe drég wspomagajacych
obstugujacych tereny przemystowe, przebudowe drég na odcinkach dowiagzania do
ronda, budowe skrzyzowan zwyktych, budowe skanalizowanego skrzyzowania z droga
wojewddzka oraz budowe zjazdéw, chodnikéw, sciezek rowerowych i ciggéw pieszo-
rowerowych. Zakres opracowania obejmuje réwniez inwentaryzacje zieleni oraz
projekt zieleni izolacyjnej, projekty urzadzen ograniczajacych negatywne
oddziatywanie na Srodowisko, projekt kanalizacji deszczowej, projekt oswietlenia
skrzyzowan i odcinka obwodnicy na dtugosci $ciezki rowerowej, projekt rozbidrki
istniejgcej infrastruktury kolejowej kolidujacej z projektowana obwodnica. W zakresie
obiektéw inzynierskich planuje sie rozbidrke istniejacego mostu i projekt nowego
obiektu mostowego na rzece Mysla. Realizacja inwestycji pozwoli na wyprowadzenie
ruchu tranzytowego poza obszar aglomeracji miejskiej oraz zlikwiduje powazne
utrudnienia w ruchu.
Obwodnica Wegorzyna - projektowane zadanie inwestycyjne stanowi Il-gi etap
budowy obwodnicy w ciagu DK nr 20 tj. przedtuzenie odc. wybudowanego w ramach
I-ego etapu. Podstawowym celem budowy obwodnicy jest uzyskanie na odcinkach
drég dojazdowych do skrzyzowania PT i KT parametréw wymaganych dla drogi klasy
"G", a na odcinku drogi "nowoprojektowanej" uzyskanie drogi klasy "GP", co w
rezultacie poprawi przepustowos¢ ruchu i bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow
drogi.

Dokumenty
strategiczne

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011 - 2015, Strategii Rozwoju Transportu
do roku 2020,Polityka transportowa panstwa na lata 2006 - 2025, Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
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5. | Oczekiwane Rezultatem realizacji przedmiotowych zadahn bedzie osiagniecie spdjnosci
rezultaty gospodarczo - spotecznej poprzez rozwdj i modernizacje infrastruktury sprzyjajacej
likwidacji réznic na poziomie rozwoju poszczegdlnych gmin i powiatéw. Efekt ten
zostanie osiggniety poprzez: odcigzenie miejscowosci z ruchu tranzytowego, poprawe
standardéw komunikacyjnych poszczegélnych regiondw, a co za tym idzie $rednich
predkosci, czaséw i odlegtosci podrozy oraz poprawe ptynnosci i bezpieczenstwa
ruchu drogowego, zmniejszenie emisji szkodliwych substancji przez pojazdy
samochodowe wskutek polepszenia warunkéw ruchu, udroznienie powigzan
komunikacyjnych gmin z uktadem drogowym regionalnym i ponadregionalnym,
dostosowanie wewnetrznego ukfadu drogowo - ulicznego gminy do wymagan
wynikajacych  z  rozwoju  proceséw  gospodarczych i  transportowych.
Ponadto nastgpi: wzrost atrakcyjnosci terendw, poprawa konkurencyjnosci
gospodarczej gminy, powiatu, rozwdj infrastruktury gmin poprzez poprawe
przepustowosci ukfadu transportowego, podniesienie komfortu zycia mieszkancow,
zmniejszenie emisji spalin i ograniczenie hatasu. Nastapi réwniez: skrécenie czasu
przejazdu dla ruchu tranzytowego oraz lokalnego, poprawa dostepnosci i poprawa
warunkéw  funkcjonowania istniejacych  oraz  potencjalnych  podmiotow
gospodarczych, zwigkszenie atrakcyjnosci istniejgcych zainwestowanych terendw,
polepszenie  jakosci  funkcjonowania ukltadu  komunikacyjnego, poprawa
bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego, poprawa komfortu podrédzy, zmniejszenie
oddziatywan akustycznych i emisji do powietrza trujagcych substancji ze spalin,
podniesienie standardu zycia mieszkancéw okolicznych miejscowosci, poprawa
waloréw estetycznych okolic sgsiadujgcych z planowanga inwestycja.
Do rezultatow czastkowych projektu mozna zaliczyé: poprawe powigzan
infrastrukturalnych z drogami krajowymi, poprawe dostepnosci komunikacyjnej do
obszaréw dziatalnosci gospodarczej - miejsc pracy, ochrone $rodowiska
Wskaznik produktu: llos¢ nowych obwodnic miejscowosci (szt.). Wskaznik rezultatu:
Skrécenie czasu przejazdu (%).
6. | Podmiot realizujacy | GDDKIA
przedsiewziecie
7. |Forma Skarb Panstwa
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa Razem: 239,221 min zt
wartos¢ Obwodnica Kotobrzegu: 127,5 min zt (system realizacji tradycyjny)
przedsiewziecia Obwodnica Gryfina: 49,3 min zt. (system realizacji Projektuj i buduj)
Obwodnica Mysliborza: 51,5 min zt. (system realizacji tradycyjny)
Obwodnica Wegorzyna: 10,921 mln zt (system realizacji tradycyjny)
9. |Proponowane PO 1i$ 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana data | Obwodnica Kotobrzegu: 2015
rozpoczecia Obwodnica Gryfina: 2015
realizacji projektu | Obwodnica Mysliborza: 2015
Obwodnica Wegorzyna: 2015
11. | Przewidywana data | Obwodnica Kotobrzegu: 2017
zakonczenia Obwodnica Gryfina: 2018
realizacji projektu | Obwodnica Mysliborza: 2016
Obwodnica Wegorzyna: 2016
12. | Cel tematyczny/ CT7,P17.2
priorytet
inwestycyjny/
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13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Planowane przedsiewziecie pozostaje w bezposrednim zwigzku z dziataniami na rzecz
podprawy zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu. W tym
celu w ramach kontraktu terytorialnego rekomendowane s3 dziatania na rzecz
poprawy subregioalnej dostepnosci komunikacyjnej poprzez likwidacje waskich
gardet na drogach krajowych poprzez program podniesienia standardu drog
wojewddzkich. Jako takie jest komplementarne do inwestycji wykonywanych na
odcinkach drég krajowych majacych na celu stworzenie sieci potaczen o znacznie
wyzszych niz obecnie parametrach uzytkowych i o duzej przepustowosci,
stanowiacych sie¢ pofaczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju.
W ramach kontraktu terytorialnego do realizacji przewidywana jest budowa i
dostosowanie do parametréw drogi ekspresowej drogi krajowej nr 3 na odcinku od
Szczecina do Swinoujscia, drogi nr 6 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnica
Koszalina i Sianowa), drogi nr 10 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnica
Watcza), drogi nr 11 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnicg Szczecinka), a
takze usprawnienie pofgczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin
oraz budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina wraz z przeprawg tunelowa
Police-Swieta w ciggu drogi nr 6 po nowym $ladzie od Goleniowa do Kotbaskowa.
Ponadto inwestycje w infrastrukture drogowa objete kontraktem terytorialnym
realizowane maja by¢ w ramach rozwoju metropolii szczecinskiej (budowa trasy
srednicowej i odcinkéw drég krajowych nr 131 31).

przedsiewziecia

1. | Nazwa 33. Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej w Szczecinie z
przedsiewzigcia wykorzystaniem istniejacych odcinkéw linii kolejowych nr 406,
priorytetowego 273, 351

2. |Lokalizacja Gminy wchodzacych w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

3. | Opis Szczecinska Kolej Metropolitalna (SKM) jest projektem majacym na celu utworzenie

sprawnego systemu transportu realizujagcego potaczenia pasazerskie na terenie catego
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (w tym petniagcego funkcje kolei miejskiej).
Szczecin znajduje sie w centrum projektowanego systemu - stad jego rola (w tym rola
infrastruktury punktowej i liniowej na jego obszarze) jest niezbedna dla efektywnego
dziatania SKM jako catosci. Uruchomienie Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej przyczyni
sie do poprawy stopnia zaspokojenia potrzeb transportowych, zaré6wno mieszkancéw
stolicy wojewddztwa, jak réwniez Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM).
Mieszkancy obszaru zyskaliby szybkie, cechujace sie duzg czestotliwoscia potaczenie
obstugujace ruch pasazerski pomiedzy najwazniejszymi miastami SOM oraz
pozostatymi miejscowosciami potozonymi wzdtuz linii SKM. Dla mieszkarncow
Szczecina, SKM dzieki wielu przystankom/stacjom zlokalizowanym na terenie miasta,
pozwolitaby na jej uzytkowanie jako szybkiej i cechujacej sie duza czestotliwoscia ,kolei
miejskiej”, ktéra stopniowo przejmowataby potoki realizowane dotychczas przez
transport indywidualny. Pasazerom przybywajacych do Szczecina, jak réwniez
podrézujacych ze Szczecina na kierunkach do pozostatych osrodkéw miejskich SOM
SKM umozliwi realizacje podrézy pomiedzy ich punktem zamieszkania, a jednym z
wielu przystankéw/stacji na obszarze stolicy wojewoddztwa w sposéb bardziej
komfortowy z jednoczesnym zredukowaniem czasu podrézy. U podstaw realizacji
projektu SKM lezy zatozenie, ze podstawowa osig zintegrowanego transportu
publicznego w Szczeciriskim Obszarze Metropolitalnym powinna by¢ sie¢ kolejowa,
taczaca najwieksze miasta obszaru takie jak Stargard Szczecinski, Swinoujscie, Goleniow,
Gryfino i Police z centralnym miastem aglomeracji jakim jest Szczecin. Zbiorowy
transport publiczny pomiedzy Szczecinem a wymienionymi miastami powinien by¢
zorganizowany wokét osi transportu kolejowego na istniejacych liniach kolejowych,
tworzacych Szczecinska Kolej Metropolitalna. S to trzy linie o znaczeniu krajowym E59
(351) i CE59 (401, 271) ujete w europejskiej sieci transportowej TEN oraz linia lokalna nr
406. Wszystkie te linie sa zelektryfikowane jednak ich stan techniczny wymaga
zdecydowanej poprawy. Kolej metropolitalna zwiekszytaby atrakcyjnos¢ inwestycyjna
terenéw potozonych w jej sgsiedztwie, w szczegdlnosci terendéw zaniedbanych, gdzie
efektywny transport publiczny moze stac sie narzedziem i impulsem do ich rewitalizacji
i dalszego rozwoju. Przedmiotowy projekt stanowitby uzupetnienie (Hub Transportowy
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w oparciu o Dworzec Gtéwny w Szczecinie), badZ rozwiniecie (np. Szczecinski Szybki
Tramwaj) innych projektéw inwestycyjnych. Harmonogram prac: grudzier 2014 - etap
0 uruchomienie przewozéw na odcinku Szczecin Gtéwny - Szczecin Niebuszewo; 2015 -
2017 Prace budowlane i zakup taboru Etap I; 2017 - 2019 Prace budowlane i zakup
taboru Etap Il.

4. | Dokumenty Podstawa prawna organizacji przewozéw w publicznym transporcie zbiorowym
strategiczne - ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.nr 5 poz.
13 z pdzin. zmianami). Dokumenty strategiczne: Strategia Rozwoju Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego, SRK 2020, KSRR; Strategia Rozwoju Sektora Transportu
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020; Koncepcja rozwoju transportu
publicznego w SOM, Strategia rozwoju Szczecina 2025.
5. | Oczekiwane Realizacja projektu Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej zwiekszy dostep do transportu
rezultaty publicznego dla mieszkancéw, takze dla oséb niepetnosprawnych ze wszystkich gmin
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, polepszy jakos¢ ustug przewozowych,
poprzez: zwiekszenie szybkosci jazdy pociggéw, skrécenie czasu przejazdu, zwiekszenie
czestotliwosci  kursowania pociagéw, wprowadzenie statego cyklu kursowania
pociggéw dostosowanych do potrzeb, usprawnienie zmiany $rodka transportowego na
zintegrowanych przystankach i weztach przesiadkowych, wprowadzenie utatwien dla
0sO6b niepetnosprawnych, mozliwos¢ pozostawienia samochodu na parkingach typu
P&R usytuowanych przy zintegrowanych weztach komunikacyjnych, mozliwos¢
stosowania jednego biletu metropolitalnego na przejazdy wszystkimi $rodkami
transportu publicznego. Wartos¢ wskaznikéw produktu wiasciwego priorytetu
inwestycyjnego PO 1i$ 2014 - 2020:
a) Catkowita dtugos¢ nowych ulepszonych linii kolejowych: 2 km;
b) Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych
(z czego TEN-T): 21 km;
¢) Liczba zakupionych/zmodernizowanych jednostek taboru kolejowego: 17 szt.
6. | Podmiot Wojewddztwo Zachodniopomorskie; PKP SA; PKP PLK SA; Miasto Szczecin; Gmina
realizujacy Police; Gmina Golenidéw; Gmina Gryfino; Miasto Stargard Szczecinski
przedsiewziecie
7. |Forma spotka celowa/stowarzyszenie JST
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 664 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane PO 1i$ 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2014
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2019
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7,PI74
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie bedzie elementem szerszego kompleksu dziatai stuzacych poprawie

komplementarne

spéjnosci komunikacyjnej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Przedsiewziecie
jest komplementarne z rekomendowanymi do realizacji w ramach kontraktu
terytorialnego budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie oraz zakupem
niskopodtogowego taboru tramwajowego, budowag Szczecinskiego Szybkiego
Tramwaju, przebudowg infrastruktury transportu publicznego i zakup taboru na
obszarze aglomeracji szczecinskiej, a takze inwestycjami drogowymi (przebudowa
ciggow komunikacyjnych sieci TEN-T: DK nr 31 pod nazwa "ul. Autostrada Poznariska" w
pofaczeniu z A6 i S3, Trasa Srednicowa dla obstugi wewnatrz aglomeracji ruchu
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kotowego w Szczecinie, budowa drogi krajowej nr 13 na odcinku rondo Hakena w
Szczecinie — wezet Kotbaskowo - obwodnica Kotbaskowa).

Nazwa' o 34. Modernizacja linii kolejowej nr 210 na odcinku granica woj. -
przedsiewziecia . .

priorytetowego Szczecinek - Runowo Pomorskie

Lokalizacja Powiaty: szczecinecki, drawski, fobeski.

Opis Dla poprawy standardu obstugi pasazeréw i fadunkéw kluczowe znaczenie maja

przedsiewziecia

pofaczenia transportowe zapewniajace zaréwno zewnetrzng, jak i wewnetrzna
dostepnos¢ regionu. Linia nr 210 jest linia miedzywojewddzka (jej bieg rozpoczyna sie
na terenie wojewddztwa pomorskiego), lecz w ruchu pasazerskim obstuguje ona
gtéwnie przewozy o charakterze regionalnym. Celem modernizacji linii jest
podniesienie komfortu oraz skrécenie czasu podrézy w relacji Szczecinek - Szczecin. Cel
ten zostanie osiggniety dzieki poprawie parametréw eksploatacyjnych infrastruktury
kolejowej, w wyniku ktérej wzrosnie przepustowos¢ linii oraz na zdecydowanej jej
dtugosci wprowadzona zostanie maksymalna predkos¢ rozktadowa dla pociagéw
pasazerskich wynoszaca 120 km/h. Modernizacja obejmowaé ma przede wszystkim:
catkowita wymiane nawierzchni toru nr 1 na catej dtugosci rewitalizowanego odcinka
oraz toru nr 2 na odcinku Szczecinek - Drawsko Pomorskie (dzieki czemu przywrécony
zostanie ruch dwutorowy na odcinku Szczecinek - tubowo), wymiana lub wzmocnienie
podtorza w miejscach wymagajacych interwencji, przebudowe przejazdéw kolejowych
w zakresie urzadzen zabezpieczenia ruchu, nawierzchni i oswietlania, przebudowe
perondéw wraz z elementami matej architektury, budowe systemu zapewnienia
tacznosci systemow srk (tacznos¢ radiowa lub przewodowa). W 2011 roku z ustug kolei
regionalnych w wojewddztwie skorzystato okoto 7,9 min oséb, co stanowito wzrost o
0,4 min o0s6b wobec roku poprzedniego. Dziataniem kluczowym dla utrzymania tej
pozytywnej tendencji jest modernizacja lub rewitalizacja regionalnej infrastruktury
kolejowej, poprawiajacej wewnetrzng dostepnosc i spdjnos¢ regionu, w tym réwniez
komunikacyjnej mobilnosci mieszkancéw wojewoddztwa. Dlatego istotna jest
modernizacja przedmiotowej linii. Odcinek ten, to czynna linia normalnotorowa, w 90%
dwutorowa, niezelektryfikowana. Linia nr 210 ma dtugos¢ 149,4 km, z czego 99 km
znajduje sie na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego (odcinek Zoéttnica -
Runowo Pomorskie). Przewidywany zakres przedsiewziecia dotyczy odcinka
potozonego w granicach wojewoddztwa zachodniopomorskiego, ktéry taczy Chojnice z
Runowem Pomorskim przez Szczecinek i Drawsko Pomorskie.

Dokumenty
strategiczne

Strategia rozwoju sektora transportu do roku 2020 w wojewddztwie
zachodniopomorskim; Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2020 - strategia na lata 2014-2020, Rozwdj regionalnej i ponadregionalnej infrastruktury
kolejowej

Oczekiwane
rezultaty

Skrécenie o okoto 20 minut czasu podrdzy na trasie Szczecin - Szczecinek; zwiekszenie
udziatu kolei w obstudze przewozéw pasazerskich; poprawa bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowych; zwiekszenie przepustowosci linii; poprawa standardu obstugi
podréznych - w tym oséb niepetnosprawnych; zwiekszenie mobilnosci mieszkancow
wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Wskaznik produktu: Dtugos¢ zmodernizowanej linii (km). Wskaznik rezultatu: Skrocenie
czasu przejazdu (%)

Podmiot
realizujacy
przedsiewziecie

PKP PLK S.A.

Forma
organizacyjno-
prawna

Spoéta Skarbu Panstwa
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przedsiewziecia

8. | Szacunkowa 380 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. | Proponowane RPO WZ 2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2016
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ |CT7,PI7.4
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Przewidywany efekt rozwojowy wzmocni zakup w latach 2010-2013 nowoczesnego
komplementarne |taboru kolejowego do regionalnych przewozéw pasazerskich na obszarze
wojewddztwa zachodniopomorskiego (14 pojazdéw spalinowych) dofinansowany ze
srodkéw UE w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013, zakup 14 nowoczesnych elektrycznych
zespotow trakcyjnych do przewozéw miedzyregionalnych w ramach Zachodniej Grupy
Zakupowej dofinansowany ze srodkéw UE w ramach POIS 2007-2013 oraz modernizacja
w latach 2014-2016 dziesieciu elektrycznych zespotéw trakcyjnych do ruchu
regionalnego wspotfinansowana ze srodkéw UE w ramach RPO WZ na lata 2007-2013 i
2014-2020. Przedsiewziecie jest komplementarne z rekomendowanymi do realizacji w
ramach kontraktu terytorialnego inwestycjami dotyczacymi poprawy zewnetrznej
dostepnosci kolejowej wojewddztwa (modernizacja linii nr 351 faczacej Szczecin przez
Stargard Szczecinski z Krzyzem i Poznaniem, linii nr 202 na odcinku Gdansk - Stargard
Szczecinski, linii nr 404 Szczecinek - Kotobrzeg oraz linii nr 273 na odcinku Szczecin -
Kostrzyn nad Odrg) oraz modernizacja linii kolejowej nr 402 na odcinku Koszalin -
Kotobrzeg stuzaca poprawie stanu infrastruktury komunikacyjnej Koszalinsko -
Kotobrzesko - Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego.
1. | Nazwa 35.Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie oraz zakup
przedsiewzigcia niskopodtogowego taboru tramwajowego
priorytetowego
2. |Lokalizacja Gmina Miasto Szczecin
3. | Opis Celem ogdlnym inwestycji jest zwiekszenie udziatu przyjaznego srodowisku transportu

publicznego w obstudze mieszkaricéw. Budowa i przebudowa torowisk tramwajowych
wplynie w istotny sposéb na zwiekszenie liczby o0séb podrézujacych komunikacja
tramwajowa oraz lepsze zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw
Szczecina, miedzy innymi poprzez: zapewnienie bardziej efektywnych potaczen,
skrocenie czasu podrézy, podniesienie poziomu bezpieczenstwa podréznych oraz
komfortu podrézy. W skali catego miasta realizacja projektu przyczyni sie do poprawy
ptynnosci ruchu pojazdéw transportu publicznego, poprawy bezpieczenstwa ruchu
publicznego, eliminacji utrudnien w ruchu drogowym, a takze przyniesie istotne
korzysci o charakterze srodowiskowym (ograniczenie poziomu emisji zanieczyszczen do
atmosfery oraz obnizenie poziomu hatasu). Ponadto wptynie na zwiekszenie mobilnosci
mieszkancow oraz zréznicowania S$rodkéw komunikacji, z ktérych korzystaja,
przyczyniajac sie tym samym do stworzenia zréwnowazonego gateziowo systemu
transportowego w miescie.
Realizacja projektu wspiera rozwoj transportu publicznego w catym Szczeciriskim
Obszarze Metropolitalnym i bedzie miata wptyw na wzrost liczby oséb korzystajacych z
komunikacji miejskiej jako alternatywy dla transportu indywidualnego.
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4. | Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego; SRK 2020, Strategia Rozwoju
strategiczne Szczecina 2025. Na poziomie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego: "Koncepcja
rozwoju transportu publicznego w szczecinskim obszarze metropolitalnym". W
przygotowaniu strategia integracji publicznego transportu zbiorowego w szczecirnskim

obszarze metropolitalnym; w trakcie opracowania studium wykonalnosci SKM.

5. | Oczekiwane Podstawowymi materialnymi rezultatami projektu beda: przebudowana infrastruktura
rezultaty komunikacji tramwajowej (torowiska, sie¢ trakcyjna, stacje zasilajace, a takze wezty

przesiadkowe autobus-tramwaj - szacunkowa dtugos¢ przebudowanych torowisk ok. 15
km) oraz nowo wybudowane odcinki sieci tramwajowej (ok. 6 km) podnoszace
atrakcyjnos¢ i sprawnos¢ funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w
Szczecinie.

6. |Podmiot Gmina Miasto Szczecin/Spétka z 0.0. Tramwaje Szczecinskie
realizujacy
przedsiewziecie

7. |Forma JST - czes¢ projektu dotyczaca budowy i przebudowy torowisk/ Spétka z o.0. Tramwaje

organizacyjno- Szczecinskie - czes¢ projektu dotyczaca zakupu taboru tramwajowego
prawna
8. | Szacunkowa 350 min zt
wartos¢
przedsiewziecia

9. |Proponowane PO 1i$ 2014-2020
Zrédta
finansowania

10. | Przewidywana 2015
data rozpoczecia
realizacji projektu

11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu

12. | Cel tematyczny/ CT4,Pl45

priorytet

inwestycyjny/

13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie jest elementem prac remontowych dotyczacych budowy nowych tras

komplementarne |tramwajowych w Szczecinie (w ciggu ul. Mieszka | do nowego cmentarza przy ul.
Bronowickiej, w ciggu ul. Ku Stoncu do ul. Hrubieszowskiej, w ciagu ul. Nowoszerokiej i
ul. Szafera do Hali Widowiskowo-Sportowej i do al. Wojska Polskiego, w ciggu ul.
Arkonskiej od petli Las Arkonski do al. Wojska Polskiego) finansowanych ze $srodkéw
wiasnych oraz funduszy pomocowych. Ponadto przedsiewziecie bedzie elementem
szerszego kompleksu dziatan stuzacych poprawie spéjnosci  komunikacyjnej
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Przedsiewziecie jest komplementarne z
rekomendowanymi do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego budowa
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej w Szczecinie z wykorzystaniem istniejacych
odcinkéw linii kolejowych nr 406, 273, 351, budowg Szczecifnskiego Szybkiego
Tramwaju, przebudowa infrastruktury transportu publicznego i zakup taboru na
obszarze aglomeracji szczecinskiej, a takze inwestycjami drogowymi (przebudowa
ciggow komunikacyjnych sieci TEN-T: DK nr 31 pod nazwa "ul. Autostrada Poznariska" w
pofaczeniu z A6 i S3, Trasa Srednicowa dla obstugi wewnatrz aglomeracji ruchu
kotowego w Szczecinie, budowa drogi krajowej nr 13 na odcinku rondo Hakena w
Szczecinie — wezet Kotbaskowo — obwodnica Kotbaskowa).

1. |Nazwa 36. Przebudowa ciagéw komunikacyjnych sieci TEN-T: DK nr 31 pod
przedsiewzigcia nazwaq "ul. Autostrada Poznanska" w polaczeniu z A6 i S3
priorytetowego

2. |Lokalizacja Gmina Miasto Szczecin
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Opis
przedsiewziecia

Koniecznos¢ realizacji inwestycji podyktowana jest powaznymi niedogodnosciami w
ruchu drogowym od kiedy oddano do eksploatacji droge S3, z ktérej najblizszy wjazd
do Szczecina prowadzi przez skrzyzowanie z droga krajowa S3 i ulica Autostrada
Poznanska. Funkcjonujace skrzyzowanie ulic Bataliondw Chiopskich, Granitowej,
Autostrady Poznanskiej nie jest w chwili obecnej w stanie przenies¢ tak duzego
natezenia ruchu zaréwno osobowego, jak i przede wszystkim ciezarowego. Z ww.
powoddéw przejazd jest ograniczony dla pojazdéw o ciezarze powyzej 20T przy
zmniejszonej predkosci (40-50 km/h), co sprawia, ze ruch ciezarowy do przemystowej
czesci dzielnicy Pomorzany jest niezwykle utrudniony. Realizacja planowanej inwestycji
spowoduje poprawe warunkéw ruchu i bezpieczenstwa, poprzez uwzglednienie
rozwigzan technicznych oraz z zakresu inzynierii ruchu, spetniajacych wspétczesne
standardy tego typu drogi i w konsekwencji zmniejszenie hatasu, zwiekszenie komfortu
podrézy oraz ograniczenie emisji szkodliwych substancji do $rodowiska. Istnienie
sprawnego komplementarnego potaczenia drogi krajowej jaka jest ul. Autostrada
Poznanska i drogi S3 i A6 w znacznym stopniu ograniczy mozliwos¢ wystapienia
sytuacji awaryjnych oraz ich negatywnych skutkéw dla funkcjonowania miasta. Dla
zapewnienia funkcjonalnosci dotychczas przebudowywanej drogi nalezatoby wykona¢
nastepujacy zakres robot: rozbidrke wylgczonego z ruchu starego mostu i budowe w
jego miejscu nowego mostu drogowego nad rzeka Regalica, budowe pétnocnej jezdni
na odcinku ok. 450 m (od przebudowanego mostu w kierunku zachodnim), - budowe
potudniowej jezdni na odcinku ok.400 m (od istniejgcego wiaduktu WDR1 do
istniejagcego wiaduktu kolejowego), budowe skrzyzowania jezdni potudniowej z droga
dojazdowa wraz z budowa przejazdu tymczasowego - sprowadzenie do przekroju
jednojezdniowym (ok.60 m), przebudowe ul. Granitowej na odcinku ok. 300 m (miedzy
ul. Marmurowgq i ul. Piwng) wraz z budowa ronda pod planowanymi do wybudowania
estakadami trasy gtéwnej (poza przebiegiem obecnej ul. Granitowej), budowe ukfadu
docelowych facznic wjazdowych i zjazdowych pomiedzy rondem i trasa gtéwna,
budowe przyczétkéw estakady trasy gtéwnej, budowe potaczenia ul. Marmurowej -
bocznej i ul. Piwnej - Zakret, przebudowe ktadki technologicznej w rejonie ul.
Nasypowej wraz z rozbiérka i przebudowg wiaduktu nad ul. Potoczna, rozbiérke
istniejgcego mostu nad rzekg Odra Zachodnig i budowe w jego miejscu nowego mostu
drogowego, budowe przejscia podziemnego w rejonie Dziewoklicza, budowe uktadu
drogowego na odcinku ok.6 km drogi klasy G2 x dwa pasy ruchu miedzy nowymi
mostami nad Odra i Regalica wraz z przebudowg niezbednego uzbrojenia
podziemnego, rozbudowe wiaduktu kolejowego do przekroju drogi klasy G nad linig
kolejowa, budowe dwujezdniowe] estakady trasy gtéwnej nad rondem (dtugosci ok.
2x635mb) z wtaczeniem w uktad wybudowany w poprzednich podetapach, budowe
wiaduktu drogowego nad trasa gtéwna w miejscu zbiegu ulic Marmurowa, Radosna,
Zeliwna, budowe dwujezdniowej drogi od docelowych tacznic do wigczenia ul.
Autostrada Poznanska do A-6 przez wykonany Etap IV.

Dokumenty
strategiczne

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, SRK 2020, Strategia Rozwoju
Szczecina 2025. Na poziomie szczecinskiego obszaru metropolitalnego: "Koncepcja
rozwoju transportu publicznego w szczecinskim obszarze metropolitalnym". W
przygotowaniu strategia integracji publicznego transportu zbiorowego w szczeciriskim
obszarze metropolitalnym; w trakcie opracowania studium wykonalnosci SKM.

Oczekiwane
rezultaty

Celem gtéwnym przedsiewziecia jest dostosowanie istniejacej infrastruktury drogowo-
komunikacyjnej do natezenia ruchu pieszo - kotowego na obszarze SOM realizowanym
poprzez: wzrost bezpieczenstwa i komfortu podrézowania, zwiekszenie
funkcjonalnosci drég, umozliwiajagce jednoczesnie stworzenie alternatywnej trasy
wyjazdu z miasta rdzeniowego; zwiekszenie przepustowosci istniejacego uktadu
komunikacyjnego; dostosowanie infrastruktury towarzyszacej na obszarze realizacji
projektu (chodniki, parkingi, oswietlenie, ogrodzenia, elementy bezpieczenstwa ruchu).

Podmiot
realizujacy
przedsiewziecie

Gmina Miasto Szczecin
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Forma
organizacyjno-
prawna

JST

Szacunkowa
wartosé
przedsiewziecia

509 min zt

Proponowane
zrodfa
finansowania

PO 1i$ 2014-2020

10.

Przewidywana
data rozpoczecia
realizacji projektu

2016

11.

Przewidywana
data zakonczenia
realizacji projektu

2020

12.

Cel tematyczny/
priorytet
inwestycyjny/

CT7,P172

13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Majac na uwadze wspieranie rozwoju polskiej gospodarki poprzez zwiekszenie
spojnosci komunikacyjnej zaréwno miasta Szczecin oraz Szczecifiskiego Obszaru
Metropolitalnego z siecig drég krajowych i miedzynarodowych, a w szczegélnosci z
autostradg A6 i droga ekspresowa S3, Gmina Miasto Szczecin podjefa dziatania
zmierzajgce do zapewnienia bezkolizyjnego wjazdu do miasta i usprawnienia ruchu
tranzytowego. Dziatania te zostaly podjete dwutorowo:

1. poprzez poprawe dostepnosci komunikacyjnej Szczecina od strony DK nr 10.
Dziatania w tej grupie zostaty podjete ponad 10 lat temu i sukcesywnie realizuje sie je
do dzis. Efektem dziatan jest przede wszystkim powstanie przeprawy przez rzeke
Regalice - tzw. Most Pionieréw oraz modernizacja ul. Andrzeja Struga, w ramach ktérej
zostat zrealizowany projekt ,Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie”
dofinansowanego w ramach PO [iS 2007-2013.

2. poprzez poprawe dostepnosci od strony DK nr 31.

W ramach poprawy dostepnosci transportowej poprzez ulice Autostrada Poznanska w
latach 2006-2008 zrealizowano | i Il etap modernizacji - projekt dofinansowany w
ramach SPO-T pn. ,Przebudowa ulicy Autostrada Poznanska, etap | i ll

- budowa nowych mostéw przez rzeke Odre i Regalice”. Ze Srodkéw wiasnych Miasta
zostata wykonana zostata budowa IV etapu przebudowy ulicy Autostrada Poznariska.
kontraktem terytorialnym na obszarze Szczecinskiego Obszaru metropolitalnego
objeta ma zosta¢ realizacja odcinkéw drogi krajowej nr 13, budowa Trasy Srednicowej
dla obstugi ruchu kotowego wewnatrz aglomeracji, a takze budowa zachodniego
drogowego obejécia Szczecina wraz z przeprawa tunelowa Police-Swieta w ciggu drogi
nr 6 po nowym $ladzie od Goleniowa do Kotbaskowa. Planowane przedsiewziecie
pozostaje w bezposrednim zwiazku z dziataniami na rzecz podprawy zewnetrznej i
wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu. W tym celu w ramach kontraktu
terytorialnego rekomendowane s3 dziatania na rzecz poprawy subregioalnej
dostepnosci komunikacyjnej poprzez likwidacje waskich gardet na drogach krajowych
poprzez program podniesienia standardu drég wojewddzkich. Jako takie jest
komplementarne do inwestycji wykonywanych na odcinkach drég krajowych
majacych na celu stworzenie sieci pofaczen o znacznie wyzszych niz obecnie
parametrach uzytkowych i o duzej przepustowosci, stanowigcych sie¢ potaczen
pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju. W ramach kontraktu
terytorialnego do realizacji przewidywana jest budowa i dostosowanie do parametréw
drogi ekspresowej drogi krajowej nr 3 na odcinku od Szczecina do Swinoujscia, drogi nr
6 (odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnicg Koszalina i Sianowa), drogi nr 10
(odcinek zachodniopomorski wraz z obwodnica Watcza), drogi nr 11 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnicg Szczecinka), a takze usprawnienie potaczenia
komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin.
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Nazwa 37. Przebudowa infrastruktury transportu publicznego i zakup taboru
przedsiewzigcia autobuséw na obszarze SOM

priorytetowego

Lokalizacja gminy wchodzace w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Opis Koncepcja rozwoju transportu publicznego w SOM, uwzgledniajac potrzeby i problemy

przedsiewziecia

(depopulacja, bezrobocie strukturalne, niski poziom aktywnosci gospodarczej i
inwestycyjnej, niewystarczajacy poziom powigzan transportowych) koncentruje sie na
sieciowym rozwigzaniu tych probleméw, ale jednoczesnie dazy do wzmacniania
powigzan funkcjonalnych w SOM, poprzez wykorzystanie potencjalu miasta
rdzeniowego - Szczecina i jego obszaru funkcjonalnego do kreowania wzrostu i
zatrudnienia oraz zdynamizowania rozwoju. Narzedziem kluczowym do zréwnowazania
potencjatu rozwojowego jest polityka transportowa w SOM, ktéra zaktada budowe
zrébwnowazonego systemu transportu publicznego. Koncepcja rekomenduje dziatania
obejmujace  budowe  centrow  przesiadkowych,  zintegrowanych  weztéw
komunikacyjnych, powstanie parkingéw buforowych, parkingéw Park&Ride oraz
Bike&Ride przy stacjach kolejowych, petlach tramwajowych i autobusowych na
obrzezach miast oraz zakup autobuséw energooszczednych na obszarze SOM. Celem
projektu jest podniesienie jakosci - w uktadzie metropolitalnym - wewnetrznych
powigzan komunikacyjnych, poprzez poprawe i rozwdéj efektywnosci funkcjonowania
komunikacji zbiorowej. Budowa, przebudowa obiektéw/systemu uzupetniajagcego do
infrastruktury zintegrowanego systemu transportu publicznego przyczyni sie do
ograniczenia ruchu drogowego. Zintegrowany transport publiczny przyczyni sie do
poprawy dostepnosci transportu publicznego dla mieszkaricow SOM, w szczegdlnosci
za$ poprawi fizyczng dostepnos¢ do przystankéw, dworcéw i weztéw komunikacyjnych,
poprawi obstuge podréznych na dworcach i weztach komunikacyjnych, skroci czas
podrézowania transportem publicznym w obrebie SOM, usprawni informacje dla
podréznych, poprawi dostepnosé transportu publicznego dla os6b niepetnosprawnych.
Wyzsza jakos¢ ustug przewozowych przyniesie korzysci dla pasazeréw i przewoznikéw
oraz podmiotéw niebedacych uzytkownikami transportu zbiorowego w miescie.
Realizacja projektu wpisuje sie w cele rozwoju systemu transportu publicznego,
zapisane w Koncepcji rozwoju transportu miejskiego na terenie SOM, a w konsekwencji
Strategii  ZIT, w szczegdlnosci w zakresie celéw dotyczacych stworzenia
zrbwnowazonego, dostepnegdo i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu
publicznego oraz poprawy terytorialnej spdjnosci w uktadzie spojnosci zewnetrznej, jak
i wewnetrznej SOM oraz zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej tego obszaru. Cele te
zostang osiggniete bezposrednio poprzez realizacje poszczegdlnych dziatan (grup
projektéw), wptywajacych na: ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko naturalne na terenie SOM (m.in. poprzez zakup taboru autobuséw
niskoemisyjnych) oraz poprawe ptynnosci ruchu (zintegrowane centra przesiadkowe
parkingi typu Park&Ride, Bike&Ride). W ramach projektu przewiduje sie wdrazanie
przedsiewzie¢, ktére beda zawierac elementy redukujace/minimalizujgce oddziatywania
hatasu/drgan/ zanieczyszczen powietrza oraz elementy promujace zréwnowazony
rozwdj uktadu urbanistycznego i zwiekszenie przestrzeni zielonych miasta (powstanie
systemu Sciezek rowerowych, systemu roweru miejskiego). Realizacja projektu pn.
JPrzebudowa infrastruktury transportu publicznego i zakup taboru autobuséw
niskoemisyjnych na obszarze SOM” planowana jest w ramach realizacji nastepujacych
grup projektéw (dziatan): 1. Budowa centréw komunikacyjnych, centréw
przesiadkowych i przystankéw oraz budowa parkingéw typu Park&Ride oraz Bike&Ride;
2. Zakup nowoczesnego, niskoemisyjnego taboru autobusowego.

Dokumenty
strategiczne

Realizacja projektu wpisuje sie w cele rozwoju systemu transportu publicznego,
zapisane w Koncepcji rozwoju transportu miejskiego na terenie SOM, a w konsekwencji
Strategii  ZIT, w szczegdlnosci w zakresie celéw dotyczacych stworzenia
zrbwnowazonego, dostepnego i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu
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publicznego oraz poprawy terytorialnej spdjnosci w uktadzie spéjnosci zewnetrznej, jak
i wewnetrznej SOM oraz zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej tego obszaru. Cele te
zostang osiggniete bezposrednio poprzez realizacje poszczegdlnych dziatan (grup
projektow). W chwili obecnej Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
nie posiada planu gospodarki niskoemisyjnej, jednakze ztozyto wniosek w pazdzierniku
br. na dofinansowanie sporzadzenia Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla JST -
cztonkéw SSOM w ramach Konkursu 2/P0Ii$/9.3/2013 organizowanego przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Przedmiotowy projekt
wpisuje sie w logike planowanych dziatan i celéw wyznaczonych w réznego rodzaju
aktach, strategiach i planach rozwoju wyznaczajagcych kierunki przedsiewzieé
przyczyniajacych sie do rozwoju spoteczno - ekonomicznego na poziomie lokalnym,
regionalnym, jak réwniez krajowym. Wsréd dokumentéw wymieni¢ nalezy: « Cele
przyjete w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady Europy na lata 2014 - 2020
, Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2010 - 2020, projekt Krajowej Polityki Miejskiej do roku 2020, Strategia
Rozwoju Kraju 2020; Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2020; Programy Strategiczne: PS_ Dostepnos¢ i bezpieczenstwo; PS_ Wspdtpraca
Terytorialna; PS_ Gospodarka; Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z
perspektywg do roku 2030); Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego w
Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym.

5. | Oczekiwane Realizowane zadania maja na celu ograniczenie negatywnego wptywu transportu na

rezultaty srodowisko naturalne na terenie SOM (m.in. poprzez zakup taboru autobuséw
niskoemisyjnych) oraz poprawe ptynnosci ruchu (zintegrowane centra przesiadkowe
parkingi typu Park& Ride, Bike & Ride). W ramach projektu przewiduje sie wdrazanie
przedsiewzie¢, ktdre beda zawierac elementy redukujgce/minimalizujace oddziatywania
hatasu/drgan/ zanieczyszczen powietrza. Wskaznik produktu: Liczba wybudowanych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych: 5 szt. Liczba obiektéw typu Park & Ride: 5 szt.
Wybudowane lub zmodernizowane sieci transportu szynowego: 30 km. Liczba
zakupionych lub zmodernizowanych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym
transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej: ok. 150 szt.

6. |Podmiot Jednostki Samorzadu Terytorialnego, przedsiebiorstwa $wiadczace ustugi publicznego
realizujacy transportu zbiorowego, Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
przedsiewziecie

7. |Forma jst, podmioty realizujace ustugi transportu publicznego
organizacyjno-
prawna

8. | Szacunkowa 295 min zt
wartosc
przedsiewziecia

9. |Proponowane PO 1i$ 2014-2020
zrédta
finansowania

10. | Przewidywana 2014
data rozpoczecia
realizacji projektu

11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu

12. | Cel tematyczny/ |CT4,Pl45
priorytet
inwestycyjny/
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13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Projekt gtéwny pn. ,Przebudowa infrastruktury transportu publicznego i zakup taboru
autobuséw na obszarze SOM” powigzany jest z siedmioma projektami uzupetniajacymi:
1. Przebudowa ul. Autostrada Poznanska, etap V - Wezet Batalionéw Chtopskich z
przedtuzeniem do A-6;

2. Budowa obwodnicy zachodniej Swinouj$cia obejmujaca ul. Wojska
Polskiego/Battycka/11-go Listopada/Karsiborska;

3. Budowa obwodnicy wschodniej taczacej Baze Marynarki Wojennej NATO z
przeprawami promowymi Centrum i Warszéw — etap | - rozbudowa ul. Steyera w
Gminie Miasto Swinoujscie;

4. Budowa sciezki rowerowej do Wielgowa przez Motaniec, NiedzwiedZ w celu facznosci
miasta Szczecin z miastem Stargard Szczecinski przez gmine Kobylanka;

5. Utworzenie systemu bezobstugowej wypozyczalni roweréw publicznych w miescie
Szczecin;

6. Budowa sciezki rowerowej na odcinku Police - Trzebiez. - projekt przygotowywany
do realizacji w ramach programu INTERREG VA, w latach 2015 - 2016;

7. Budowa sciezki rowerowej w miescie Police - projekt do realizacji w roku 2014.
Beneficjent: Gmina Police.

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

38. Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju - etap Il

Lokalizacja

Gmina Miasto Szczecin

Opis
przedsiewziecia

Celem ogélnym projektu jest zwiekszenie udziatu przyjaznego srodowisku transportu
miejskiego w 0ogdélnym przewozie oséb na terenie miasta. Realizacja projektu przyczyni
sie miedzy innymi do: zwiekszenia komfortu i bezpieczenstwa podrdzy (w tym poprawy
warunkéw korzystania z transportu zbiorowego przez osoby niepetnosprawne),
poprawy skomunikowania lewobrzeznej i prawobrzeznej czesci Szczecina oraz
zwiekszenia przepustowosci na trasie poprzez zmniejszenie kongestii w transporcie
kolowym oraz zwiekszenia atrakcyjnosci  turystycznej miasta. Planowane
przedsiewziecie jest jednym z podstawowych elementéw rozwoju systemu komunikacji
zbiorowej na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, przyczyniajagcym sie do
poprawy integracji funkcjonalnej tego obszaru. Projekt przyczyni sie do rozszerzenia
skierowanej do mieszkancow Szczecina i SOM oferty przyjaznego srodowisku
naturalnemu, sprawnego systemu transportu publicznego, umozliwi likwidacje
kolejnych barier ograniczajagcych mozliwosci rozwojowe terenéw znajdujacych sie po
obu stronach miasta, znacznie poprawi skomunikowanie terenu miejskiego lotniska w
Dabiu z centrum Szczecina oraz wplynie na zmniejszenie ruchu transportu
indywidualnego w centrum miasta.

Dokumenty
strategiczne

Strategia Rozwoju Szczecina, Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
do roku 2020, Szczecin, czerwiec 2010, Strategia Rozwoju Kraju 2020

Oczekiwane
rezultaty

Inwestycja przyczyni sie do: podniesienia atrakcyjnosci inwestycyjnej terendéw
potozonych w okolicach planowanej trasy SST poprzez poprawe standardéw
jakosciowych komunikacji pasazerskiej; zwiekszenia udziatu transportu publicznego
przyjaznego dla srodowiska w planowanej nowej sieci komunikacyjnej; poprawe
ptynnosci transportu zbiorowego w obszarze oddziatywania systemu; zmniejszenia
negatywnego oddziatywania na $rodowisko, w tym redukcji hatasu i drgan;
usprawnienia podrézowania osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowej; stworzenie mozliwosci przejecia czesci ruchu samochodowego;
dostosowanie infrastruktury, w tym przystankéw dla oséb z ograniczong zdolnoscia
ruchowa; zwiekszenia mobilnosci mieszkancéow wskutek wykorzystania weztéw
przesiadkowych jako punktowych elementéw zintegrowania transportu zbiorowego i
osobowego; zmniejszenia zanieczyszczenia $rodowiska wskutek przejecia czesci ustug
Swiadczonych przez transport autobusowy na rzecz transportu szynowego; poprawe
komfortu podrézowania; integracji lewobrzeznej i prawobrzeznej czesci Szczecina.
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Podmiot
realizujacy
przedsiewziecie

Gmina Miasto Szczecin

Forma
organizacyjno-
prawna

JST

Szacunkowa
wartosé
przedsiewziecia

250 min zt

Proponowane
zrodia
finansowania

PO 1i$ 2014-2020

10.

Przewidywana
data rozpoczecia
realizacji projektu

2019

11.

Przewidywana
data zakonczenia
realizacji projektu

2020

12.

Cel tematyczny/
priorytet
inwestycyjny/

CT 4,P145

13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Inwestycja stanowi kontynuacje budowa ,Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju” - etap |
- przedsiewziecie w trakcie realizacji , finansowana z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013). Przedmiotowy Projekt obejmuje budowe trasy
Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku od Basenu Gérniczego do tymczasowej
petli przy ulicy Turkusowej do wezta przesiadkowego Kijewo. W ramach Projektu
wyszczegdlniono trzy zadania:

+ Zadanie 1 A - Przebudowa ulicy Hangarowej dla potrzeb budowy SST wraz z
niezbednym przetozeniem uzbrojenia podziemnego,

« Zadanie 1 B - Przebudowa ulicy Batalionédw Chtopskich dla potrzeb budowy SST wraz z
niezbednym przetozeniem uzbrojenia podziemnego,

« Zadanie 1 C - Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku od Basenu
Gorniczego do tymczasowej petli przy ulicy Turkusowe;j.

Ponadto budowa ,Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju” bedzie elementem szerszego
kompleksu dziatann stuzacych poprawie spéjnosci komunikacyjnej Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego. Przedsiewziecie jest komplementarne z rekomendowanymi
do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego budowa Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej w Szczecinie z wykorzystaniem istniejacych odcinkéw linii kolejowych
nr 406, 273, 351, budowg i przebudowa torowisk oraz zakupem niskopodtogowego
taboru tramwajowego i przebudowg infrastruktury transportu publicznego i zakup
taboru autobuséw na obszarze SOM, a takze inwestycjami drogowymi (przebudowa
ciggow komunikacyjnych sieci TEN-T: DK nr 31 pod nazwa "ul. Autostrada Poznanska" w
potaczeniu z A6 i S3, Trasa Srednicowa dla obstugi wewnatrz aglomeracji ruchu
kotowego w Szczecinie, budowa drogi krajowej nr 13 na odcinku rondo Hakena w
Szczecinie — wezet Kotbaskowo — obwodnica Kotbaskowa).
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1. | Nazwa 39.Trasa Srednicowa dla obstugi ruchu kotowego wewnatrz
przedsiewzigcia aglomeracji w Szczecinie
priorytetowego
2. |Lokalizacja Gmina Miasto Szczecin
3. | Opis Obecny ukfad drogowy Szczecina nie jest przystosowany do sprawnej obstugi miasta.
przedsiewziecia Ruch na drogach dochodzacych do granic miasta wzrést w ostatnich pieciu latach od 40
do 80%. Postepujacej motoryzacji i wzrostowi ciezaru jednostkowych przewozéw
towarowych nie towarzyszyt réwnoczesny rozwdj sieci ulicznej, obwodnic i tras
faczacych Szczecin z otoczeniem. Istotnym mankamentem jest brak obwodnic, ktére
zbieratyby ruch tranzytowy i przygraniczny z Polic do wnetrza regionu i centrum kraju.
Ograniczenia te powodujg duze zageszczenie ruchu na podstawowych ciggach
komunikacyjnych w srédmiesciu. Ponadto uktad urbanistyczny Szczecina wymusza
koniecznos¢ przemieszczania sie pomiedzy prawobrzezem i lewobrzezem (realizowane
jest ich pofaczenie trasa szybkiego tramwaju), tymczasem na terenie miasta istnieja
tylko dwie przeprawy przez Odre i Regalice co powoduje nadmierng eksploatacje tych
obiektéw i czesto wymusza wprowadzenie licznych ograniczen ruchu. Przepustowos¢
gtéwnej osi komunikacyjnej pomiedzy dwoma czesciami miasta juz obecnie jest w
znacznym stopniu wykorzystana.
W ramach wybranego wariantu przewiduje sie budowe ok. 1 km Trasy, przebudowe al.
Wojska Polskiego wraz z torowiskiem tramwajowym na dtugosci ok. 620 metréw oraz
przebudowe linii kolejowej na dtugosci ok. 1,2 km. Szerokos¢ jezdni Trasy miesci sie w
zakresie 7-10,5m. Skrzyzowanie al. Wojska Polskiego z Trasg zaplanowane jako wezet
cze$ciowo bezkolizyjny typu WB (Trasa Srednicowa przechodzi pod al. Wojska
Polskiego). Ruch pieszych oraz rowerowy, w obrebie wezta bedzie realizowany poprzez
przejscia dla pieszych w poziomie jezdni, poza przejsciem przez al. Wojska Polskiego po
stronie wschodniej Trasy, ktére bedzie dwupoziomowe (ruch pieszych pod al. Wojska
Polskiego). Zostanie réwniez wybudowany nowy cigg pieszo - rowerowy po stronie
zachodniej Trasy. Torowisko tramwajowe biegnace wzdtuz al. Wojska Polskiego bedzie
wydzielone, jednakze zostalo zaprojektowane jako Pas Autobusowo Tramwajowy.
Harmonogram prac: a) Projekty budowlane i wykonawcze - 24 miesigce
b) Realizacja robét budowlanych — 30 miesiecy (czas realizacji uzalezniony od liczby
okreséw zimowych, przyjeto, ze przekazanie placu budowy nastapi w | kw.)
4. | Dokumenty Strategia  Rozwoju  Szczecina 2025, Strategia  Rozwoju  Wojewddztwa
strategiczne Zachodniopomorskiego do roku 2020, Strategia Rozwoju Kraju 2020.
5. | Oczekiwane Realizacja zadania przyczyni sie do modernizacji istniejacych ulic, poprawy
rezultaty konkurencyjnosci dzielnic miasta przez ktére przechodzi inwestycja. Dodatkowo
poprawi dostepnos¢ do poprzemystowych, wymagajacych rewitalizacji obszaréw
pofozonych pétnocno-zachodnich dzielnicach miasta rdzeniowego SOM, a takze
wplynie na poprawe skomunikowania terenéw inwestycyjnych w Gminie Police i
Gminie Kotbaskowo.
6. |Podmiot Gmina Miasto Szczecin
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma JST
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 145 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. | Proponowane RPO WZ 2014-2020)
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2016

data rozpoczecia
realizacji projektu
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11. | Przewidywana 2018
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ |CT7,PI7.2.

priorytet
inwestycyjny/

13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Przedsiewziecie jest komplementarne z inwestycjami drogowymi realizowanymi na
terenie Szczecina:

1. Budowa Trasy Pétnocnej etap | - zadanie zakoriczone - $rodki wiasne

2. Budowa Trasy Pétnocnej w Szczecinie - etap Il wraz z dojazdem przez ulice taczna -
zadanie zakonczone.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2007-2013

3. Przebudowa ul. Przyjaciot Zotnierza od facznika do Warcistawa - 1l etap obwodnicy
Srodmiejskiej.

Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju
4, Obwodnica Srédmiescia Szczecina etap |,I1,IV.

5. Obwodnica Srédmiescia Szczecina - etap V - budowa ulicy od ul. Dunskiej —
Krasinskiego do ul. Arkonskiej - zadanie zakorczone RPO WZ 2007-2013.
Kontraktem terytorialnym na obszarze Szczecinskiego Obszaru metropolitalnego objeta
ma zostac realizacja odcinkéw drég krajowych nr 13 i 31, a takze budowa zachodniego
drogowego obejscia Szczecina wraz z przeprawg tunelowa Police-Swieta w ciggu drogi
nr 6 po nowym $ladzie od Goleniowa do Kotbaskowa. Planowane przedsiewziecie
pozostaje w bezposrednim zwigzku z dziataniami na rzecz podprawy zewnetrznej i
wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu. W tym celu w ramach kontraktu
terytorialnego rekomendowane s3 dziatania na rzecz poprawy subregioalnej
dostepnosci komunikacyjnej poprzez likwidacje waskich gardet na drogach krajowych
poprzez program podniesienia standardu drég wojewddzkich. Jako takie jest
komplementarne do inwestycji wykonywanych na odcinkach drég krajowych majacych
na celu stworzenie sieci potaczeh o znacznie wyzszych niz obecnie parametrach
uzytkowych i o duzej przepustowosci, stanowigcych sie¢ pofaczen pomiedzy
najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju. W ramach kontraktu terytorialnego do
realizacji przewidywana jest budowa i dostosowanie do parametréw drogi ekspresowej
drogi krajowej nr 3 na odcinku od Szczecina do Swinoujscia, drogi nr 6 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnica Koszalina i Sianowa), drogi nr 10 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnica Watcza), drogi nr 11 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnicg Szczecinka), a takze usprawnienie pofgczenia
komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin.

Regionalnego  2004-2006

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

40. Budowa drogi krajowej nr 13 na odcinku rondo Hakena w
Szczecinie - wezet Kotbaskowo - obwodnica Kotbaskowa

Lokalizacja

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w
obrebie Gminy Kotbaskowo (Powiat Policki) oraz w niewielkim zakresie na terenie
miasta Szczecin. Odcinek przebiega od Ronda Hakena w Szczecinie w kierunku
potudniowym dochodzac do obecnej drogi krajowej nr 13 na odcinku miedzy
miejscowosciami Przectaw i Smetowice, a nastepnie biegngc w kierunku potudniowo-
wschodnim dochodzi do autostrady A-6, po przecieciu ktérej omija miejscowoscé
Kotbaskowo i dochodzi w poblizu miejscowosci Roséwek do obecnego przebiegu DK 13
(przed przejsciem granicznym w kierunku Schwedt/Niemcy)

Opis
przedsiewziecia

Budowa nowej drogi krajowej nr 13 jest jedna z najbardziej oczekiwanych inwestyciji,
zarbwno przez Gmine Kotbaskowo, miasto Szczecin, Szczecinski Obszaru
Metropolitalny, jak i cate wojewddztwo zachodniopomorskie. Aktualny stan drogi
wyjazdowej nr 13 ze Szczecina stanowi waskie gardto drogowe. Zgodnie z badaniami
przeprowadzonymi w 2010 r. przez GDDKIA $rednie natezenie ruchu na DK nr 13 na
odcinku Przectaw — Kotbaskowo wynosi 10 990 pojazdéw na dobe i jest jednym z
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najwyzszych w wojewddztwie (zdecydowanie wyzszym niz np. na autostradzie A-6 od
wezfa Klucz do granicy panstwa). Przez ostatnie lata ruch na tej trasie ulegt zwiekszeniu.
Obecnie jest to droga jednopasowa, na ktérej codziennie tworzg sie korki.
Najwazniejszymi argumentami za budowa nowego przebiegu DK nr 13 sa:

1) ,Waskie gardto drogowe” - zgodnie z diagnoza postawiong przez Strategie
Wojewoddztwa (2.13.1), likwidacja waskich gardet drogowych winna przyczyni¢ sie do
zwiekszenia dostepnosci i atrakcyjnosci centréw gospodarczych, administracyjnych i
turystycznych oraz portéw morskich w regionie; budowa DK 13 to szybszy dostep do
Szczecina przez mieszkancow obszaru metropolitalnego do stolicy wojewddztwa,
najkrétszy dostep dla turystdw i przedsiebiorcédw z terenu Berlina i innych czesci
Niemiec do srédmiescia Szczecina oraz do portéw w Szczecinie i Policach,

2) szybsza komunikacja mieszkancéw regionu z centrum Szczecina pozwoli uaktywnic
zawodowo obszary bardziej odlegte od stolicy metropolii; zwiekszenie promienia, w
ktorym dojazd z i do Szczecina miesci sie w 1 godzinie, zwiekszy mobilnos¢
pracownikow,

3) DK nr 13 jest facznikiem z dwoma systemowymi priorytetami:
a. transeuropejska siecig drog transportowych TEN-T,

b. korytarzem transportowym CETC Route65,

4) W ramach Strategii Wojewddztwa Zachodniopomorskiego: z godnie z zapisami
diagnozy: ,najwieksze zageszczenie drég krajowych wystepuje w pasie przygranicznym,
lecz nie zapewniaja one dogodnego potaczenia regionu z resztg kraju”, natomiast w
ramach celu 3 wskazuje sie dziatanie 3.3B: Poprawa skomunikowania Szczecina z reszta
kraju (w ramach celu kierunkowego 3.3 Rozwoj ponadregionalnych, multimodalnych
sieci transportowych);

5) DK nr 13 stanowi gtéwnym wjazd do Szczecina od strony Niemiec, gtdwnie z kierunku
Berlina,

6) DK nr 13 pozostaje gtéwnym dojazdem do Zaktadéw Chemicznych Police od strony
potudniowej i zachodniej;

7) w sytuacji braku Zachodniego Drogowego Obejscia Szczecina i dodatkowego
odroczenia budowy tej inwestycji z uwagi na uwarunkowania $rodowiskowe,
umozliwienie szybszego dotarcia do Szczecina oraz roztadowanie zbytniego natezenia
ruchu wyjazdowego, moze by¢ zapewnione przez obwodnice Przectawia i Warzymic w
ciagu nowej DK nr 13,

8) tak duze natezenie ruchu (10 990 pojazdéw na dobe, w sezonie letnim prawie 18 000)
powoduje, ze bezpieczenstwo ruchu, zarébwno pieszych, jak i kierowcéw na DK nr 13
zapewnione jest jedynie w minimalnym stopniu; odsuniecie drogi od zwartej zabudowy
(systematycznie powiekszajacej sie) pozwoli zwiekszy¢ bezpieczerstwo na tym odcinku;
9) z DK nr 13 w bardzo duzej mierze korzystaja mieszkancy okolicznych gmin i powiatow
codziennie dojezdzajac do pracy i do szkét.

Dokumenty
strategiczne

Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020; SRK 2020,
Strategia Rozwoju Szczecina 2025. Na poziomie Szczecifnskiego Obszaru
Metropolitalnego: "Koncepcja rozwoju transportu publicznego w szczecinskim obszarze
metropolitalnym". W przygotowaniu strategia integracji publicznego transportu
zbiorowego w szczecinskim obszarze metropolitalnym; w trakcie opracowania studium
wykonalnosci SKM.

Oczekiwane
rezultaty

a) droga o dtugosci: 6,54 km

b) 3 wezly drogowe: a) wezet Kotbaskowo (z autostradg A-6), b) wezet Smetowice (z
aktualnym przebiegiem DK 13, droga powiatowa Ustowo - Siadto Goérne i
perspektywicznym wiaczeniem Zachodniego Obejscia Drogowego Szczecina z kierunku
pétnocnego), c) wezet Przectaw z drogami gminnym obstugujacymi podmioty
gospodarcze i tereny inwestycyjne

Bardziej szczegdtowe wskazniki rezultatu bedzie mozna okresli¢ na kolejnym etapie
przygotowawczym.

Podmiot
realizujacy
przedsiewziecie

GDDKIiA
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Forma
organizacyjno-
prawna

Porozumienie
Samorzad terytorialny/Skarb Panstwa

Szacunkowa
wartosé
przedsiewziecia

185 min zt

Proponowane
zrodia
finansowania

PO 1i$ 2014-2020

10.

Przewidywana
data rozpoczecia
realizacji

2015

11.

Przewidywana
data zakonczenia
realizacji

2018

12.

Cel tematyczny/
priorytet
inwestycyjny/

CT7,Pl7.2.

13.

Przedsiewziecia
komplementarn
e

1) Zadaniem komplementarnym jest modernizacja drogi powiatowej Ustowo - Kuréw -
Siadto Gérne - Smetowice o dt. 7 km. Jest to jedyna droga alternatywna w stosunku do
DK nr 13 przebiegajaca przez kilka miejscowosci wiejskich, ktérej stan obecny stanowi
zagrozenie dla kierowcow i jest przeszkoda dla rozwoju komunikacji publicznej na tym
terenie. Gmina Kotbaskowo zamierza realizowa¢ zadanie wraz z Powiatem Polickim w
ramach SOM/ZIT. Koszt 26,5 min zt.

2) Zachodnie Drogowe Obejscie Szczecina (ZDOS) - planowana droga omijajaca
aglomeracje szczecinska od zachodu, od wezta na autostradzie A-6 w okolicach
Kotbaskowa, poprzez wezty w Smetowicach i Bedargowie w kierunku pétnocnym.
Omijajagca Szczecin oraz Police i dochodzaca przez Odre do S-3/5-6 w okolicach
Goleniowa. Nowy przebieg DK13 na odcinku od wezta na autostradzie A-6 do kolejnego
wezfa w Smetowicach stanie sie jednoczesnie pierwszym odcinkiem Zachodniego
Drogowego Obejécia Szczecina.

Kontraktem terytorialnym na obszarze Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego objeta
ma zostaé realizacja odcinkéw drogi krajowej nr 31, budowa Trasy Srednicowej dla
obstugi ruchu kotowego wewnatrz aglomeracji, a takze budowa zachodniego
drogowego obejécia Szczecina wraz z przeprawa tunelowg Police-Swieta w ciggu drogi
nr 6 po nowym s$ladzie od Goleniowa do Kotbaskowa. Planowane przedsiewziecie
pozostaje w bezposrednim zwigzku z dziataniami na rzecz podprawy zewnetrznej i
wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu. W tym celu w ramach kontraktu
terytorialnego rekomendowane sg dziatania na rzecz poprawy subregioalnej
dostepnosci komunikacyjnej poprzez likwidacje waskich gardet na drogach krajowych
poprzez program podniesienia standardu drég wojewodzkich. .Jako takie jest
komplementarne do inwestycji wykonywanych na odcinkach drég krajowych majacych
na celu stworzenie sieci pofaczenn o znacznie wyzszych niz obecnie parametrach
uzytkowych i o duzej przepustowosci, stanowigcych sie¢ potaczern pomiedzy
najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju. W ramach kontraktu terytorialnego do
realizacji przewidywana jest budowa i dostosowanie do parametréw drogi ekspresowej
drogi krajowej nr 3 na odcinku od Szczecina do Swinoujécia, drogi nr 6 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnicg Koszalina i Sianowa), drogi nr 10 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnica Watcza), drogi nr 11 (odcinek
zachodniopomorski wraz z obwodnicg Szczecinka), a takze usprawnienie potaczenia
komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin.
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1. |Nazwa 41. Program rozwoju transportu niskoemisyjnego na terenie KKBOF
przedsiewziecia
priorytetowego

2. | Lokalizacja Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny: Gmina Biatogard, Miasto

Biatogard, Gmina Biesiekierz, Gmina Bobolice, Gmina Dygowo, Gmina Goscino, Gmina
Karlino, Gmina Kotobrzeg, Miasto Kotobrzeg, Gmina Miasto Koszalin, Gmina Manowo,
Gmina Mielno, Miasto i Gmina Polanéw, Gmina i Miasto Sianéw, Gmina Siemysl, Gmina
Swieszyno, Gmina Tychowo, Gmina Ustronie Morskie

3. |Opis Projekt ma na celu rozwdj miejskiego transportu zbiorowego oraz rowerowego,

przedsiewziecia |stuzacego podniesieniu bezpieczehstwa na obszarze KKBOF, poprawie jakosci,
atrakcyjnosci oraz zapewnienia jak najlepszej spdjnosci obszaru funkcjonalnego wokét
kluczowych miast KKBOF. Dobrze rozwinieta infrastruktura transportowa jest
fundamentem wzrostu spoteczno-gospodarczego. Budowa S$ciezek rowerowych
faczacych aglomeracje miejskie z pobliskimi miejscowosciami, zakup taboréw
niskoemisyjnych i modernizacje zajezdni autobusowych beda alternatywa dla
transportu samochodowego, a tym samym wptyna na ograniczenie jego negatywnego
wplywu na $rodowisko naturalne.

4. | Dokumenty Strategia Europa 2020, Dokument implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do
strategiczne roku 2020, Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania  Kraju 2030

Strategie  sektorowe:  Strategia Rozwoju  Turystyki w  Wojewddztwie
Zachodniopomorskim, Strategie Rozwoju Gmin i Miast, Narodowy Program Przebudowy
Drég Lokalnych, Wieloletnie Prognozy Finansowe Gmin i Miast

5. | Oczekiwane Realizacja projektu przyczyni sie do rozwoju infrastruktury promujacej transport

rezultaty ekologiczny, uspokojenie ruchu samochodowego i jego ograniczenie. Ponadto
planowane s3 dziatania, dzieki ktérym mozliwe bedzie wdrozenie strategii rozwoju
systemu przyjaznego Srodowisku, a przede wszystkim rozbudowa niskoemisyjnego
transportu publicznego dla catego obszaru funkcjonalnego, co znacznie utatwi
zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczerh do atmosfery. Dzigki tym
inwestycjom nastapi poprawa stanu gospodarki srodowiska naturalnego. Realizacja
zadania przez wszystkie strony zawigzanego Zwiazku ZIT zapewni wszechstronne
pofaczenie sciezek i szlakdéw w KKBOF, usprawniajac komunikacje przyjazna srodowisku
do najwazniejszych osrodkéw, zakladéw pracy, szkét itp.

6. Podmiot Gmina Biatogard, Miasto Biatogard, Gmina Biesiekierz, Gmina Bobolice, Gmina Dygowo,
realizujacy Gmina Goscino, Gmina Karlino, Gmina Kotobrzeg, Miasto Kotobrzeg, Gmina Miasto
przedsiewziecie | Koszalin, Gmina Manowo, Gmina Mielno, Miasto i Gmina Polanéw, Gmina i Miasto

Sianéw, Gmina Siemys$l, Gmina Swieszyno, Gmina Tychowo, Gmina Ustronie Morskie, w
tym m.in. spofki, przedsiebiorcy i in.

7. |Forma JST, jednostki organizacyjne JST,
organizacyjno-
prawna

8. | Szacunkowa 436 min zt
wartosc
przedsiewziecia

9. Proponowane PO 1i$ 2014-2020, RPO WZ 2014-2020
Zrédta
finansowania

10. | Przewidywana 2015
data rozpoczecia
realizacji

11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji

12. | Celtematyczny/ |CT 4, Pl 4.5zepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej (P17.3,7.4)
priorytet
inwestycyjny/

113




Projekt stanowiska Zarzagdu Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego do kontraktu terytorialnego

13.

Przedsiewziecia
komplementarn
e

Gmina Bobolice Budowa, przebudowa, remonty drég i ciggéw komunikacyjnych na
terenie Gminy Bobolice, planowane dofinansowanie w ramach RPO WZ 2014-
2020Gmina Dygowo zadaniami komplementarnymi realizowanymi przez gmine
Dygowo jest przebudowa systemu drég gminnych na terenie gminy Dygowo, celem
zapewnienia dostepnosci do terendw gospodarczych, zwiekszenie dostepnosci
transportowej regionu; planuje sie uzyskanie dofinansowania w ramach RPO WZ 2014-
2020.Gmina Karlino Projekt sciezki rowerowej na odcinku Daszewo - Mierzyn -
Wrzosowo jest czescig projektu ZRID budowy Sciezek rowerowych na terenie Dorzecza
Parsety, ktéra bedzie pofaczona ze $ciezkami w Gminie Dygowo i Kotobrzeg. Ponadto
zostaty réwniez wybudowane $ciezki rowerowe na terenie Dorzecza Parsety o tacznej
dtugosci 54 km przebiegajace przez tereny gmin Goscino, Karlino, Siemysl, Ryman.
Dtugosc¢ sciezek przypadajaca na gmine Karlino to 14 km.Projekt powstat w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego na lata
2007 - 2013, ktérego zréddiem finansowania jest Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego.Gmina Manowo pofaczenie z nowowybudowang drogg rowerowag na
terenie miasta Koszalina (do toréw kolei waskotorowej w m. Kretomino)Gmina Miasto
Kotobrzeg Inteligentne systemy transportowe, budowa systemu bezobstugowe;j
miejskiej wypozyczalni rowerédw oraz parkingi strategiczne Park & Ride, zrédto
finansowania - kontrakt samorzadowyGmina Polanéw Rewitalizacja centrum
miejscowosci, przez ktére przechodza drogi, finansowane w ramach PROW 2014-2020,
PO RYBYGmina Sianéw Zadanie jest komplementarne ze zrealizowanym przez Gmine i
Miasto Sianéw projektem pn. "Lesne szlaki rowerowe - alternatywa dla produktu 3 x S"
finansowanego ze S$rodkédw Ministerstwa Sportu i Turystyki oraz Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego. W ramach projektu wytyczono trasy rowerowe oraz
posadowiono infrastrukture paraturystyczna. Zadanie komplementarne jest rowniez z
projektem zrealizowanym przez Gmine i Miasto Sianéw pn. "Budowa Sciezki pieszo-
rowerowej w Skibnie" wspétfinansowanego ze srodkéw Programu Rozwoju Obszarow
Wiejskich.Gmina Swieszyno przebudowa drogi Konikowo-Niektonice oraz drogi
Koszalin-Niektonice-Dunowo-Niedalino wraz ze S$ciezkg rowerowg Gmina Tychowo
komplementarnos¢ przestrzenna i funkcjonalna . Od wielu lat remontujemy,
przebudowujemy drogi gminne w ramach srodkéw NPPDL oraz FOGR. Kolejne drogi
wymagaja natychmiastowej przebudowy.Gmina Ustronie Morskie Modernizacja ulic
wzdtuz ktérych planowany jest przebieg sciezek rowerowych. Celem zadania jest
podniesienie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci gminy poprzez poprawe dostepnosci
mieszkancéw do dojazdu do miejsc pracy znajdujacych sie na terenie gminy Ustronie
Morskie oraz w pobliskich miastach (Kotobrzeg-Koszalin). Przedsiewziecie zwiekszy
szanse mieszkancow na znalezienie zatrudnienia oraz zwiekszy mozliwos¢ na swobodny
dojazd do pracy os6b juz zatrudnionych. Ponadto przedsiewziecie przyczyni sie do
poprawy $rodowiska naturalnego poprzez propagowanie i zachecanie oséb
mieszkajacych przy ulicach do dojezdzania do miejsca pracy rowerem, ograniczajac tym
samym zanieczyszczenia odprowadzanie spalin do atmosfery. Programy przebudowy
drég lokalnych Gmina Mielno budowa systemu tras rowerowych w gminie Mielno -
podniesienie standardu istniejagcych odcinkéw, dobudowanie potaczen odcinkéw,
oznakowania; stworzenie systemu wypozyczalni roweréw najlepiej obejmujacego
wiekszy obszar niz gmina Mielno

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

42, Modernizacja linii kolejowej nr 402 na odcinku Koszalin -
Kotobrzeg

Lokalizacja

wojewddztwo zachodniopomorskie
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3. | Opis Modernizacje odcinka Koszalin - Kotobrzeg linii nr 402 przewidziano jako element
przedsiewziecia projektu obejmujacego rewitalizacje bezposredniego potaczenia kolejowego Koszalina i
Kotobrzegu ze Swinoujsciem. Zakres projektu przewiduje modernizacje 42 km odcinka
Koszalin - Kotobrzeg (linia nr 402) oraz rewitalizacje 30 km odcinka Ptoty — Wysoka
Kamienska (linia nr 420). Realizacja powyzszych inwestycji pozwoli na przywrdcenie
bezposrednich pociagdéw na trasie Koszalin — Kotobrzeg - Swinoujécie, co wzmocni
potencjat turystyczny pasa nadmorskiego, a takze otworzy nowe mozliwosci w zakresie
poprawy dostepnosci rynkdw pracy w miastach, do ktérych mieszkancy niektérych
terenéw mieli dotychczas bardzo ograniczony dostep. Efektem przedsiewziecia bedzie
takze poprawa przepustowosci linii nr 402 na odcinku Koszalin - Kotobrzeg oraz
skrécenie czasu przejazdu o okoto 10 minut.
4. | Dokumenty Realizacja projektu wpisuje sie w cele ujete w Strategii rozwoju sektora transportu w
strategiczne wojewddztwie zachodniopomorskim. Modernizacja linii jest takze ujeta w Master Planie
dla transportu kolejowego do roku 2030.
5. | Oczekiwane Skrécenie czasu podrézy o okoto 10 minut; poprawa bezpieczenstwa na przejazdach
rezultaty kolejowych (w wyniku podniesienia ich kategorii); zwiekszenie przepustowosci odcinka
Koszalin - Kotobrzeg (w wyniku uruchomienia zdalnie sterowanej mijanki w obrebie
obecnego przystanku Mitogoszcz); poprawa standardu obstugi podréznych - w tym
0séb niepetnosprawnych;
Wskaznik produktu: Dtugos¢ zmodernizowanej linii (km). Wskaznik rezultatu: Skrécenie
czasu przejazdu (%)
6. | Podmiot PKP PLK S.A.
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma Spétka Skarbu Panstwa.
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 68 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. | Proponowane RPO WZ 2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 09.2016
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 12.2018
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT7,PI74
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Zakup w latach 2010-2013 nowoczesnego taboru kolejowego do regionalnych

komplementarne

przewozdéw pasazerskich na obszarze wojewoddztwa zachodniopomorskiego
dofinansowany ze srodkéw UE w ramach RPO WZ na lata 2007-2013; Modernizacja w
latach 2013-2014 siedmiu elektrycznych zespotéw trakcyjnych do ruchu regionalnego
na trasach Szczecin - Koszalin, Kotobrzeg - Koszalin - Stupsk i Kotobrzeg - Szczecinek
wspotfinansowany ze $rodkéw UE w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013. Modernizacja w latach 2010-
2012 regionalnej linii kolejowej nr 402 na odcinku Kotobrzeg - Goleniéw wraz z budowa
tacznicy do portu lotniczego Szczecin-Goleniéw w ramach Regionalnego Programu
Operacjnego Woj. Zachodnipopomorskiego 2007-2013. Przedsiewziecie jest
komplementarne z rekomendowanymi do realizacji w ramach kontraktu terytorialnego
inwestycjami dotyczacymi poprawy zewnetrznej dostepnosci kolejowej wojewddztwa
(modernizacja linii nr 351 taczacej Szczecin przez Stargard Szczecinski z Krzyzem i
Poznaniem, linii nr 202 na odcinku Gdansk — Stargard Szczecinski, linii nr 404 Szczecinek
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- Kotobrzeg oraz linii nr 273 na odcinku Szczecin - Kostrzyn nad Odra) oraz
wzmochnienia subregionalnej dostepnosci poprzez modernizacje linii kolejowej nr 210
na odcinku granica wojewddztwa — Szczecinek - Runowo Pomorskie.

Nazwa 43. Budowa Wojewodzkiego Szpitala Dzieciecego w Szczecinie
przedsiewziecia

priorytetowego

Lokalizacja Gmina Miasto Szczecin

Opis Przedsiewziecie w swoim zakresie obejmuje zakup sprzetu i urzadzeh medycznych na

przedsiewziecia

potrzeby poprawy efektywnosci i organizacji opieki nad dzie¢mi w wojewddztwie
zachodniopomorskim.

Projekt jest komplementarny dla inwestycji pn. Utworzenie Zachodniopomorskiego
Centrum Opieki nad Matka i Dzieckiem w Szczecinie, ktéra polega na budowie i
przebudowie pawilonéw na potrzeby oddziatéw szpitalnych i poradni przyszpitalnych.
Budowie bloku operacyjnego, pracowni diagnostycznych, zapewnienia odpowiedniej
infrastruktury tj. budowa ladowiska dla helikopteréw budowa funkcjonalnych potaczen
i tuneléw komunikacyjnych miedzy pawilonami szpitalnymi oraz zagospodarowanie
terenu przylegajacego do budynkéw szpitalnych.

Opieka nad kobieta i dzieckiem jest od lat jednym z priorytetéw Swiatowej Organizacji
Zdrowia. Potrzeba poprawienia jakosci opieki zdrowotnej nad matkg i dzieckiem w
wojewoddztwie zachodniopomorskim wynika z utrzymujacego sie zbyt wysokiego
wskaznika umieralnosci niemowlat, czestosci wczesniactwa oraz  czestosci
wystepowania wrodzonych wad rozwojowych i zaburzen zdrowotnych u dzieci
starszych. Wprowadzenie tréjstopniowej opieki perinatalnej umozliwito obnizenie
umieralnosci noworodkéw. Nadal jednak potrzebne jest poprawienie dostepu do
kompleksowych wysokospecjalistycznych ustug medycznych dla kobiet i dzieci w jednej
lokalizacji z nowoczesng baza diagnostyczno-terapeutyczng i profesjonalng kadra
medyczna. Jedynym z gtéwnych problemédw rozwoju sg niedostateczne srodki
finansowe, ktére ograniczaja wprowadzanie nowych metod leczenia, nowych
technologii i niektérych ustug medycznych. Oddziaty potozniczo-ginekologiczne i
dzieciece o profilu podstawowym sg rozmieszczone dos¢ réwnomiernie na terenie
powiatéow, lecz brakuje w wojewddztwie zachodniopomorskim wojewddzkiego
specjalistycznego osrodka opieki nad kobietg i dzieckiem. Leczenie odbywa sie w
réznych szpitalach specjalistycznych na terenie wojewddztwa i kraju. W przypadkach
wymagdajacych  specjalistycznego  postepowania  diagnostyczno-terapeutycznego
kobiety i dzieci powinny mie¢ mozliwos¢ kompleksowego leczenia w obrebie
wojewddztwa. Bazg dla utworzenia Zachodniopomorskiego Centrum Opieki nad
Kobieta i Dzieckiem s3 specjalistyczne oddzialy pediatryczne, potoznicze i
ginekologiczne funkcjonujace w Samodzielnym Publicznym Specjalistycznym Zaktadzie
Opieki Zdrowotnej ,Zdroje” w Szczecinie, ktéry dysponuje potencjatem rozwojowym.

Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Strategia sektorowa w
strategiczne zakresie ochrony zdrowia wojewo6dztwa zachodniopomorskiego
Oczekiwane Zakup sprzetu medycznego w tym sprzetu specjalistycznego na potrzeby wyposazenia
rezultaty nowobudowanych i modernizowanych pawilonéw szpitalnych.
Wskazniki:
Liczba doposazonych instytucji Ochrony Zdrowia, liczba zakupionego sprzetu
medycznego, w tym specjalistycznego
Podmiot Samodzielny Publiczny Specjalistyczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Zdroje” w Szczecinie
realizujacy

przedsiewziecie
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7. |Forma Samodzielny Publiczny Zakfad Opieki Zdrowotnej
organizacyjno-
prawna

8. |Szacunkowa 20 min zt
wartosc
przedsiewziecia

9. |Proponowane RPO WZ 2014-2020
Zrédta
finansowania

10. | Przewidywana 2015
data rozpoczecia
realizacji projektu

11. | Przewidywana 2016
data zakonczenia
realizacji projektu

12. | Cel tematyczny/ |CT9,PI19.1
priorytet
inwestycyjny/

13. | Przedsiewziecia W ramach budowy szpitala Dzieciecego, w latach 2010-2014 realizowana jest
komplementarne | przebudowa i budowa pawilonéw wraz z ich wyposazeniem na podstawie umowy o

dofinansowanie dziatania srodkami z budzetu Panstwa oraz projektu realizowanego ze
Srodkéw RPO WZ na lata 2007 - 2013.

Przedsiewziecie sktada sie na spojny program interwencji na rzecz podniesienia jakosci i
dostepnosci opieki zdrowotnej i spoftecznej w regionie. W ramach kontraktu
terytorialnego do realizacji rekomendowane s3 takze nastepujace przedsiewziecia:
wdrozenie nowoczesnych technik diagnostyki radioizotopowej, radioterapii oraz e-
ustug w Zachodniopomorskim Centrum Onkologii w Szczecinie, przebudowa i
wyposazenie regionalnej bazy diagnostyczno-terapeutycznej lecznictwa zakaznego w
subregionach, rozbudowa wraz z przebudowa budynku szpitala w SPZZOZ w Gryficach,
rozwdj bazy uzdrowiskowej w Wojewddztwie Zachodniopomorskim, Centrum Opieki
Dlugoterminowej w  subregionie koszalinskim, modernizacja infrastruktury
Samodzielnego Publicznego Szpitala Klinicznego (nr 1 i Nr 2) Pomorskiego Uniwersytetu
Medycznego w  Szczecinie oraz rozwdj ustug e-Zdrowia o charakterze
ponadregionalnym, w tym telemedycyny.

1. |Nazwa 44. Wdrozenie nowoczesnych technik diagnostyki radioizo-
przedsiewzigcia topowej, radioterapii oraz e-ustug w Zachodniopomorskim
priorytetowego Centrum Onkologii w Szczecinie’

2. |Lokalizacja Gmina Miasto Szczecin

3. | Opis przedsiewziecia | Budowa i  wyposazenie Zakladu Diagnostyki  Radioizotopowej w

Zachodniopomorskim Centrum Onkologii. Projekt zaktada wybudowanie budynku
spetniajacego wymogi technologiczne oraz wynikajace z ochrony radiologicznej
oraz zakup urzadzenh medycznych:
¢ PET-MR do innowacyjnej metody diagnozowania i monitorowania
schorzen nowotworowych z uzyciem rezonansu magnetycznego o mocy
3 tesli,
*  Gammakamera hybrydowa SPECT/CT z osprzetem,
e PEM-pozytonowa emisyjna mammografia do diagnostyki
nowotworowych w piersiach.

zZmian

Istota projektu jest tworzenie specjalistycznych, ponadregionalnych centréw ustug

7 . . . . . . EETY . . . s .
Projekt ujety w uzgodnionej przez regiony Polski Zachodniej liscie ponadregionalnych przedsiewzie¢ rozwojowych
przewidzianych do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020
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medycznych w celu racjonalizacji wykorzystania infrastruktury w tym zakresie.
Centrum petni role wiodaca dla catego makroregionu Polski Zachodniej w danych
dziedzinach ustug medycznych. Jego funkcjonowanie jest $cisle powiazane z
istniejacym zapleczem naukowym (przede wszystkim Pomorskim Uniwersytetem
Medycznym) oraz juz istniejgcym potencjatem infrastrukturalnym i kadrowym.
Unikatowe ustugi medyczne, ze wzgledu na koszty oraz niezbedne, wymagane
zaplecze naukowe, powinny by¢ zlokalizowane w wybranych punktach
makroregionu, szczegolnie w tych, w ktérych istnieje odpowiednie zaplecze
naukowe. Realizacja tego projektu pozwoli na koordynacje dziatai oraz bardziej
racjonalne wykorzystanie potencjatu i $rodkéw. Istota projektu jest dazenie do
zapewnienia mieszkancom Polski Zachodniej dostepu do wybranych
specjalistycznych  ustug  medycznych  (diagnostycznych i leczniczych),
koordynowanych z wiodacych osrodkéw. Na poziomie makroregionalnym jest
mozliwe osiagniecie wartosci dodanej poprzez wspélng realizacje duzych
projektow i prowadzenie skoordynowanej wspotpracy sieciowej poszczegdlnych
osrodkéw w wojewoddztwach. Wspieranie wspdtpracy pomiedzy najwiekszymi
osrodkami medycznymi makroregionu pozwoli na szybszy postep w medycynie a
takze na rozwdj innowacji w tej dziedzinie.

4. | Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Strategia sektorowa w
strategiczne zakresie ochrony zdrowia wojewddztwa zachodniopomorskiego
5. | Oczekiwane rezultaty | Nowa aparatura diagnostyczna i terapeutyczna do rozpoznawania i leczenia
choréb nowotworowych. Zwiekszenie dostepnosci do leczenia onkologicznego,
wzrost liczy pacjentéw leczonych. Usprawnienie przesyfania danych i konsultacji
specjalistycznych miedzy osrodkami medycznymi.
6. |Podmiot realizujacy | Zachodniopomorskie Centrum Onkologii w Szczecinie
przedsiewziecie
7. |Forma organizacyjno-| Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
prawna
8. |Szacunkowa wartos¢| 28 min zt
przedsiewziecia
9. | Proponowane zrédta| RPOWZ2014-2020
finansowania
10. | Przewidywana data| 2014
rozpoczecia realizacji
projektu
11. | Przewidywana data| 2020
zakonczenia realizacji
projektu
12. | Cel tematyczny/ | CT9,P19.1
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Funkcjonujace Centrum Diagnostyki i Terapii Nowotworéw Piersi. Programy

komplementarne

profilaktyki zdrowotnej w zakresie: zapobiegania i wczesnego wykrywania choréb
nowotworowych: piersi, prostaty, czerniaka, szyjki macicy oraz profilaktyki
antynikotynowej, finansowane z budzetu Wojewédztwa Zachodniopomorskiego.
Program Telemedycyna w Euroregionie Pomerania.

Przedsiewziecie sktada sie na spdjny program interwencji na rzecz podniesienia
jakosci i dostepnosci opieki zdrowotnej i spotecznej w regionie. W ramach
kontraktu terytorialnego do realizacji rekomendowane s3a takze nastepujace
przedsiewziecia: budowa Wojewoddzkiego Szpitala Dzieciecego w Szczecinie,
przebudowa i wyposazenie regionalnej bazy diagnostyczno-terapeutycznej
lecznictwa zakaZznego w subregionach, rozbudowa wraz z przebudowa budynku
szpitala w SPZZOZ w Gryficach, rozwdéj bazy uzdrowiskowej w Wojewodztwie
Zachodniopomorskim, Centrum Opieki Dlugoterminowej w subregionie
koszalinskim, modernizacja infrastruktury Samodzielnego Publicznego Szpitala
Klinicznego (nr 1 i Nr 2) Pomorskiego Uniwersytetu Medycznego w Szczecinie oraz
rozwdj ustug e-Zdrowia o charakterze ponadregionalnym, w tym telemedycyny.
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1. | Nazwa 45. Przebudowa i wyposazenie regionalnej bazy diagnostyczno-
przedsiewzigcia terapeutycznej lecznictwa zakaznego w subregionach
priorytetowego

2. |Lokalizacja Gmina Miasto Szczecin, Gmina Miasto Koszalin

3. | Opis Szpitalne oddziaty choréb zakaznych w Koszalinie i Szczecinie znajduja sie w budynkach
przedsiewziecia niespetniajagcych  w  petni  wymogdéw sanitarno-fachowo-technicznych. Istnieje

infrastruktura wymagajaca modernizacji oraz rozbudowy w celu dostosowania do
obowiazujacych wymogéw funkcjonalnych oraz zagrozen  epidemiologicznych.
Choroby zakazne stanowia state niebezpieczenstwo o charakterze powszechnym, ktére
wymaga ciagtej uwagi i gotowosci, szczegdlnie w czasie, kiedy miedzynarodowy
transport i handel zblizyty do siebie ludnos¢ catego swiata. Wojewddztwo
zachodniopomorskie jest regionem tranzytowym, transgranicznym i turystycznym. Pod
tym wzgledem jest obszarem podwyzszonego ryzyka. Nowe zagrozenia cywilizacyjne i
niekontrolowany rozwdj choréb zakaznych, rozprzestrzenianie sie nowych szczepéw
wiruséw i bakterii oraz powszechna lekoopornos¢ choréb zakaznych wymagaja
nowoczesnej bazy leczniczej. W procesie leczenia, szczegdlnie w przypadku
inwazyjnych choréb zakaznych, szczegélnie wazna jest izolacja i obserwacja os6b
chorych lub podejrzanych o chorobe zakazna. Do tego celu stuzag miedzy innymi tzw.
boksy Meltzera bedace wysokospecjalistycznymi izolatkami przeznaczonymi do
leczenia chorych na szczegdlnie niebezpieczne choroby zakazne. Funkcjonujace
obecnie oddzialy choréb zakaznych wymagaja modernizacji, dostosowania do
standardéw i wymogoéw funkcjonalnych, aby mogty efektywnie wykonywac¢ swoje
zadania. Dotychczas lecznictwo zakazne nie otrzymywato srodkéw pomocowych na
modernizacje i zakupy sprzetowe.

4. | Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego; Strategia sektorowa w
strategiczne zakresie ochrony zdrowia Wojewdédztwa Zachodniopomorskiego, Wojewddzki plan

dziafania na wypadek wystapienia epidemii.

5. | Oczekiwane Zmodernizowane pomieszczenia. Nowe wyposazenie w sprzet i aparature. Zwigkszenie
rezultaty bezpieczenstwa epidemiologicznego.

6. |Podmiot Samodzielny Publiczny Wojewddzki Szpital Zespolony w Szczecinie,
realizujacy Szpital Wojewodzki w Koszalinie
przedsiewziecie

7. |Forma Samodzielny Publiczny Zakfad Opieki Zdrowotnej
organizacyjno-
prawna

8. | Szacunkowa 40 min zt
wartos¢
przedsiewziecia

9. |Proponowane RPO WZ 2014-2020
zrédta
finansowania

10. | Przewidywana 2014
data rozpoczecia
realizacji projektu

11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu

12. | Cel tematyczny/ |CT 9,PI9.1
priorytet
inwestycyjny/

13. | Przedsiewziecia Biezace dostosowanie infrastruktury szpitali do standardéw sanitarno-technicznych,

komplementarne

realizacja Programu profilaktyki zdrowotnej w zakresie zapobiegania HIV/AIDS-
finansowane z budzetu Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego, realizacja programéw
dodatkowych szczepien ochronnych - dofinansowane z budzetéw Jednostek
samorzadu terytorialnego.
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1. | Nazwa 46. Rozbudowa wraz z przebudowa budynku szpitala w SPZZOZ w
przedsiewziecia Gryficach
priorytetowego
2. | Lokalizacja Powiat Gryficki, Gmina Gryfice
3. | Opis Szpital w Gryficach zostat wybudowany w latach 70-tych XX wieku, wg dokumentacji
przedsiewziecia opracowanej w 1974 roku. Na przestrzeni lat zmienity sie przepisy dotyczace obiektéw
stuzby zdrowia, w tym takze blokdéw operacyjnych, centralnych sterylizatorni i
oddziatéw. Sale operacyjne, centralne sterylizatornie musza spetniaé rygorystyczne
wymagania pod wzgledem powierzchni, czystosci i wentylacji. Przebudowa
pomieszczen w budynku szpitala ma na celu dostosowanie oddziatéw/dziatéw do
wymogow okreslonych w rozporzadzeniu ministra zdrowia z dnia 26 czerwca 2012 roku
w sprawie szczegdtowych wymagan jakim powinny odpowiada¢ pomieszczenia i
urzadzenia podmiotu wykonujacego dziatalnos¢ lecznicza. W przebudowywanych
pomieszczeniach budynku szpitala beda sie miescity nastepujace oddziaty/dziaty
szpitala:
a) w piwnicach - centralna sterylizatornia, apteka, pomieszczenia techniczne,
b) na pierwszym pietrze - oddziat ortopedyczno-urazowy,
¢) nadrugim pietrze - oddziat chirurgiczny,
d) na trzecim pietrze - blok operacyjny,
e) kondygnacja techniczna - pomieszczenia techniczne - wentylatornia.
Z piwnicy budynku szpitala zostanie przeniesiona do budynku tlenowni centralna
proznia i sprezonego powietrza. Z przebudowywanego budynku szpitala do budynku
tlenowni zostanie potozona nowa instalacja gazéw medycznych. Realizacja powyzszego
zadania umozliwi prawidlowe funkcjonowanie szpitala oraz zapewni spetnienie
obowiazujacych wymagan prawnych, a takze umozliwi wykonanie nakazéw natozonych
przez Panstwowa Inspekcje Pracy i Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Gryficach
4. | Dokumenty Program wpisuje sie w Strategie Rozwoju Kraju 2007 - 2015. Projekt jest rowniez spdjny
strategiczne ze  Strategia  sektorowa w  zakresie ochrony zdrowia  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego
5. | Oczekiwane Oczekiwanym rezultatem bedzie wzrost poziomu jakosci i skutecznosci s$wiadczen
rezultaty udzielanych w szpitalu, oraz wzrost standardu pomieszczen w przebudowanym
budynku.
6. | Podmiot SPZ7Z0Z w Gryficach
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma Jednostka sektora finanséw publicznych; Samodzielny publiczny Zaktad Opieki
organizacyjno- Zdrowotnej
prawna
8. | Szacunkowa 35min
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane RPO WZ 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2015
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ |CT9,PI9.1

priorytet
inwestycyjny/
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13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Projekt jest komplementarny z projektem " Zwiekszenie dostepnosci do Swiadczen
zdrowotnych w SPZZOZ w Gryficach poprzez rozbudowe lagdowiska" dofinansowanym
w 85 % ramach POIiS, oraz jest komplementarny z projektem "Rozbudowa poprzez
dobudowe i przebudowa OIT" sfinansowane ze $rodkéw wiasnych oraz dotacji z Urzedu
marszatkowskiego w kwocie 3 min zi.

Przedsiewziecie sktada sie na spdjny program interwencji na rzecz podniesienia jakosci i
dostepnosci opieki zdrowotnej i spotecznej w regionie. W ramach kontraktu
terytorialnego do realizacji rekomendowane sg takze nastepujace przedsiewziecia:
budowa Wojewddzkiego Szpitala Dzieciecego w Szczecinie, wdrozenie nowoczesnych
technik diagnostyki radioizotopowej, radioterapii oraz e-ustug w Zachodniopomorskim
Centrum Onkologii w Szczecinie, przebudowa i wyposazenie regionalnej bazy
diagnostyczno-terapeutycznej lecznictwa zakaznego w subregionach, rozwdj bazy
uzdrowiskowej ~w  Wojewoddztwie  Zachodniopomorskim,  Centrum  Opieki
Dtugoterminowej w  subregionie koszalinskim, modernizacja infrastruktury
Samodzielnego Publicznego Szpitala Klinicznego (nr 1 i Nr 2) Pomorskiego
Uniwersytetu Medycznego w Szczecinie oraz rozwdj ustug e-Zdrowia o charakterze
ponadregionalnym, w tym telemedycyny.

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

47. Rozwdj bazy uzdrowiskowej w Wojewoddztwie Zachodniopomorskim

Lokalizacja

Gmina Miasto Kotobrzeg, Gmina Miasto Swinoujécie

Opis
przedsiewziecia

Udoskonalenie bazy zabiegowej: budowa i remonty basendéw, modernizacja sal
fizjoterapii, odnowa sprzetu do rehabilitacji i fizjoterapii, budowa urzadzen stuzacych
wykorzystaniu surowcdéw naturalnych oraz modernizacja infrastruktury hotelowej. W
ramach funkcjonujacych jednostek lecznictwa uzdrowiskowego: Uzdrowisko
Kotobrzeg S.A. oraz Uzdrowisko Swinoujscie S.A. planowane s dziatania, ktére maja na
celu podniesienie poziomu rozwoju funkcji uzdrowiskowej wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Poprawa stanu bazy uzdrowiskowej jest konieczna do
utrzymania i wzrostu jakosci lecznictwa uzdrowiskowego jako kontynuacji procesu
leczenia i rehabilitacji w przypadkach wymagajacych dalszego usprawniania.
Infrastruktura lecznictwa uzdrowiskowego powinna by¢ takze wykorzystana jako
miejsce wzmacniania i regeneracji zdrowia profilaktyki choréb, a w szczegélnosci we
wczesnym usuwaniu pierwszych objawéw niedomagania organizmu. Postepowanie
profilaktyczne, lecznicze i rehabilitacyjne z wykorzystaniem wiasciwosci leczniczych
uzdrowisk (wody lecznicze, wtasciwosci klimatu) oraz zabiegi fizjoterapeutyczne maja
istotny wplyw na szybszy powrét do zdrowia, zachowanie witalnosci i rownowagi
zdrowotnej organizmu, a w konsekwencji na budowanie potencjatu zdrowotnego
spoteczenstwa. Planowane dziatania dotycza: 1.Modernizacja bazy zabiegowej (basen,
spa) z wykonaniem nowej elewacji pawilonu A w Szpitalu Uzdrowiskowym Muszelka w
Kotobrzegu; 2. Przebudowa z nadbudowa Zakfadu Przyrodoleczniczego nr 1 w
Kotobrzegu; 3. Przebudowa pawilonéw I-IV Dzieciecego Szpitala Uzdrowiskowego
~Stoneczko”; 4. Dobudowa szybu windowego panoramicznego do Sanatorium "Perfa
Battyku"; 5. Budowa ftacznika pomiedzy Sanatorium Uzdrowiskowym Bursztyn i
Sanatorium Uzdrowiskowym Swarozyc w Swinoujsciu; 6. Przebudowa Sanatorium
Uzdrowiskowego Adam i Ewa na potrzeby Regionalnego Osrodka Rehabilitacji
Ogdlnoustrojowej w Swinoujsciu; 7. Rozbudowa oraz termomodernizacja Sanatorium
Uzdrowiskowego Henryk w Swinoujsiciu; 8. Rozbudowa oraz termomodernizacja
Sanatorium Uzdrowiskowego z Oddziatem Szpitala Uzdrowiskowego Przygtow; 9.
Przebudowa i rozbudowa Szpitala Uzdrowiskowego Battyk — etap I; 10. Przebudowa i
rozbudowa Szpitala Uzdrowiskowego Battyk - etap Il.

Whnioskodawcy s$wiadcza ustugi na rzecz spoteczenstwa. Realizacja projektow
przyczyni sie do osiggniecia jednego ze wskaznikéw realizacji celu gtéwnego SRK, tj.
LUdziat ustug rynkowych w wartosci dodanej brutto” oraz wskaznika dla priorytetu
~Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej” - ,Turysci zagraniczni”. W tym
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samym priorytecie duzo miejsca poswieca sie rowniez inwestycjom w infrastrukture
ochrony zdrowia. SRK, charakteryzujac poszczegdlne wojewddztwa, zaznacza, ze w
wojewddztwie zachodniopomorskim ,istotne bedzie wsparcie (...) dziatan na rzecz
poprawy (...) bazy uzdrowiskowej oraz miedzynarodowej promocji turystycznej
regionu”. W zakresie NSRO projekty wptyng na osiggniecie wskaznikéw opisujacych
realizacje celu horyzontalnego ,Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i
spotecznej majacej podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski”, a
takze celu ,Podniesienie konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsiebiorstw, w tym
szczegdlnie sektora wytwoérczego o wysokiej wartosci dodanej oraz rozwdj sektora
ustug” oraz ,Wzrost konkurencyjnosci polskich regionéw i przeciwdziatanie ich
marginalizacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej”.

4. | Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do 2020. Dziatalnos¢
strategiczne uzdrowiskowa zostata réwniez ujeta w Strategii Rozwoju Turystyki w Wojewddztwie
Zachodniopomorskim do 2015 roku.
5. | Oczekiwane Rezultatem zrealizowanego projektu beda:
rezultaty 1. zwiekszona liczba zmodernizowanych/przebudowanych obiektéw uzdrowiskowych
wraz z zagospodarowaniem terenéw zielonych,
2. zwiekszona liczba obiektéw uzdrowiskowych - przystosowanych dla potrzeb oséb
niepetnosprawnych,
3. zwiekszona liczba miejsc noclegowych, zabiegowych i gastronomicznych poprzez
zwiekszenie powierzchni modernizowanych/przebudowanych obiektow
uzdrowiskowych,
4. zwiekszona liczba miejsc parkingowych powstatych w wyniku realizacji projektu,
5. zwiekszona liczba os6b korzystajacych ze zmodernizowanych/przebudowanych
obiektéw uzdrowiskowych, w tym oséb niepetnosprawnych,
6. liczba imprez zorganizowanych w przebudowanych/zmodernizowanych obiektach
infrastruktury turystycznej, rekreacyjnych, infrastruktury konferencyjno-kongresowej,
7. nowych miejsc pracy powstatych w wyniku realizacji projektow
8. zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa wypoczywajacych turystéw
6. | Podmiot realizujacy | Uzdrowisko Kotobrzeg S.A. i Uzdrowisko Swinoujscie S.A.
przedsiewziecie
7. |Forma spotki akcyjne, 100% udziatu posiada Wojewoddztwo Zachodniopomorskie
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 75 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane
zrédha RPO WZ 2014-2020
finansowania
10. | Przewidywana data | 2014
rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana data | 2020
zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT9,PI9.1
priorytet
inwestycyjny/
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13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Dla przedsiewziecia zwigzanego z rozwojem bazy uzdrowiskowej wojewddztwa
komplementarne beda wszelkiego rodzaju przedsiewziecia z zakresu poprawy
dostepnosci komunikacyjnej (budowa drég, modernizacja linii kolejowych, zakup
taboru kolejowego), a takze przedsiewziecia wptywajace na poprawe atrakcyjnosci
turystycznej regionu (rewitalizacje budynkéw, poprawa jakosci oswietlenia miejskiego,
budowa sciezek rowerowych). W okresie 2007-2013, w ramach RPO WZ, zrealizowano
m.in. projekt pn. Rewitalizacja Kotobrzeskiej Strefy Uzdrowiskowej, w ramach ktérego
zmodernizowano 5 obiektéw infrastruktury uzdrowiskowej, facznie 3 kilometry
szlakéw turystycznych i prawie 27 ha terendw rekreacyjno-sportowych; Istotne zmiany
wida¢ w parku im. Stefana Zeromskiego gdzie wykonano nowe nawierzchnie alejek,
zamontowano elementy matej architektury (kosze na odpadki, fawki) oraz
zamontowano o$wietlenie. Natomiast w Swinoujsciu zrealizowano projekt pn.
Rewaloryzacja Parku Zdrojowego, gdzie gtéwnym celem byto przywrécenie parkowi
dawnej swietnosci z zachowaniem badz odtworzeniem historycznych elementéw, tym
samym wspierajac rozwoj funkcji uzdrowiskowych, rekreacyjno-turystycznych oraz
funkcji rekreacji codziennej miasta Swinoujscie.

Przedsiewziecie sktada sie na spdjny program interwencji na rzecz podniesienia jakosci
i dostepnosci opieki zdrowotnej i spotecznej w regionie. W ramach kontraktu
terytorialnego do realizacji rekomendowane sg takze nastepujace przedsiewziecia:
budowa Wojewddzkiego Szpitala Dzieciecego w Szczecinie, wdrozenie nowoczesnych
technik  diagnostyki radioizotopowej, radioterapii oraz  e-ustug w
Zachodniopomorskim Centrum Onkologii w Szczecinie, przebudowa i wyposazenie
regionalnej bazy diagnostyczno-terapeutycznej lecznictwa zakaznego w
subregionach, rozbudowa wraz z przebudowag budynku szpitala w SPZZOZ w
Gryficach, Centrum Opieki Dtugoterminowej w subregionie koszaliskim,
modernizacja infrastruktury Samodzielnego Publicznego Szpitala Klinicznego (nr 1 i Nr
2) Pomorskiego Uniwersytetu Medycznego w Szczecinie oraz rozwoj ustug e-Zdrowia
o charakterze ponadregionalnym, w tym telemedycyny.

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

48. Centrum Opieki Dlugoterminowej w subregionie koszalinskim

Lokalizacja

Gmina Miasto Koszalin

Opis
przedsiewziecia

Projekt zaktada budowe nowego obiektu na 80 t6zek, o wysokosci trzech kondygnacji
nadziemnych. Budynek bedzie posiadat zespét windowy skfadajacy sie z dwoch wind:
szpitalnej oraz osobowej, przystosowanej dla oséb niepetnosprawnych. W dziale
pobytu dziennego znajda sie: pokoje terapii zajeciowej, sala dziennego pobytu,
jadalnia z zapleczem, szatnia dla pacjentéw oraz pomieszczenia sanitarne i
magazynowe. W dziale rehabilitacji i rewalidacji zaprojektowano: zespdt sal
zabiegowych, sale rehabilitacyjnga, pokoje dla personelu medycznego i pomocniczego.
Za potrzebg budowy zaktadu opieki dtugoterminowej przemawia wystepowanie
obszaréw szczegdlnego zagrozenia zdrowotnego w regionie. a przede wszystkim
niekorzystne zmiany demograficzne (starzenie sie spoteczenstwa) i epidemiologiczne
(wzrost zachorowan na choroby przewlekte). W wojewoddztwie brakuje kilkuset t6zek
dtugoterminowych. Kazdy powiat w wojewddztwie powinien zapewniad swoim
mieszkaricom dostep do stacjonarnej opieki dtugoterminowej. W catym
wojewddztwie nalezy dazy¢ do zwiekszenia liczby tézek w stacjonarnej opiece
dtugoterminowej ze wskaznika aktualnego 3,1 t6zek do 7,3 tézek na 10 tys.
mieszkancow w przysztosci.

Dokumenty
strategiczne

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Strategia sektorowa w
zakresie ochrony zdrowia Wojewddztwa Zachodniopomorskiego; Kierunki rozwoju
opieki dtugoterminowej i rehabilitacji w wojewo6dztwie zachodniopomorskim;
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5. | Oczekiwane Nowy budynek i wyposazenie odpowiadajace wymaganiom zaktadu opieki
rezultaty dtugoterminowej. Poprawa dostepnosci do opieki dtugoterminowej, wzrost liczby
tozek dla przewlekle chorych w wojewddztwie, wzrost liczy pacjentéw korzystajacych
z opieki dtugoterminowe;.

6. | Podmiot realizujacy | Samodzielny Publiczny Specjalistyczny Zespét Gruzlicy i Chordb Ptuc w Koszalinie

przedsiewziecie

7. |Forma Samodzielny Publiczny Zakfad Opieki Zdrowotnej

organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 20 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. | Proponowane RPO WZ 2014-2020
Zrédta
finansowania

10. | Przewidywana data | 2014

rozpoczecia
realizacji projektu

11. | Przewidywana data | 2020

zakonczenia
realizacji projektu

12. | Cel tematyczny/ CT9,PI9.1

priorytet

inwestycyjny/

13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie znajduje uzasadnienia w programach profilaktyki zdrowotnej w

komplementarne zakresie: profilaktyki cukrzycy i jej powiktan, astmy, choréb uktadu krazenia, jaskry,
ztaman u o0s6b z osteoporoza finansowane z budzetu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.
Przedsiewziecie skfada sie na spdjny program interwencji na rzecz wzmocnienia
jakosci i zakresu opieki zdrowotnej i spotecznej w regionie. W ramach kontraktu
terytorialnego do realizacji rekomendowane sg takze nastepujace przedsiewziecia:
budowa Wojewddzkiego Szpitala Dzieciecego w Szczecinie, wdrozenie nowoczesnych
technik  diagnostyki radioizotopowej,  radioterapii oraz  e-ustug = w
Zachodniopomorskim Centrum Onkologii w Szczecinie, przebudowa i wyposazenie
regionalnej bazy diagnostyczno-terapeutycznej lecznictwa zakaznego w
subregionach, rozbudowa wraz z przebudowag budynku szpitala w SPZZOZ w
Gryficach, rozwéj bazy uzdrowiskowej w Wojewddztwie Zachodniopomorskim,
modernizacja infrastruktury Samodzielnego Publicznego Szpitala Klinicznego (nr 1 i Nr
2) Pomorskiego Uniwersytetu Medycznego w Szczecinie oraz rozwdj ustug e-Zdrowia
o charakterze ponadregionalnym, w tym telemedycyna.

1. |Nazwa 49. Modernizacja infrastruktury Samodzielnego Publicznego Szpitala
przedsiewzigcia Klinicznego Pomorskiego Uniwersytetu Medycznego (nr 1 i Nr 2)
priorytetowego w Szczecinie

2. |Lokalizacja Gmina Miasto Szczecin

3. | Opis Na ogét przedsiewziecia sktadaja sie poszczegdlne komponenty istotne z punktu

przedsiewziecia

widzenia koniecznosci dostosowania placowek do obowigzujagcych wymogéw prawa
oraz wymogow ptatnika w zakresie udzielania swiadczen opieki zdrowotnej, a ponad to
poprawiajacych dostepnos$¢ do Swiadczern zdrowotnych oraz ich jako$¢ i
bezpieczeristwo. SPSK1

1) Centralna Sterylizacja -dostosowanie infrastruktury do obowiazujagcych wymogow
prawa dla tego typu obiektéw i zabezpieczenie potrzeb sterylizacyjnych SPSK1 w
kontekscie  przewidywanego zwiekszenia ilosci  wykonywanych  zabiegéw
operacyjnych.
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2) Modernizacja Kliniki Neurochirurgii - dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych

wymogoéw prawa i poprawienie jakosci i bezpieczenstwa neurochirurgicznych
zabieg6w operacyjnych.
3) Termomodernizacja i remont Kliniki Psychiatrii - kontynuacja zadania

termomodernizacji SPSK1 majace na celu dostosowanie placéwki do obowigzujacych
wymogow prawa i wymogow sanitarno — higienicznych.

4) Termomodernizacja budynkéw Szpitala w Policach - kontynuacja zadania
termomodernizacji SPSK1 majgca na celu dostosowanie infrastruktury szpitala do
wymogéw sanitarno - higienicznych oraz obnizenie kosztéw uzytkowania poprzez
ograniczenie zuzycia energii cieplnej.

5) Modernizacja bloku operacyjnego oraz Oddziatu Klinicznego Anestezjologii i
Intensywnej Terapii w Policach - dostosowanie wyeksploatowanej infrastruktury do
obowiazujagcych wymogoéw prawa i wymogdéw sanitarno - higienicznych poprzez
gruntowny remont bloku operacyjnego (wymiana okfadzin $ciennych i podtogowych,
wykonanie nowych instalacji elektrycznych, sanitarnych i wentylacyjnych)SPSK2

6) Modernizacja Kliniki Kardiochirurgii - przebudowa i rozbudowa Kliniki
Kardiochirurgii poprzez utworzenie oddziatu t6zkowego, bloku operacyjnego, budowa
OIT oraz przebudowa poddasza na pomieszczenia administracyjne Kliniki

7) Rozbudowa Kliniki Potoznictwa i Ginekologii, Kliniki Ginekologii Operacyjnej i
Ginekologii Operacyjnej Dorostych i Dziewczat oraz Kliniki Patologii Noworodka -
inwestycja obejmuje dobudowe nowego skrzydta szpitalnego do obecnie istniejacego
budynku oraz modernizacje istniejagcego budynku dla poprawienia dostepnosci do
$wiadczen  zdrowotnych, oraz podniesienia ich jakosci i bezpieczenstwa
8) Budowa Centrum Geriatrii z kompleksem przyszpitalnym waz z poradnia
specjalistyczng - inwestycja obejmuje rozbudowe i modernizacje budynkéw Kliniki
Nefrologii, Transplantologii i Choréb Wewnetrznych, Kliniki Kardiochirurgii, Kliniki
Kardiologii z Intensywnym Nadzorem Kardiologicznym, Kliniki Diabetologii i Geriatrii

4. | Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
strategiczne
5. |Oczekiwane Poprawa dostepnosci do  $wiadczen  zdrowotnych, w tym  réwniez
rezultaty wysokospecjalistycznych, zwiekszenie skutecznosci zapobiegania zakazeniom
wewnatrzszpitalnym, poprawa jakosci i bezpieczenstwa udzielanych $wiadczen
zdrowotnych
6. |Podmiot SPSK1, SPSK 2 - organ zatozycielski: Pomorski Uniwersytet Medyczny
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma Samodzielny Publiczny Zakfad Opieki Zdrowotnej
organizacyjno-
prawna
8. |Szacunkowa 260 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane POIS 2014 - 2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana
data rozpoczecia |2015
realizacji projektu
11. | Przewidywana
data zakonczenia |2020
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT9,Plo1
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie sktada sie na spdjny program interwencji na rzecz podniesienia jakosci

komplementarne

i dostepnosci opieki zdrowotnej i spotecznej w regionie. W ramach kontraktu
terytorialnego do realizacji rekomendowane sg takZze nastepujace przedsiewziecia:

125




Projekt stanowiska Zarzagdu Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego do kontraktu terytorialnego

budowa Wojewddzkiego Szpitala Dzieciecego w Szczecinie, wdrozenie nowoczesnych
technik diagnostyki radioizotopowej, radioterapii oraz e-ustug w Zachodniopomorskim
Centrum Onkologii w Szczecinie, przebudowa i wyposazenie regionalnej bazy
diagnostyczno-terapeutycznej lecznictwa zakaznego w subregionach, rozbudowa wraz
z przebudowa budynku szpitala w SPZZOZ w Gryficach, rozwéj bazy uzdrowiskowej w
Wojewoddztwie Zachodniopomorskim, Centrum Opieki Diugoterminowej w
subregionie  koszalinskim oraz rozwdj ustug e-Zdrowia o charakterze
ponadregionalnym, w tym telemedycyny.

Nazwa 50. Rozwdj ustug e-Zdrowia o charakterze ponadregionalnym, w tym
przedsiewzigcia telemedycyna

priorytetowego

Lokalizacja wojewddztwo zachodniopomorskie

Opis Pojeciem  ,e-Zdrowie” okresla sie  wszelkie zastosowania  technologii

przedsiewziecia

teleinformatycznych w obszarze medycyny, tj. w zapobieganiu chorobom,
diagnostyce, leczeniu, kontroli. Wykorzystanie zdobyczy z dziedziny telekomunikacji i
informatyki w medycynie (Information Communication Technology — w skrécie: 1CT)
wpisane jest w strategie rozwoju Europy i Polski na najblizsze lata. W zwiazku z
transgranicznym potfozeniem wojewddztwa oraz tranzytem i turystyka pacjentéw,
niezbednym jest zapewnienie swobodnego przeptywy informacji medycznych, ktére
pozwola na wymiane danych o pacjentach z zakresu:

- teleradiologii (przesytanie obrazowych wynikéw badan RTG, tomografii

komputerowej, USG, rezonansu magnetycznego czy mammodgrafii),
- telekardiologii (biezacy przesyt wynikow badan EKG) - juz uruchomiony pomiedzy
mobilnymi karetkami a osrodkami kardiologii w wojewddztwie

- telepatomorfologii (mozliwos¢ zdalnej oceny badan tkanek i narzadéw),
-telekonsultacji z pacjentem, czy wreszcie organizowania ztozonych konsyliéw
lekarskich za pomocg videokonferencji

Dokumenty
strategiczne

Europa 2020, Europejska Agenda Cyfrowa, SRK 2020, Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, Strategia sektorowa w zakresie ochrony zdrowia
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego; Kierunki rozwoju e-Ustug w ochronie zdrowia
w  Wojewddztwie Zachodniopomorskim na lata 2011-2020; Strategia budowy
Spoteczenstwa Informacyjnego w wojewddztwie zachodniopomorskim na Lata 2006-
2015

Oczekiwane
rezultaty

I. Wyposazenie szpitali w zintegrowany system informatyczny umozliwiajacy
komunikacje z ogélnopolskim Systemem Informacji Ochrony Zdrowia (SI0Z):
zapewnienie pefnej interoperacyjnosci z SIOZ, zapewnienie wiarygodnosci danych o
zdarzeniach medycznych, zapewnienie efektywnego dostepu do danych medycznych
pacjentéw, zapewnienie odpowiedniej infrastruktury informatycznej w szpitalach,
mozliwos$¢ udostepniania personelowi medycznemu elektronicznych danych o stanie
zdrowia pacjentéw, mozliwos¢ udostepniania danych o zdarzeniach medycznych
pacjentom w formie elektronicznej, mozliwos¢ udostepniania ustugobiorcom
elektronicznej historii choréb, wykonanych ustug, skierowan, recept, zwolnien
lekarskich, planu szczepien, zalecen, mozliwos¢ udostepniania informacji
umozliwiajacej biezace monitorowanie i reagowanie na zagrozenia, mozliwos¢
udostepniania autoryzowanych danych o zdarzeniach medycznych, elektroniczna
realizacja recept, rejestracja on-line na wizyty lekarskie, udostepnianie zasobdéw
cyfrowych o zdarzeniach medycznych z zapewnieniem jednolitych i jednorodnych
zasad, szybki dostep do elektronicznych danych medycznych w sytuacjach nagtych,
biezaca analiza danych o zdarzeniach medycznych, elektroniczna obstuge rozliczania
wykonania ustug medycznych, elektroniczna obstuge zwolnien lekarskich, uzyskanie
interoperacyjnosci miedzy modutami medycznymi w systemach informatycznych w
jednostkach, dostarczenie oprogramowania mozliwego do wdrozenia we wszystkich
szpitalach w regionie.

Il. Rozwdj Telemedycyny

utworzenie centrum opisowego $wiadczacego w trybie ciagglym ustuge oceny oraz
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opisu badan radiologicznych, dla szpitali zlokalizowanych na terenie wojewddztwa,
zredukowanie kosztu oraz czasu ponoszonego przez pacjentéw na dotarcie do
szpitala, podniesienie jakosci ustug swiadczonych przez lekarzy podstawowej opieki
zdrowotnej poprzez udostepnienie im wiedzy specjalistow, zredukowanie kosztow
ponoszonych przez szpitale zwigzanych z koniecznoscia transportu pacjentéw
pomiedzy placéwkami, poszerzenie zakresu $wiadczonych ustug w oparciu o
integracje ustug i specjalistéw z réznych osrodkéw diagnostycznych, zapewnienie
wsparcia procesu diagnozowania i konsultacji trudnych przypadkéw chorobowych
pomiedzy osrodkami.

lll. System regionalny wspierajacy zarzadzanie w sieci jednostek ochrony
zdrowia

stworzenie systemu stuzacego zbieraniu danych elektronicznych na temat zdrowia
publicznego, redystrybucji analiz i raportéw statystycznych, umozliwienie zarzadzania
informacjg analityczng i statystyczng na temat regionalnego systemu opieki
zdrowotnej, umozliwienie sprawowania nadzoru nad jednostkami (sprawozdawczosc,
tworzenie programdéw i monitorowanie strategii zdrowotnych) dla komorek
dziatajacych w strukturze organu zatozycielskiego, umozliwienie elektronicznej
komunikacji oraz zapewnienie mozliwosci wymiany dokumentéw i sprawozdan w

jednolitym formacie pomiedzy jednostkami ochrony zdrowia a organem
wiascicielskim
IV. Zachodniopomorski portal profilaktyki i promocji zdrowia

stworzenie internetowego serwisu lub kilku spéjnych serwiséw medycznych,
petnigcych funkcje informacyjne, doradcze i konsultacyjne w zakresie systemu opieki
zdrowotnej na terenie wojewddztwa, umozliwienie udostepniania wiedzy dotyczacej
profilaktyki zdrowotnej, realizowanych programéw zdrowotnych z wielu dziedzin a
takze dostepnosci ustug medycznych w wojewddztwie, zapewnienie mieszkarncom
wojewédztwa dostepu drogag elektroniczng do szerokiego zakresu informacji o
systemie ochrony zdrowia w wojewddztwie, najbardziej istotnych z punktu widzenia
potrzeb pacjenta i wyzwan polityki zdrowotnej w regionie, stworzenie mozliwosci
udzielania informacji mieszkaricom wojewddztwa na temat ustug medycznych
dostepnych w placdwkach opieki zdrowotnej w regionie, w modelu 24h/dobe droga
telefoniczna oraz poprzez narzedzia platformy portalowej
V. Uruchomienie Szpitalnych Zintegrowanych Systeméw Zarzadzania i
Dystrybucji Lekow

umozliwienie wdrozenia w szpitalach systemu dystrybucji lekéw typu Unit Dose,
polegajacego na wydawaniu lekéw z poziomu centralnej apteki w formie gotowej do
podania oraz indywidualnie przygotowanej dla danego pacjenta, mozliwos¢
zapewnienia pacjentom dodatkowej opieki farmaceuty klinicznego zwiekszenie
bezpieczenstwa terapii poprzez ograniczenie wystepowania btedéw medycznych,
polipragmazji, itp., uwolnienie personelu pielegniarskiego od obowiazku
przygotowywania lekdw, obnizenie kosztow leczenia poprzez zredukowanie zapaséow
lekéw, zawezenie receptariusza, umozliwienie zakupu lekéw w duzych opakowaniach,
zmniejszenie ilosci niewykorzystanych lekéw, umozliwienie precyzyjnej analizy zuzycia
lekow

6. |Podmiot Szpitale podlegte Zarzadowi Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz Urzad
realizujacy Marszatkowski
przedsiewziecie
7. Forma partnerstwo, porozumienie, JST
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 75 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. Proponowane RPO WZ 2014-2020
zrédta

finansowania
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10. | Przewidywana 2014
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT2,PlL.23
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Budowa sieci telemedycznej w Euroregionie Pomerania od 2009 r. dofinansowana z
komplementarne | INTERREGU IVA; projekt wspierajacy zrealizowany w ramach Dziatania 3.2 RPO WZ
2007-2013 "Telemedycyna - element e-zdrowia WZP"; planowane przedsiewziecie pn.
"Budowa zachodniopomorskiej sieci nowej generacji (NGN/NGA)"
Przedsiewziecie sktada sie na spdjny program interwencji na rzecz podniesienia jakosci
i dostepnosci opieki zdrowotnej i spotecznej w regionie. W ramach kontraktu
terytorialnego do realizacji rekomendowane sg takze nastepujace przedsiewziecia:
budowa Wojewddzkiego Szpitala Dzieciecego w Szczecinie, wdrozenie nowoczesnych
technik  diagnostyki radioizotopowej, radioterapii oraz  e-ustug w
Zachodniopomorskim Centrum Onkologii w Szczecinie, przebudowa i wyposazenie
regionalnej bazy diagnostyczno-terapeutycznej lecznictwa zakaznego w
subregionach, rozbudowa wraz z przebudowg budynku szpitala w SPZZOZ w
Gryficach, rozwéj bazy uzdrowiskowej w Wojewddztwie Zachodniopomorskim,
Centrum Opieki Dtugoterminowej w subregionie koszalinskim, modernizacja
infrastruktury Samodzielnego Publicznego Szpitala Klinicznego (nr 1 i Nr 2)
Pomorskiego Uniwersytetu Medycznego w Szczecinie.
1. | Nazwa 51. Rozbudowa Teatru Polskiego w Szczecinie
przedsiewziecia
priorytetowego
2. | Lokalizacja Gmina Miasto Szczecin
3. | Opis Przedsiewziecie dotyczy rozbudowy Teatru Polskiego w Szczecinie i stworzenia
przedsiewziecia nowoczesnego osrodka rozwoju sztuki teatralnej w basenie Morza Battyckiego. Teatr
stanowi¢ bedzie centrum wymiany najnowszych mysli w dziedzinie dziatan teatralnych
m.in. dzieki podejmowaniu wspétpracy pomiedzy wltasnym zespotem artystycznym a
twoércami réznych dziedzin sztuki. Realizacja projektu sprowadza sie do maksymalnego
wpisania nowoprojektowanej kubatury w istniejacg rzezbg terenu, co pozwala na
wykreowanie nowej przestrzeni w oparciu o wypracowang jakos¢ dziatan. W obiekcie
powstang trzy nowe sceny: szekspirowska, pudetkowa i eksperymentalna. Kazda z nich
wyposazona we wilasciwe sprzety. Z przestrzeni foyer bedzie rozposcierat sie widok na
rzeke Odre, co zintegruje budynek z terenem. Budowane tu sceny teatralne to pierwsze
profesjonalne sceny dramatyczne w Szczecinie.
4. | Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewédztwa Zachodniopomorskiego; SRK 2020
strategiczne
5. | Oczekiwane Rezultatem zaproponowanego rozwigzania projektowego jest, oprécz waloréw
rezultaty funkcjonalnych, kompozycyjnych i uzytkowych, przywrdcenie architektonicznych

waloréw istniejgcego, wpisanego do rejestru zabytkéw modernistycznego budynku
zbudowanego dla lozy masonskiej w 1937 roku. W nowej czesci ,zatopionej w terenie”
usytuowane beda Teatr Szekspirowski, sala eksperymentalna i nowa Sala teatralna z
wlasciwym, profesjonalnym zapleczem sceny. Takie rozwigzanie wydaje sie byc
uzasadnione zaréwno wzgledami artystycznych potrzeb zastuzonej dla kultury polskiej
placéwki, ale tez wzgledami ekonomicznymi. Zmniejsza ono zakres ingerencji w
historyczng substancje istniejgcego budynku dajgc zarazem szanse na wprowadzenie
niezbednych technicznych urzadzen pozwalajacych twoércom spektakli na niczym
nieskrepowana kreatywnosc.
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6. | Podmiot Teatr Polski w Szczecinie
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma Instytucja kultury (organizator: wojewddztwo zachodniopomorskie)
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 65 min zt.
wartos¢
przedsiewziecia
9. |Proponowane PO 1i$ 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2014
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT6,Pl6.3
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie pozostaje w bezposrednim zwiazku z realizowanymi w ramach RPO WZ
komplementarne |2007-2013 projektami na rzecz podniesienia potencjatu instytucji kultury w Szczecinie i
wojewoddztwie zachodniopomorskim dotyczacymi Filharmonii  Szczecinskiej im.
Mieczystawa Kartowicza w Szczecinie i przebudowy Opery na Zamku w Szczecinie. W
ramach  propozycji przedsiewzie¢ do objecia kontraktem terytorialnym
rekomendowano do realizacji budowe Muzeum Morskiego "Balticum". Zarazem w
obszarze szeroko rozumianej polityki kulturalno - edukacyjnej rekomendowano do
realizacji budowe sieci "Matych Nautiliuséw" oraz wdrozenie programu aktywizacji
sportowej i spotecznej dzieci i mtodziezy.
1. |Nazwa 52. Muzeum Morskie ,Balticum”
przedsiewziecia
priorytetowego
2. |Lokalizacja
Gmina Miasto Szczecin
3. |Opis Szczecin to miasto posiadajace port o kilkusetletniej tradycji oraz bogate tradycje

przedsiewziecia

naukowe zwigzane z okresem powojennym, szczegélnie w zakresie nauk technicznych,
zwigzanych z eksploatacja morza. Ta tradycja ma ogromny udziat w tworzeniu sie
tozsamosci mieszkancow obecnego wojewddztwa zachodniopomorskiego. Srodowiska
zwigzane z gospodarka morska od lat postuluja zatozenie nowoczesnego muzeum
morskiego, ktére ma by¢ placowka na miare XXI. wieku. Oznacza to, ze nalezy -
uwzgledniajac perspektywe historyczna - dazy¢ do osiggniecia takiego ksztattu muzeum
morskiego, ktére spetniatoby oczekiwania spofeczne zwigzane z ewolucja muzedw
techniki w kierunku centréw nauki, ktérych gtdwnga atrakcja sa interaktywne eksponaty
symulujace zjawiska przyrodnicze, urzadzenia techniczne i spetniajace role dydaktyczna
przez pogladowe przedstawienie proceséw zachodzacych w naturze. Projekt
szczecinskiego centrum oparty jest o idee "muzeum fal", uwzgledniajacego szczegélnie
zjawisko falowania wodnego, ale umozliwiajacy réwniez inne zjawiska o strukturze
falowej, uporzadkowane w czterech strefach, nawigzujacych do starozytnego podziatu
na cztery zywioly: wode, ziemie, powietrze i ogied. Koncepcja Centrum Nauki w
Szczecinie zaktada budowe dwupoziomowego, wielkokubaturowego budynku o
powierzchni ok. 7 000 m2, w ktérym zlokalizowane bedg sale wystawowe, kino 3D na 60
0s06b, sala multimedialna do celéw edukacyjnych na 100 oséb, pracownie, warsztaty i
magazyny z zapleczem administracyjnym.
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4. | Dokumenty Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego
strategiczne
5. | Oczekiwane Nowa placéwka ma w zatozeniach petni¢ role centrum nauki, ale w celu osiagniecia
rezultaty glebi historycznej ukazywanych zjawisk i urzadzen technicznych ma pomiesci¢ réwniez
zbiory morskie, w tym zaréwno kolekcje zwigzane z historiag Zeglugi na Battyku
(skupione wokét tematyki czterech napeddédw: wiostowego, zaglowego, parowego i
spalinowego), jak i wystawy dotyczace ogdlnych zagadnien fizyki i techniki zwigzanych z
morzem oraz wykorzystaniem zasobéw morskich przez cztowieka np. rybotéwstwo,
transport ukazane na przestrzeni wiekéw. Budowa nowoczesnej placéwki na wyspie
tasztownia umozliwi réwniez kontynuacje rozpoczetej rewitalizacji terenu wyspy,
poprzez nadanie mu charakteru przestrzeni publicznej o funkcjach kulturalnych,
naukowych i artystycznych.
6. |Podmiot Muzeum Narodowe w Szczecinie
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma docelowo planowane jest utworzenie osobnej instytucji
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 95 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. Proponowane RPO WZ 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2014-
data rozpoczecia
realizacji
projektu
11. | Przewidywana 2019
data zakonczenia
realizacji
projektu
12. | Celtematyczny/ |CT6,Pl16.3
priorytet
inwestycyjny/
13. |Przedsiewziecia |Przedsiewziecie pozostaje w bezposrednim zwiagzku z realizowanymi w ramach RPO WZ
komplementarn | 2007-2013 projektami na rzecz podniesienia potencjatu instytucji kultury w Szczecinie i
e wojewddztwie zachodniopomorskim dotyczacymi Filharmonii  Szczecinskiej im.
Mieczystawa Kartowicza w Szczecinie i przebudowy Opery na Zamku w Szczecinie. W
ramach propozycji przedsiewzie¢ do objecia kontraktem terytorialnym rekomendowano
do realizacji rozbudowe Teatru Polskiego w Szczecinie. Zarazem w obszarze szeroko
rozumianej polityki kulturalno - edukacyjnej rekomendowano do realizacji budowe sieci
"Matych Nautiliuséw" oraz wdrozenie programu aktywizacji sportowej i spotecznej
dzieci i mfodziezy.
1. |Nazwa 53. Tworzenie ,Matych Nautilisow”
przedsiewziecia
priorytetowego
2. |Lokalizacja 10 miast powiatowych w wojewo6dztwie zachodniopomorskim
3. | Opis Utworzenie 10 osrodkéw tworczej edukacji ,Nautilusy” (Multimedialne centra

przedsiewziecia

edukacyjne). Diagnoza problemu Wojewddztwo zachodniopomorskie charakteryzuje
sie nizszymi od sredniej ogélnopolskiej wynikami egzaminéw korncowych - na kazdym
etapie edukacji. Dodatkowo, niepokojace jest zjawisko rozwarstwienia pomiedzy
szkofami zlokalizowanymi w duzych miastach (Szczecin, Koszalin), a tymi w matych
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miastach i na obszarach wiejskich, i w konsekwencji niekorzystna struktura
wyksztatcenia na obszarach wiejskich, niskie wskazniki wyksztatcenia na wsi. Do
probleméw zdefiniowanych w skali ogdélnopolskiej naleza: ksztatcenie i szkolenie w
niewystarczajagcym stopniu nastawione na rozwijanie kluczowych kompetencji
koniecznych w zyciu spotecznym, obywatelskim i na rynku pracy; - typowy dla
wiekszosci spoteczenstwa model spedzania czasu wolnego ograniczajacy wiele
rodzajéw aktywnosci, ktére moglyby przyczyni¢ sie do wzrostu potencjatu
intelektualnego. Aby sprosta¢ wymaganiom wspodiczesnego swiata, konieczne jest
wieksze zwrdcenie uwagi na rozwdj umiejetnosci twérczego i krytycznego myslenia,
samoorganizacji, skutecznego komunikowania sie, pracy zespoftowej oraz
przedsiebiorczosci. W Strategii Rozwoju Kapitatu Ludzkiego zauwaza sie réwniez, ze
tradycyjny model pracy nauczyciela z grupa uczniéw w systemie klasowo-lekcyjnym w
matym stopniu sprzyja indywidualizacji procesu ksztatcenia. Nie mniej istotna jest
takze potrzeba zmniejszenia zjawiska wykluczenia cyfrowego (wojewddztwo
zachodniopomorskie w 2009 roku charakteryzowato sie najwyzszym odsetkiem
gospodarstw domowych nieposiadajacych komputera stacjonarnego), jednak nie tylko
poprzez zapewnienie dostepu do internetu, ale réwniez stworzenie trwatego
mechanizmu absorbowania przez spoteczenstwo nowych technologii.

Cel

Wzmocnienie atrakcyjnosci i jakosci edukacji poprzez rozwdj instytucji
popularyzujacych nauke i innowacje na terenie wojewoddztwa zachodniopomorskiego
(zapis z RPO).

Cele szczegétowe

*  Rozwdj kompetencji kluczowych, takich jak: porozumiewanie sie w jezyku
ojczystym, kompetencje matematyczne i podstawowe kompetencje
naukowo-techniczne, kompetencje informatyczne, umiejetnos¢ uczenia sie,
kompetencje spoteczne i obywatelskie, inicjatywnos$¢ i przedsiebiorczosc,
przedszkolakdéw i uczniéw szkédt podstawowych.

*  Wspomaganie rozwoju kompetencji cyfrowych.

*  Stworzenie i upowszechnienie wérdéd nauczycieli ze szkét podstawowych z
terenu wojewodztwa zachodniopomorskiego modelu pracy z uczniem
opartego o zréznicowane formy zaje¢ pozaszkolnych.

*  Rozwdj kompetencji nauczycieli w zakresie stosowania interaktywnych metod
nauczania.

*  Popularyzacja aktywnego, twérczego modelu spedzania czasu wolnego.

*  Rozwadj partnerskich dziatarh powiatéw i gmin oraz organizacji pozarzadowych
na rzecz edukagji.

Opis zadania

Najnizsze wyniki edukacyjne wymagaja poszukiwania nowych sposoboéw, nie tylko
w edukacji formalnej, ale pozaformalnej stuzacej rozbudzeniu poznawczemu uczniéw,
co w konsekwencji przyczyni sie do wyréwnywania szans edukacyjnych dzieci i
miodziezy. Nautilusy wpisujg sie w nowoczesny nurt polityki edukacyjnej, polegajacej
na czerpaniu z potencjatu mozliwosci uczenia sie w réznych formach i miejscach (w
kontekscie formalnym, pozaformalnym). W ramach projektu zostanie opracowany i
wdrozony model zaje¢ pozaprzedszkolnych/pozaszkolnych prowadzonych w sieci
osrodkéw tworczej edukacji ,Nautilusy”. Model sktada sie z: koncepcji powotania i
funkcjonowania lokalnego partnerstwa na rzecz rozwoju edukacji w powiecie; pakietu
scenariuszy zaje¢ wraz z kompletem materiatéw do wykorzystania podczas zaje¢ w
osrodku; szczegdtowego opisu pracowni: plastyczno-chemicznej, cyfrowej, fizyczno-
przyrodniczej, warsztatowej; platformy e-learningowej.

Model zostanie nieodptatnie przekazany partnerstwom lokalnym, w sktad ktérych
beda wchodzity powiat i gminy oraz organizacje pozarzadowe dziatajace na rzecz
edukacji z terenu danego powiatu. Partnerstwo lokalne w ramach kontraktu
samorzagdowego otrzyma dofinansowanie na utworzenie i dziatalno$¢ osrodka
tworczej edukacji ,Nautilus”. Osrodki beda dostosowane do potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami. Osrodki te majg na celu, przede wszystkim, inspirowanie do
odkrywania i zrozumienia $wiata poprzez samodzielne doswiadczenia oraz
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uczestnictwo w procesie tworczym, jak rowniez ksztattowanie kompetencji
kluczowych dzieci w wieku przedszkolnym i wczesnoszkolnym. W zwigzku ze
zdiagnozowanym zjawiskiem nieréwnosci edukacyjnych proponuje sie zlokalizowanie
multimedialnych centrow edukacyjnych w miastach powiatowych.
W ten sposéb gwarantuje sie dostep do innowacyjnej oferty edukacyjnej jak
najszerszemu gronu odbiorcow. Trwatos¢ przedmiotowych projektéw zostanie
zapewniona ze srodkéw wiasnych beneficjentéw — JST, ktére beda zobowigzane do
kontynuowania dziatalnosci multimedialnych centréw edukacyjnych.

4. | Dokumenty Diagnoza probleméw spotecznych zrealizowana przez Regionalny Osrodek Polityki
strategiczne Spotecznej, Program Strategiczny "Spoteczenstwo". Projekt w sposéb istotny przyczyni
sie do realizacji zapiséw Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
Ponadto, koresponduje z zapisami krajowych dokumentéw strategicznych, tj. Strategia
Rozwoju Kapitatu Spotecznego 2020, Strategia Rozwoju Kapitatu Ludzkiego
2020Projekt odnosi sie rowniez do gtéwnych zatozen Strategii na rzecz inteligentnego
i zZrbwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu, projekt przewodni
Mtodziez w Drodze.
5. | Oczekiwane W wyniku realizacji projektu zostana osiggniete nastepujace rezultaty: wzrost poziomu
rezultaty kompetencji kluczowych uczestnikéw zaje¢ w Nautilusach (porozumiewanie sie w
jezyku ojczystym, kompetencje matematyczne i podstawowe kompetencje naukowo-
techniczne, kompetencje informatyczne, umiejetno$¢ uczenia sie, kompetencje
spoteczne i obywatelskie, inicjatywnos¢ i przedsiebiorczos¢, przedszkolakéw i uczniow
szkoét podstawowych); zmniejszenie rozwarstwienia w wynikach nauczania pomiedzy
szkotami wiejskimi a szkotami miejskimi poprzez wzrost wynikdw nauczania w
szkotach wiejskich; wzrost kompetencji cyfrowych uczestnikéw zaje¢; wzrost
kompetencji nauczycieli ze szkdt uczestniczacych w zajeciach w zakresie stosowania
interaktywnych metod nauczania;
6. | Podmiot realizujacy | samorzady terytorialne, koordynacja merytoryczna ze strony UM WZ
przedsiewziecie
7. |Forma partnerstwa jednostek samorzadu terytorialnego (10 partnerstw powiatu z gminami)
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 42 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. |Proponowane RPO WZ 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana data | 2015
rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana data | 2018
zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT10,PI 104
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Dla uzyskania petnej efektywnosci przedsiewziecia niezbedne jest przygotowanie

komplementarne

animatoréw kompetencji przysztosci. Przygotowywana jest koncepcja takiego
programu, przewidywany koszt jego realizacji wynosi 200 000 zl, pozyskanie tych
srodkéw planowane jest w ramach EFS. Przedsiewziecie pozostaje w bezposrednim
zwigzku z realizowanymi w ramach RPO WZ 2007-2013 projektami na rzecz
podniesienia potencjatu kulturalnego i spotecznego regionu. Zarazem w ramach
propozycji przedsiewzie¢ do objecia kontraktem terytorialnym rekomendowano do
realizacji - w obszarze szeroko rozumianej polityki kulturalno - edukacyjnej - programu
aktywizacji sportowej i spotecznej dzieci i mfodziezy.
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Nazwa 54. Program aktywizacji sportowej i spotecznej dzieci i mlodziezy w
przedsiewzigcia wojewoddztwie zachodniopomorskim

priorytetowego

Lokalizacja wojewddztwo zachodniopomorskie

Opis Program opiera sie na analizie zjawiska wykluczenia spoteczno - ekonomicznego

przedsiewziecia

znaczacej czesci wojewddztwa, a takze ocenie sportu jako szczegdlnie cennej sfery
oddziatywania na mfode pokolenie. W ramach przedsiewziecia zbudowany zostanie
systemu rozwoju i wykorzystania infrastruktury sportowej regionu z ukierunkowaniem
na aktywizacje dzieci i mtodziezy. Wykorzystana zostanie istniejgca w regonie i w
poszczegdlnych miejscowosciach baza sportowo - rekreacyjna, a takze potencjat
profesjonalnych klubéw sportowych i ich spotecznego oddziatywania. Przedsiewziecie
realizowane bedzie w dwoch nurtach. Przedmiotem podstawowego poziomu
dziatania jest AKTYWIZACJA SPORTOWA dzieci i miodziezy ze szczegdlnym
uwzglednieniem obszaréw szczegdlnie zagrozonych wykluczeniem spotecznym i
ekonomicznym. Przy aktywnym, partnerskim udziale poszczegélnych samorzadéw
wytypowane zostang obszary i miejscowosci objete programem, dla ktérych
wdrozony zostanie program dziatan polegajacych na nastepujacych dziataniach:

* placéwek oswiatowych i matych klubéw sportowych

* wsparciu spotecznosci lokalnych w objeciu opieka szkoleniowa, instruktorska i
organizacyjna mozliwie duzej liczby mtodych mieszkancow

* organizacji i wsparciu dziatania lig amatorskich i amatorskich turniejow w
wybranych dziedzinach sportu, w tym w okresie wolnym od zaje¢ szkolnych

* realizacji popularyzatorskich campéw, turniejow i treningéw z udziatem
wiodacych w poszczegdlnych dyscyplinach zespotéw i zawodnikéw z regionu

* wdrozeniu systemu indywidualnej weryfikacji i podnoszenia umiejetnosci
sportowych i sprawnosci fizycznej wraz z doradztwem szkoleniowo -
instruktorskim (z wykorzystaniem dedykowanej aplikacji internetowej oraz
okresowych konsultacji).

W efekcie, na objetym programem, obszarze znaczaca grupa dzieci i mtodziezy
zostanie zaktywizowana i wtaczona do systematycznej, amatorskiej rywalizacji. Celem
jest zapewnienie maksymalnie czestego kontaktu ze sportem, mozliwie duzej
intensywnosci jego uprawiania z mniejszym naciskiem na profesjonalny trening i
selekcje. Ta logika uzasadnia terytorializacje wsparcia i koncentracje dziatann na
okreslonym obszarze (np. w granicach powiatu). Przewiduje sie, ze na kolejnym etapie
realizacji projektu mozliwe bedzie wigczenie do niego kolejnych obszaréw i jednostek
samorzadu terytorialnego. W ramach drugiego nurtu realizacji programu
przeprowadzona zostanie intensyfikacja szkolenia i SELEKCJA dedykowana dla oséb o
szczegoblnych uzdolnieniach sportowych. Stanowi¢ to bedzie czynnik mobilizujacy dla
0s6b pochodzacych z matych, peryferyjnych miejscowosci dla uprawnia sportu jako
$ciezki do formutowania i realizacji celéw zyciowych. Ten segment projektu bedzie
realizowany w $cistej wspétpracy z wytypowanymi klubami i zwigzkami sportowymi
dziatajacymi w regionie. Jego zakres obejmie:

e opracowanie i wdrozenie zintegrowanego systemu szkoleniowego z
elementami edukacji i psychoszkolenia,

* budowe i wyposazenie zaplecza socjalno - edukacyjnego dla szczegélnie
uzdolnionej mtodziezy w wybranych miejscowosciach w potaczeniu z
programem szkoleniowym i systemem wyszukiwania talentéw sportowych.

Oba wymiary projektu realizowane beda w Scistej tacznosci i koordynaciji.
Program ma na celu umasowienie wartosci i efektédw socjalizacyjnych uzyskiwanych za
pomoca sportu, ktére beda osiggane przez uczestnikdéw realizowanych dziatan w
rozmaitym stopniu. W oparciu o realizowany program aktywizacji sportowej mozliwe
bedzie identyfikowanie i objecie dalszg opieka szczegdlnie uzdolnionych jednostek,
zarazem zaangazowanie kluboéw i zwigzkéw sportowych w realizacje zaje¢ o
charakterze masowym wzmocni ich oddziatywanie i atrakcyjnos¢ w matych, lokalnych
srodowiskach. Poprzez proces koordynacji mozliwy bedzie zatem zindywidualizowany
dobor zastosowanych metod szkoleniowo - wychowawczych, a takze udzielenie
wsparcia psychologicznego i pedagogicznego dla poszczegdlnych uczestnikdw.
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Projektem objetych zostanie 8 powiatéw zlokalizowanych w obrebie Specjalnej Strefy
Wiaczenia, dotknietych znacznym stopniem defaworyzacji i ograniczeniami w zakresie
rozwoju bazy dla sportu amatorskiego oraz niskim stopniem udziatu dzieci i mtodziezy
w edukacji sportowej. W ramach kazdego z powiatéw projektem objetych bedzie po
okoto 4 - 5 szkét z kazdej gminy.

4. | Dokumenty Program realizuje zapisy Strategii Rozwoju Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego.
strategiczne

5. | Oczekiwane Oczekiwanym rezultatem bedzie zaangazowanie dzieci i mfodziezy w zajecia
rezultaty sportowe, uzyskanie okreslonego postepu w zakresie wydolnosci i umiejetnosci

sportowych oraz wyselekcjonowanie grupy oséb, ktére zostana poddane
systemowemu szkoleniu.

Wskazniki rezultatu :

1) liczba oséb objetych podstawowym szkoleniem,

2) liczba 0s6b bioracych udziat w rozgrywkach podstawowego etapu projektu
3) liczba przeprowadzonych zawoddéw, campdw i treningdw

6. | Podmiot realizujacy | Zaangazowane w realizacje jednostki samorzadu terytorialnego przy wspotpracy i pod

przedsiewziecie koordynacjg Urzedu Marszatkowskiego; poszczegdlne aspekty techniczne i
merytoryczne beda realizowane przy wspétpracy wtasciwych zwigzkédw sportowych,
we wspotprace zostang takze zaangazowane czotowe kluby sportowe z obszaru
wojewddztwa.

7. |Forma Przedsiewziecie bedzie realizowane w formule porozumienia, do ktérego
organizacyjno- przystepowac beda poszczegélni partnerzy. Finansowanie poszczegélnych dziatan
prawna bedzie realizowane poprzez kontrakty zawierane z koordynatorem projektu.

8. | Szacunkowa 90 min zt
wartosc
przedsiewziecia

9. |Proponowane $rodki wtasne JST, dotacja z Urzedu Marszatkowskiego, srodki Ministerstwa Sportu i
zrédha zwigzkéw sportowych
finansowania

10. | Przewidywana data | 2015
rozpoczecia
realizacji projektu

11. | Przewidywana data | 2019
zakonczenia
realizacji projektu

12. | Cel tematyczny/
priorytet
inwestycyjny/

13. | Przedsiewziecia Przedsiewziecie pozostaje w bezposrednim zwigzku z realizowanymi w ramach RPO

komplementarne

WZ 2007-2013 projektami na rzecz podniesienia potencjatu kulturalnego
spofecznego regionu. Zarazem w ramach propozycji przedsiewzie¢ do objecia
kontraktem terytorialnym rekomendowano do realizacji - w obszarze szeroko
rozumianej polityki kulturalno - edukacyjnej - sieci "Matych Nautiliusow".
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1. | Nazwa 55. Modernizacja i rozbudowa sieci elektroenergetycznych
przedsiewzigcia najwyzszych napie¢ celem wzmocnienia powigzania regionu z
priorytetowego systemem krajowym oraz odbioru energii z powstajacych nowych

OZE®
2. | Lokalizacja inwestycje: rozbudowa ciggu liniowego Dunowo - Zydowo Kierzkowo - Pita Krzewina
- Plewiska, budowa linii Baczyna-Krajnik wraz z rozbudowg stacji Dunowo, Zydowo-
Kierzkowo oraz Krajnik

3. | Opis Problemem, ktéry stanowi bariere w rozwoju energetyki wiatrowej w wojewddztwie,

przedsiewziecia jest ograniczony dostep do sieci energetycznych (spowodowany przez stabe
zageszczenie infrastruktury i jej wyeksploatowanie), wobec czego przytaczanie
kolejnych farm wiatrowych staje sie trudniejsze z technicznego punktu widzenia.
Oznacza to nieodzownos¢ inwestycji w nowe sieci przesytowe i dystrybucyjne. Jest to
istotna kwestia zwigzana z rozwojem OZE w regionie, poniewaz istnieja ograniczone
mozliwosci przesytania energii z pétnocy kraju, co jest dla regionu szczegdlnie istotne,
poniewaz to wifasnie w pasie nadmorskim wojewddztwa znajduja sie jedne z
najlepszych pod wzgledem wietrznosci (a tym samym najlepsze dla lokalizacji farm
wiatrowych) obszary w skali catego kraju. Istniejace linie wysokiego napiecia
wymagdaja modernizacji, poniewaz sredni wiek linii wynosi ponad 30 lat. Czesto
jeszcze jest spotykany promieniowy ukfad pracy sieci co powoduje brak rezerwowego
zasilania w przypadku awarii. Ponadto instalacja przesuwnikéw fazowych w linii
Krajnik-Virraden pozwoli unikna¢ przesytania energii elektrycznej z Niemiec i tym
samym unikna¢ destabilizacji systemu elektroenergetycznego w naszym kraju.

4. | Dokumenty Aktualizacja planu rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego
strategiczne zapotrzebowania na energie elektryczng na lata 2010-2025 opracowana przez PSE

Operatora i zatwierdzona przez Prezesa URE, Strategia sektorowa: Program rozwoju
sektora energetycznego wojewddztwa zachodniopomorskiego do 2015 r. z
perspektywa do 2030 r.; Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego;
SRK 2020; Program rozwoju sektora energetycznego w wojewddztwie
zachodniopomorskim do roku 2015.

5. | Oczekiwane Rezultaty: zwiekszenie zdolnosci przesylowych w uktadzie potudnikowym i

rezultaty réwnoleznikowym, wzmocnienie powigzania regionu z systemem krajowym i
europejskim, udroznienie przesytu energii z OZE (gtdwnie z farm wiatrowych) co w
konsekwencji przetozy sie na bezpieczenstwo energetyczne regionu. Wskaznik
produktu: Dlugos$¢ wybudowanych/zmodernizowanych elektroenergetycznych sieci
przesytowych - wyjsciowa - 0 km, do 2020 r. - 300 km, do 2022 r. - 400 km
Wskaznik rezultatu: Skrécenie przerw w dostawach energii elektrycznej — wyjsciowa -
377 min., do 2020 . - 300 min., do 2022 r. - 250 min.

6. | Podmiot realizujagcy | Rekomendowane przez samorzad do realizacji przez inne podmioty (OSP)
przedsiewziecie

7. |Forma Operator Systemu Przesytlowego PSE SA - Spétka Skarbu Parnstwa
organizacyjno-
prawna

8. | Szacunkowa 906 min zt
wartosc
przedsiewziecia

9. | Proponowane PO 1i$ 2014-2020
zrédta finansowania

10. | Przewidywana data | Dunowo-Zydowo Kierzkowo (2015-2020), Zydowo Kierzkowo -Pita Krzewina (2015-

rozpoczecia
realizacji projektu

2020), Baczyna-Krajnik (2014-2020), rozbudowa SE Dunowo (2014-2017),
modernizacja i rozbudowa SE Krajnik (2014-2016), budowa stacji Zydowo-Kierzkowo
(2013-2019)

8 Projekt ujety w uzgodnionej przez regiony Polski Zachodniej liscie ponadregionalnych przedsiewzie¢ rozwojowych
przewidzianych do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020.
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11.

Przewidywana data

zakonczenia
realizacji projektu

2020

12.

Cel tematyczny/
priorytet
inwestycyjny/

CT4,Pl41

13.

Przedsiewziecia
komplementarne

planowane przedsiewziecie pn. "Modernizacja i rozbudowa sieci dystrybucyjnych
wysokich, srednich i niskich napie¢ pozwalajaca na poprawe niezawodnosci zasilania
oraz rozw0j energetyki rozproszonej wykorzystujacej lokalne zrédfa energii”

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

56. Modernizacja i rozbudowa sieci dystrybucyjnych wysokich,
srednich i niskich napie¢ pozwalajaca na poprawe niezawodnosci
zasilania oraz rozwdj energetyki rozproszonej wykorzystujacej
lokalne zrédta energii

Lokalizacja

Budowy linii 110 kV: Kamier Pomorski - RS Rybice — Skrobotowo, Lobez - Resko wraz z
budowa RS Worowo, tobez - Wegorzyno.

Przebudowy linii 110 kV: Morzyczyn - Stargard Wschéd - Dolice - Choszczno - Krzecin -
Dobiegniew - Drawski Mtyn, Kluczewo - Pyrzyce - Mostkowo — Barlinek, Debno -
Witnica, Rectaw - Golczewo, Golczewo - Nowogard, Nowogard - Maszewo.
Modernizacje linii 110 kV: Biatogard - Dunowo, Dunowo - Ustronie Morskie, Biatogard -
Karlino

Kotobrzeg Kosz. - Goscino, Kotobrzeg Kosz. - Kotobrzeg IV Dyw., Ustronie Morskie -
Kotobrzeg Kosz.

Biatogard - Zydowo, Szczecinek — Zydowo, Szczecinek Leéna - Szczecinek Marcelin,
Dartowo — Dunowo, Dunowo - Koszalin Strefa, Grzmiaca - Potczyn Zdréj, Grzmiaca -
Zydowo, Silnowo - Szczecinek Marcelin, Silnowo — Ztocieniec.

Opis
przedsiewziecia

Budowa nowych i modernizacja istniejgcych przecigzonych linii dystrybucyjnych np.
poprzez wymiane przewodow na przewody o wiekszym przekroju w celu podniesienia
dopuszczalnej dtugotrwatej temperatury pracy. Wykonanie wskazanych inwestycji
zabezpieczy stabilne dostawy energii do odbiorcéw koncowych oraz umozliwi
przyfaczenie do sieci rozproszonych zrédet energii. Ponadto zmniejszy straty sieciowe i
zwiekszy efektywnos¢ wykorzystania energii elektrycznej. Dla zapewnienia wtasciwych
parametréw ciggtosci i niezawodnosci dostaw energii do odbiorcéw oraz dla rozwoju
OZE konieczna jest kontynuacja szerokiego programu inwestycyjnego realizowanego
przez przedsiebiorstwa dystrybucyjne prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza na
obszarze wojewddztwa. Brak odpowiednich regulacji przyspieszajacych inwestycje
(problemy z uzyskaniem prawa drogi - ,korytarze przesytowe”) moze opdznic
wykonanie przedsiewzieé. Zwigzane jest to rowniez z brakiem akceptacji spotecznej i
checi wspotpracy wiascicieli nieruchomosci, co czesto stanowi jedna z podstawowych
przyczyn opodzniajacych realizacje inwestycji. Podstawowym warunkiem skutecznej
realizacji zamierzen ujetych w programach inwestycyjnych podmiotow
energetycznych jest usuniecie przez organy stanowigce barier formalno-prawnych i
stworzenie zgodnie z wymaganiami UE sprzyjajacych warunkéw dla realizacji
inwestycji sieciowych.

Dokumenty
strategiczne

Aktualizacji planu rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego
zapotrzebowania na energie elektryczng na lata 2011-2015” opracowana przez Enea
Operator Sp. z 0.0. i zatwierdzona przez Prezesa URE. Plan rozwoju w zakresie
zaspokojenia obecnego i przysztego zapotrzebowania na energie elektryczng na lata
2011 - 2015" opracowany przez ENERGA - OPERATOR SA i zatwierdzony przez
Prezesa URE. Strategia sektorowa: Program rozwoju sektora energetycznego
wojewddztwa zachodniopomorskiego do 2015 r. z perspektywa do 2030 r. Strategia
Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego; SRK 2020; EUROPA 2020; Europa
efektywnie korzystajgca z zasobow, Unia innowacji; Strategia Bezpieczenstwo
Energetyczne i Srodowisko; Program rozwoju sektora energetycznego w
wojewddztwie zachodniopomorskim do roku 2015.
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5. | Oczekiwane Rezultaty: poprawa zasilania odbiorcéw, zwiekszenie efektywnosci energetycznej,
rezultaty rozwoj energetyki rozproszonej, w tym OZE Wskaznik produktu: Dtugos¢
wybudowanych/zmodernizowanych elektroenergetycznych sieci dystrybucyjnych -
wyjsciowa - 0 km, do 2020 r. - 600 km, do 2022 r. - 720 km
Wskaznik rezultatu: Skrécenie przerw w dostawach energii elektrycznej - wyjsciowa -
390 min., do 2020 r. - 300 min., do 2022 r. - 250 min.
6. | Podmiot realizujacy | Rekomendowane przez samorzad do realizacji przez inne podmioty (OSD)
przedsiewziecie
7. | Forma Spoétka Skarbu Panstwa, Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscig
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 333 minzt
wartosc
przedsiewziecia
9. | Proponowane PO 1i$ 2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana data | Inwestycje ENERGA Operatora SA - okres realizacji 2014-2018, Inwestycje ENEA
rozpoczecia Operatora sp. z 0.0. - okres realizacji 2012-2020
realizacji projektu
11. | Przewidywana data | 2020
zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT4,Pl41
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia planowane przedsiewziecie pn. "Modernizacja i rozbudowa sieci
komplementarne elektroenergetycznych najwyzszych napie¢ celem wzmocnienia powigzania regionu z
systemem krajowym oraz odbioru energii z powstajacych nowych OZE"
1. | Nazwa 57. Budowa gazowo-parowego bloku kogeneracyjnego w Elektrowni
przedsiewzigcia Pomorzany o mocy od 200 MWe do okoto 270 MWe
priorytetowego
2. | Lokalizacja Gmina Miasto Szczecin
3. | Opis Elektrownia Pomorzany, wchodzaca w sktad PGE GIiEK S.A. Oddziat Zespét Elektrowni

przedsiewziecia

Dolna Odra, jest jednym z gtéwnych producentéw ciepta i energii elektrycznej dla
odbiorcédw z miasta Szczecina. Konieczno$¢ dostosowania tej elektrowni do nowych
wymagan s$rodowiskowych, wynikajagcych z Dyrektywy o emisjach przemystowych,
ktére zaczna obowigzywa¢ od 1 stycznia 2016 r. wymaga podjecia dziatan
inwestycyjnych. Jednym z rozwazanych projektéw inwestycyjnych jest budowa w
Elektrowni Pomorzany nowego zrédta energii elektrycznej i cieplnej. Przedsiewziecie
obejmuje budowe w Elektrowni Pomorzany gazowo-parowego bloku kogeneracyjnego
z otwartym obiegiem chtodzenia, sktadajacego sie z dwdch turbin gazowych, dwéch
parowych kottéw odzysknicowych wspotpracujacych z jedna turbing cieptowniczo-
kondensacyjna. Przewidywana taczna moc elektryczna bloku gazowo-parowego
wyniesie od 200 MWe do okoto 270 MWe, a moc cieplna ok. 170 MWt. Sprawnos¢ bloku
gazowo-parowegdo bedzie nie mniejsza niz 52% w kondensacji oraz 80% w skojarzeniu.
Dodatkowo przewidziano budowe dwoéch kottéw szczytowych, opalanych gazem lub
olejem, o mocy 30 MWt kazdy. Rozwazanym alternatywnym projektem jest
modernizacja istniejacych jednostek wytwdrczych polegajaca przede wszystkim na
dostosowaniu Elektrowni Pomorzany do nowych wymagan srodowiskowych,
wynikajacych z Dyrektywy o emisjach przemystowych, ktére zaczng obowigzywac od 1
stycznia 2016 r.

137




Projekt stanowiska Zarzagdu Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego do kontraktu terytorialnego

4. | Dokumenty Polityka energetyczna Polski; Strategia Grupy Kapitatowej PGE; Dyrektywa Parlamentu
strategiczne Europejskiego i Rady 2010/75/UE z 24.11.2010 r. o emisjach przemystowych.
5. | Oczekiwane Praca Elektrowni Pomorzany zapewniajacej dostawy ciepta dla miasta Szczecina oraz
rezultaty energii elektrycznej dla aglomeracji szczecinskiej przy jednoczesnym zagwarantowaniu
spetnienia nowych, ostrzejszych wymogéw srodowiskowych, wysokiej sprawnosci
wytwarzania energii oraz wysokiej niezawodnosci eksploatacyjnej.
6. |Podmiot PGE Gérnictwo i Energetyka Konwencjonalna S.A. z siedzibg w Betchatowie ul. Weglowa
realizujacy 5, 97-400 Betchatow
przedsiewziecie
7. |Forma Spotka Akcyjna
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa Zamawiajacy przeznaczyt 500 min zt. (brutto) na budowe bloku gazowo-parowego oraz
wartos¢ 246 min (brutto) na wieloletni serwis turbin gazowych
przedsiewziecia
9. |Proponowane PO 1i$ 2014-2020
zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2014
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2017
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT4,Pl4.7
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Budowa rozdzielni 220 kV w wezZle elektroenergetycznym Pomorzany, PSE S.A.;
komplementarne | Przebudowa rozdzielni 110 kV w weZle elektroenergetycznym Pomorzany, ENEA
Operator Sp z 0.0./ PGE GIiEK S.A,;
Budowa linii elektroenergetycznych wyprowadzenia mocy elektrycznej i zasilania
rezerwowego, PGE GIEK S.A,;
Budowa rurociggéw cieptowniczych faczacych blok gazowo-parowy z istniejaca siecia
cieptownicza; PGE GIEK S.A,;
Budowa gazociggu taczacego do Elektrowni Pomorzany, PGE GIiEK S.A;
Budowa przytagcza gazowego dla Elektrowni Pomorzany, Gaz-System S.A.
1. | Nazwa 58. Zaklad termicznego unieszkodliwiania odpadéw w Koszalinie
przedsiewziecia
priorytetowego
2. | Lokalizacja Gmina Miasto Koszalin
3. | Opis Zgodnie z zatozeniami nowego systemu gospodarowania odpadami, regionalne

przedsiewziecia

sktadowiska odpadoéw innych niz niebezpieczne i obojetne nie beda mogty przyjmowac
zmieszanych odpadéw komunalnych. Na tego rodzaju sktadowiska odpaddw
kierowane bedg odpady z procesu mechaniczno-biologicznego przetwarzania
zmieszanych odpadéw komunalnych oraz pozostatosci z sortowania odpaddéw
komunalnych powstajacych w instalacjach MBP, a takze pozostate odpady inne niz
niebezpieczne i obojetne (z wytaczeniem zmieszanych odpadéw komunalnych). Nalezy
przyjmowal, ze docelowo (do roku 2020) wszystkie odpady komunalne beda
przetwarzane - w szczegolnosci te, ktére bedg deponowane na skladowiskach
odpadoéw (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 7 wrzesnia
2005 r. w sprawie kryteriéw oraz procedur dopuszczania odpadéw do sktadowania na
sktadowisku odpadéw danego typu — Dz. U. Nr 186, poz. 1553, z 2006 r. Nr 38, poz. 264
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oraz z 2007 r. Nr 121, poz. 832) od dnia 1 stycznia 2013 r. nie bedzie mozliwe
sktadowanie nieprzetworzonych odpadéw komunalnych, czyli nie spetniajacych
wymagan okreslonych w ww. rozporzadzeniu. W ,Planie Gospodarki Odpadami dla
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2009-2012 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2013-2018” region Srodkowopomorski obejmowat 40 gmin.
Zgodnie z zapisami Planu  Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2012-2017 z uwzglednieniem perspektywy na lata
2018-2023 Spalarnia odpadéw w Koszalinie (ze wzgledu na przyjmowane paliwo)
zostafta zaklasyfikowana jako instalacja o statusie ponadregionalnym. Instalacja ta
bedzie obstugiwata nowo wydzielone z regionu Srodkowopomorskiego, region
koszalinski i region szczecinecki. Region koszalinski obejmuje 25 gmin, region
szczecinecki 21 gmin. Nalezy zaznaczy¢, ze cze$¢ gmin z regionu szczecineckiego (tj.
Watcz, Mirostawiec, Kalisz Pomorski, Tuczno, Drawno, Bierzwnik, Cztopa) wchodza w
sktad obszaru alimentacyjnego dla ZTPOK w Szczecinie. Zatem do zaktadu termicznego
przeksztatcaniu odpaddw w Koszalinie dostarczane beda odpady z terenu 40 gmin.

4. | Dokumenty Stworzenie systemu gospodarki odpadami zgodnego z zasada zréwnowazonego
strategiczne rozwoju i opartego na hierarchii sposobéw postepowania z odpadami komunalnymi
wynika z przepiséw ustawy z dnia 1 lipca 2011 r. o zmianie ustawy o utrzymaniu
czystosci i porzadku w gminach oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 152, poz. 897)
oraz ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U.z 2013 r., poz. 21). Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego; SRK 2020; EUROPA 2020; Europa
efektywnie korzystajaca z zasobéw,
Unia innowacji; Strategia Bezpieczeristwo Energetyczne i Srodowisko. Program ochrony
Srodowiska wojewddztwa zachodniopomorskiego na lata 2012 - 2015 z
uwzglednieniem perspektywy 2016 - 2019.
5. | Oczekiwane Wskaznik produktu - Zaktad Termicznego Przeksztatcania Odpadéw Komunalnych,
rezultaty oczekiwane rezultaty realizacji przedsiewziecia - zwiekszenie stopnia odzysku i
unieszkodliwiania odpadéw metodami innymi niz sktadowanie - termicznie do 92.000
Mg/rok
6. | Podmiot Gmina Miasto Koszalin, podmiot w PPP
realizujacy
przedsiewziecie
7. |Forma Spotka.
organizacyjno-
prawna
8. | Szacunkowa 403 min zt
wartosc
przedsiewziecia
9. | Proponowane PO 1i$ 2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2016
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ | CT 6, Pl 6.1
priorytet
inwestycyjny/
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13.

Przedsiewziecia
komplementarne

W roku 2012 ztozony przez Gmine Miasto Koszalin zostat wniosek o dofinansowanie
budowy Stacji Przefadunkowych Odpadéw Komunalnych, w ktérych uzyskiwac sie
bedzie frakcje wysokoenergetyczng (frakcje nadsitowa) z terenu 31 gmin - "System
gospodarki odpadami oraz budowa zaktadu termicznego przeksztatcania odpadéw dla
miast i gmin Pomorza Srodkowego - etap I". Projekt jest w trakcie oceny merytorycznej
Il stopnia. Przewiduje sig, ze ostatecznie bedzie obejmowat 20 gmin. Ponadto Do RPO
whnioski o dofinansowanie ztozyty spétki na rozbudowe RIPOK Gwiazdowo oraz Wardyn
Goérny.

Nazwa
przedsiewziecia
priorytetowego

59. Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci
sektorze mieszkaniowym na terenie SOM

publicznej i w

Lokalizacja

gminy wchodzace w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego: Miasto Szczecin;
Miasto Stargard Szczecinski; Miasto Swinoujécie; Powiat Policki, gmina Kobylanka,
gmina Kotbaskowo, gmina Gryfino, gmina Stepnica, gmina Dobra (Szczecinska)

Opis
przedsiewziecia

Celem projektu jest poprawa efektywnosci energetycznej obiektdw uzytecznosci
publicznej jednostek organizacyjnych znajdujacych sie na terenie JST cztonkéw SSOM
oraz w  sektorze mieszkaniowym poprzez  przeprowadzenie prac
termomodernizacyjnych, wprowadzenie zmian w systemie ogrzewania i sposobie
wentylacji budynkéw oraz zastosowanie alternatywnych zZrédet energii odnawialnej.
W wyniku zaplanowanych dziatai zostang osiggniete wymierne korzysci w postaci
ograniczenia zuzycia energii cieplnej, co ma znaczacy wptyw na S$rodowisko.
Przedsiewziecie przyczyni sie do ograniczenia negatywnych dla $rodowiska
naturalnego czynnikbw poprzez zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych.
Dodatkowym, réwnie waznym, aspektem jest uzyskanie w wyniku jego realizacji
oszczednosci w ponoszonych kosztach ogrzewania oraz poprawa estetyki budynkéw
uzytecznosci publicznej. Planowany do realizacji projekt bezposrednio wpisuje sie w
priorytet 4.3 POIlS 2014-2020 - Wspieranie efektywnosci energetycznej i
wykorzystanie odnawialnych Zrédet energii w budynkach uzytecznosci publicznych i
sektorze mieszkaniowym. Dziatania w projekcie zostaty ujete jako jedna, spdjna i
logiczna catos¢, ktéra odzwierciedla priorytety strategii Europa 2020.

Dokumenty
strategiczne

Zaplanowane do realizacji przedsiewziecie wpisuje sie w plan gospodarki
niskoemisyjnej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. JST - cztonkowie SSOM w
drodze uchwat podjetych przez poszczegdlne rady gminy/ rady miasta wyrazity wole
przystapienia do opracowania i wdrozenia Planu gospodarki niskoemisyjnej w ich
samorzadzie. Plan gospodarki niskoemisyjnej w przygotowaniu przez SSOM.
Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030; Polityka energetyczna Polski
2030; Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020.

Oczekiwane
rezultaty

Wskazniki typu output (produkt/rezultat bezposredni):

1. Spadek emisji gazéw cieplarnianych

2. Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii odnawialnej

3. Dlugos¢ nowo wybudowanych lub zmodernizowanych sieci elektroenergetycznych
dla odnawialnych zrédet energii

Rezultaty projektu:

- zmniejszenie zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych i mieszkaniowych
- kWh/rok;

- szacowany roczny spadek emisji gazoéw cieplarnianych - tony ekwiwalentu CO2 / rok;
- liczba budynkéw podtaczonych do m.s.c.

Wdrozenie projektu umozliwi wyeliminowanie indywidualnych nisko sprawnych
zrédet ciepta opalanych paliwem statym i podtgczenie obiektéw do miejskiego
systemu cieptowniczego, w przypadku ktérego energia wytwarzana jest w
wysokosprawnej kogeneracji przy duzym udziale biomasy.
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6. Podmiot Miasto Szczecin, Gmina Gryfino, Gmina Kobylanka, Gmina Kotbaskowo, Gmina Police,
realizujacy Miasto Stargard Szczecinski, Powiat Policki, Gmina Stepnica, Miasto Swinoujscie,
przedsiewziecie Gmina Dobra (Szczecinska), przedsiebiorstwa, spétdzielnie mieszkaniowej, wspolnoty

mieszkaniowe

7. |Forma JST, jednostki organizacyjne JST, przedsiebiorstwa, spétdzielnie mieszkaniowe,
organizacyjno- wspolnoty mieszkaniowe
prawna

8. | Szacunkowa 197 min zt
wartosc
przedsiewziecia

9. Proponowane PO Ii$ 2014 - 2020; RPO WZ 2014-2020
Zrédta
finansowania

10. | Przewidywana 2014
data rozpoczecia
realizacji projektu

11. | Przewidywana 2020
data zakonczenia
realizacji projektu

12. | Cel tematyczny/ CT4,P143
priorytet
inwestycyjny/

13. | Przedsiewziecia l. Przedsiewziecia komplementarne, ich zakres: projektem komplementarnym w
komplementarne | stosunku do prowadzonej kompleksowej modernizacji energetycznej budynkéw na

znajdujacych sie na obszarze aglomeracji szczecinskiej, a w szczegdlnosci bedzie:
1. Rozbudowa systemu cieptowniczego Miasta Szczecina w celu umozliwienia
podtaczenia modernizowanych budynkéw do miejskiego systemu cieptowniczego
(podmioty realizujace przedsiewziecia: SEC Sp. z 0.0.);
2. Modernizacja sieci cieptowniczej dla likwidacji niskoemisyjnych zrédet ciepta w
Stargardzie Szczecinskim.
3. Renowacja czesci wspdlnych wielorodzinnych budynkéw mieszkalnych w obszarze
Stare Miasto w ramach rewitalizacji miasta Police (projekt zakoriczony).
4. Corocznie ze srodkéw wihasnych Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
(zaktad budzetowy Gminy Police) realizuje zadania w zakresie termomodernizacji 20
wielorodzinnych budynkéw mieszkalnych
ze Srodkéw wiasnych.
Il. Powigzania z dotychczas zrealizowanymi/realizowanymi przedsiewzieciami:
1. Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej 2010-2011r. ; catkowity
koszt projektu: 7 457 407,36 PLN; wktad wtasny: 3 927 296,86 PLN; srodki pomocowe
UE: 3530 110,5 PLN; w ramach projektu termomodernizacjg objeto nastepujace
obiekty uzytecznosci publicznej: Miejska Biblioteka Publiczna nr 4, Ztobek nr 1, Ztobek
nr 2, Ztobek nr 3; Szczecinskie Centrum SwiadczeR; Gimnazjum Nr 8; Szkota
Podstawowa nr 74 i Gimnazjum nr 29; Zespét Szkédt nr 10; Szkota Podstawowa nr 11.

1. | Nazwa 60. Przebudowa istniejacych i budowa nowych systeméw

przedsiewzigcia cieptowniczych na terenie SOM
priorytetowego
2. | Lokalizacja JST nalezace do SOM: Gmina Miasto Szczecin, miasto Stargard Szczecinski, gmina Police,

gmina Gryfino, Gmina Miasto Swinoujécie
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Opis
przedsiewziecia

Celem projektu jest rozbudowa i przebudowa sieci cieptowniczych na terenie gmin
wchodzacych w sktad Szczecirskiego Obszaru Metropolitalnego: Szczecin, Swinoujscie,
Stargard Szczecinski, Gryfino i Police. Budowa nowych systeméw cieptowniczych
wplynie na poprawe efektywnosci wykorzystania energii, w szczegdlnosci poprzez
podtaczenie odbiorcéw do systemédw cieptowniczych, w przypadku ktérych energie
cieplna pozyskuje sie z wysokosprawnych zrédet ciepta (np. zZrédet kogeneracyjnych lub
trigeneracyjnych). W Szczecinie planuje sie modernizacje sieci cieptowniczych
wybudowanych w technologii kanatowej na sieci preizolowane oraz rozbudowe
systemow cieptowniczych wraz z niezbedna infrastruktura. Planuje sie réwniez
podfaczenie budynkéw wielorodzinnych do miejskiej sieci cieptowniczej, zwtaszcza
obiektéw zlokalizowanych w centrum miasta, w ktérych zrédto ciepta stanowia lokalne
kottownie i etazowe piece opalane paliwem statym. Podstawowym celem tych
przedsiewziec jest zmniejszenie strat energii powstajacych w procesie dystrybucji ciepta
oraz wzrost efektywnosci wykorzystania energii w obiektach nowych i
modernizowanych, ktére zostang podtaczone do miejskiej sieci cieptowniczej w nowej
perspektywie programowej w latach 2014 — 2020. Gtéwnym celem realizacji projektu w
Swinoujsciu jest modernizacja i rozbudowa sieci cieptowniczej trzech magistrali,
zwiekszenie efektywnosci energetycznej oraz redukcja emisji gazéw cieplarnianych oraz
substancji zanieczyszczajacych powietrze. Realizacja projektu wptynie miedzy innymi na
ograniczenie strat energii powstajacej w procesie przesytu i dystrybucji ciepta,
ograniczenie liczby indywidualnych systeméw ogrzewania (kottowni koksowych,
olejowych i gazowych) oraz promowanie wysokosprawnych weztéw z automatyka
sterowania. Efekt ekologiczny likwidacji lokalnych Zzrédet ciepta bedzie szybko
zauwazalny i odczuwalny, a stan srodowiska ulegnie znacznej poprawie. Modernizacja i
rozbudowa sieci cieptowniczej w technologii preizolowanej wraz z budowg przytaczy i
weztéw cieplnych doprowadzi do zmniejszenia awaryjnosci systemu, ograniczenia strat
ciepta, zmniejszenia ilosci zuzycia wody oraz emisji substancji zanieczyszczajacych
powietrze. W Stargardzie Szczecinskiem planowana jest modernizacja sieci
cieptowniczej w celu likwidacji indywidualnych zrédet ciepta funkcjonujacych w miescie
(tzw. niskich emisji) poprzez podtaczenie budynkéw do miejskiej sieci cieptowniczej.
Realizacja projektu umozliwi zwiekszenie sprawnosci energetycznej budynkoéw,
zwiekszenie sprawnosci sieci cieptowniczej poprzez lepsze wykorzystanie jej
przepustowosci, a przede wszystkim przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza na
terenie miasta i zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych (gtéwnie CO2). W Policach
zmodernizowane zostanie 4 200 mb biezacej sieci i przebudowane 3 500 mb sieci
cieptowniczej. Zostanie réwniez zbudowanych badz zmodernizowanych 28 weztéw
cieplnych i wymiennikéw ciepta, wraz z kompletnym systemem automatyki i
sterowania. Podstawowym celem projektu w Gryfinie jest przylaczanie nowych
odbiorcéw ciepta oraz modernizacja odcinkéw sieci bedgcych w zly stanie technicznym.
Istotna czescig projektu jest takze wymiana zuzytej technicznie izolacji termicznej
cieptociggu na najdiuzej eksploatowanym i nieremontowanym odcinku.

Dokumenty
strategiczne

Strategia Rozwoju Kraju 2020; Polityka Energetyczna Polski do 2030; Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020; Strategia Rozwoju Miasta
Swinoujécie; Strategia na rzecz konkurencyjnej, zréwnowazonej i bezpiecznej energii
,Energia 2020"

Oczekiwane Mierzalne rezultaty: ograniczenie strat ciepfa na przesyle — GJ/rok lub w MWh/rok;

rezultaty ograniczenie strat nosnika ciepta (wody) - m3/rok; ograniczenie emisji pytéw i gazéw do
atmosfery (CO2,CO,Nox, SO2, pyly) - Mg/rok.

Podmiot W czesci dotyczacej miejskiego systemu cieptowniczego zlokalizowanego na terenie

realizujacy Szczecina - Szczecifska Energetyka Cieplna Sp. z 0.0.; Stargard Szczecinski:

przedsiewziecie

Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp z 0.0.w Policach: Przedsiebiorstwo Energetyki
Cieplnej S.A. Police; w Gryfinie: PGE Gérnictwo i Energetyka Konwencjonalna S.A.

Forma spotki
organizacyjno-

prawna

Szacunkowa 159 min zt
wartosc
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przedsiewziecia

przedsiewziecia

9. | Proponowane PO 1i$ 2014-2020
Zrédta
finansowania
10. | Przewidywana 2014
data rozpoczecia
realizacji projektu
11. | Przewidywana 2022
data zakonczenia
realizacji projektu
12. | Cel tematyczny/ CT4,Pl4.5
priorytet
inwestycyjny/
13. | Przedsiewziecia Projekt jest komplementarny z inwestycjami zaplanowanymi do realizacji w ramach PI
komplementarne | 4.3. dotyczacymi modernizacji energetycznej budynkéw na obszarach miejskich, w
szczegodlnosci dotyczy to Scistych centréw miast.
1. Rozbudowa systemu cieptowniczego Miasta Szczecina w celu umozliwienia
podfaczenia modernizowanych budynkéw do miejskiego systemu cieptowniczego
(priorytet 4.3).
Kolejne projekty komplementarne:
2. Budowa gazowo-parowego bloku ko generacyjnego dla Elektrowni Pomorzany.
3. Zasilanie miasta Szczecina cieptem z Elektrowni Dolna Odra
4. Dostosowanie istniejacych aktywédw wytwodrczych do wymogéw Dyrektywy IED.
5. Modernizacja sktadowiska odpadéw paleniskowych w Elektrowni Szczecin.
6. Magistrala cieptownicza ,tuzycka”.
2. W ramach projektu ,Magistrala sieci cieptowniczej ,Luzycka” w Gryfinie wykonano:
- koncepcje przebudowy cieptociagu, grudzien 2012;
- koncepcje przebudowy ulicy tuzyckiej wraz z przebudowa infrastruktury, pazdziernik
2012;
- Dziatania prowadzace do przytaczenia nowego odbiorcy polegajace na ztozeniu przez
odbiorce wniosku o przytaczenie do sieci cieptowniczej, wydaniu warunkow i
podpisaniu o przytaczenie, wykonanie projektu technicznego i realizacje inwestycji.
1. | Nazwa 61. Kompleksowa modernizacja energetyczna budynkéw uzytecznosci
przedsiewzigcia publicznej i budynkéw mieszkalnych na terenie Koszalifisko-
priorytetowego Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego
2. |Lokalizacja Koszalirsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny: gmina Bedzino; gmina
Miasto Kotobrzeg; Gmina Polanéw; gmina Manowo; Gmina Manowo; miasto Biatogard;
gmina Mielno; gmina Miasto Koszalin; gmina Miasto Koszalin; gmina Bobolice; gmina
Ustronie Morskie; Karlino; gmina Tychowo; gmina Swieszyno; gmina Biatogard; gmina
Biatogard; miasto Kotobrzeg.

3. | Opis Realizacja projektu przewiduje modernizacje energetyczng budynkéw uzytecznosci

publicznej i budynkéw mieszkaniowych majaca na celu wspieranie efektywnosci
energetycznej, promowanie strategii niskoemisyjnych oraz poprawe stanu srodowiska
przyrodniczego na terenie Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego  Obszaru
Funkcjonalnego. Realizacja dziatan przewidzianych do realizacji przyczyni sie do
znacznego zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczen do atmosfery, co
wptlynie na poprawe stanu srodowiska naturalnego na terenie obszaru funkcjonalnego,
w tym przede wszystkim na obszarach, na ktérych odnotowano przekroczenia jakosci
pozioméw dopuszczalnych stezen w powietrzu. Zakladane przedsiewziecia maja na
celu zmniejszenie energochtonnosci budynkéw publicznych i mieszkalnych oraz rozwéj
sieci cieptowniczych. W ramach przedsiewziecia zaktada sie m.in: modernizacje
energetyczng budynkéw mieszkalnych i uzytku publicznego (poprzez: przebudowie
systemow grzewczych, w tym modernizacji kottowni z systemdéw uzywajacych paliw
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statych na systemy ekologiczne, podfgczenie modernizowanych budynkéw do
miejskiego systemu cieptowniczego, ocieplanie budynkéw, wymiane okien i systeméw
oswietlenia na energooszczedne, przebudowie wentylacji i klimatyzacji), budowe
systeméw fotowoltaicznych, wykorzystanie energii wiatru do wytworzenia energii
elektrycznej oraz promowanie dziatan ograniczajagcych niska emisje. Powyzsze
elementy majg zosta¢ zrealizowane poprzez wdrozenie projektow: 1.
Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej (gmina Bedzino); 2.
Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej i obiektéw mieszkaniowych
(Miasto Kotobrzeg); 3. Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej oraz
modernizacja budynkéw i kottowni wspdlnoty mieszkaniowej z paliwa statego na
ekologiczne (gmina i miasto Polanéw); 4. Budowa systeméw fotowoltaicznych na
budynkach uzytecznosci publicznej Gminy Manowo; 5. Termomodernizacja budynkéw
uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Manowo; 6. Kompleksowy program
termomodernizacji budynkéw na terenie miasta Biatogard; 7. Termomodernizacja
obiektéw uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Mielno; 8. Modernizacja
energetyczna budynkéw mieszkalnych wraz z modernizacja systemu zaopatrzenia w
ciepto oraz rozbudowa i przebudowa systemu cieptowniczego miasta Koszalina w celu
podtaczenia modernizowanych budynkéw do miejskiego systemu cieptowniczego; 9.
Termomodernizacja, hydroizolacja oraz pozostate prace remontowo-modernizacyjne w
budynkach uzytecznosci publicznej (miasto Koszalin); 10. Termomodernizacja obiektéw
uzytecznosci publicznej (gmina Bobolice); 11. Termomodernizacja obiektéw
uzytecznosci publicznej (gmina Ustronie Morskie); 12. Budowa systemu
fotowoltaicznego naziemnego w miejscowosci Karwin oraz termomodernizacja i
budowa systemoéw fotowoltaicznych na budynkach uzytecznosci publicznej Gminy
Karlino; 13. Poprawa efektywnosci energetycznej i ekologicznej eksploatacji budynkéw
uzytecznosci publicznej w Tychowie; 14. Przeprowadzenie termomodernizacji
budynkéw uzytecznosci publicznej mieszczacych sie na terenie Gminy Swieszyno; 15.
Kompleksowa termomodernizacja budynku mieszkalnego wielorodzinnego w m. Sirice,
gmina Biatogard; 16. Termomodernizacja obiektéw uzytecznosci publicznej w gminie
Biatogard; 17. Budowa i modernizacja sieci cieplnych na terenie miasta Kotobrzeg.

4. | Dokumenty Strategia Europa 2020; Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Kotobrzeg; Strategia
strategiczne poszczegdlnych gmin KKBOF;

5. | Oczekiwane Wdrozenie kompleksowego rozwigzania efektywnosci energetycznej budynkow.
rezultaty Wskaznik rezultatu: szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych. Wskazniki

produktu:  kubatura  zmodernizowanych  energetycznie  budynkéw, liczba
przedsiebiorstw, ktére w wyniku wsparcia poprawity efektywnos¢ energetyczna.

6. |Podmiot 1 - Urzad Gminy Bedzino; 2 - Urzad Gminy i Miasta Kotobrzeg, Kotobrzeska Spétdzielnia
realizujacy Mieszkaniowa; 3 - Urzad Gminy Polandéw; 4 - Urzad Gminy Manowo; 5 - Urzad Gminy
przedsiewziecie Manowo; 6 - Urzad Miasta Biatogard, wspdlnoty mieszkaniowe; 7 - Urzad Gminy w

Mielnie; 8 - Miejska Energetyka Cieplna Sp. z 0.0. w Koszalinie w czesci dotyczacej
budowy sieci, przytaczy i weztéw cieplnych; 9 - Urzad Gminy i Miasta Koszalin; 10 - Urzad
Gminy Bobolice; 11 - Urzad Gminy Ustronie Morskie; 12 - Urzad Gminy Karlino; 13 -
Urzad Gminy Tychowo; 14 - Urzad Gminy Swieszyno; 15 - Urzad Gminy Biatogard; 16 -
Urzad Gminy Biatogard; 17 - Miejska Energetyka Cieplna w Kotobrzegu Sp. z 0. o.

7. |Forma JST, jednostki organizacyjne JST, spotki
organizacyjno-
prawna

8. | Szacunkowa 339 min zt
wartosc
przedsiewziecia

9. | Proponowane PO 1iS 2014-2020; RPO WZ 2014-2020
zrédta
finansowania

10. | Przewidywana 1-2016;2-2014;3-2015;4-2015;5-2016;6-2016; 7 -2015;8-2014;9-2014; 10 -

data rozpoczecia
realizacji projektu

2015;11-2014-;12-2014;13-2014; 14-2014; 15-2014; 16 - 2014; 17 - 2014;
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11. | Przewidywana 1-2020; 2-2015; 3 -2020; 4 -2016; 5 -2017; 6 -2020; 7 -2018; 8 -2022; 9 -2020; 10 -2016;
data zakonczenia | 11-2020; 12-2016; 13 -2015; 14 - 2020; 15 -2020; 16 -2020; 17 -2020;
realizacji projektu

12. | Cel tematyczny/ |CT4,Pl4.3
priorytet
inwestycyjny/

13. | Przedsiewziecia Realizacja wymienionych projektéw przyczyni sie do wspierania efektywnosci
komplementarne | energetycznej, promowanie strategii niskoemisyjnych oraz poprawe stanu srodowiska

przyrodniczego na terenie Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego  Obszaru
Funkcjonalnego, a w konsekwencji znacznego zmniejszenia emisji gazéw
cieplarnianych i zanieczyszczen do atmosfery, co wptynie na poprawe stanu srodowiska
naturalnego na terenie obszaru funkcjonalnego. Dlatego tez konieczna jest realizacja
wszystkich projektow, aby w rezultacie osiggna¢ wskazany cel projektu gtéwnego.

1. |Nazwa 62. Budowa, modernizacja Ilub odbudowa 575 km waléw
przedsiewzigcia przeciwpowodziowych na terenie Wojewédztwa
priorytetowego Zachodniopomorskiego. Odtworzenie naturalnych terenéw

zalewowych

2. |Lokalizacja wojewoddztwo zachodniopomorskie

3. |Opis Zmiany klimatyczne jakie obserwujemy w ostatnich latach, ujawniajace sie przede
przedsiewziecia wszystkim poprzez czeste wystepowanie zjawisk ekstremalnych, wymagaja podjecia

dziatan prowadzacych do osiagniecia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa, w tym
bezpieczenstwa powodziowego dla terendéw trwale zagospodarowanych i
wykorzystywanych gospodarczo. Tereny potozone w poblizu ciekéw i zbiornikéw sa
najbardziej narazone na wystepowanie powodzi, jednoczesnie s to tereny najbardziej
atrakcyjne inwestycyjnie. Dodatkowo planuje sie przywrécenie zdolnosci retencyjnych
Miedzyodrza jako naturalnych terendéw zalewowych, co znaczaco wptynie na
podniesienie poziomu bezpieczeristwa powodziowego Doliny Dolnej Odry.
Modernizacja i odbudowa watéw przeciwpowodziowych zwiekszy poziom
bezpieczenstwa powodziowego, a poprzez to zwiekszony zostanie potencjat dla
rozwoju  gospodarczego  Wojewddztwa  Zachodniopomorskiego. Ponadto
przeprowadzenie modernizacji watdw przeciwpowodziowych w latach 2014-2020
pozwoli na przystosowanie ich do wykorzystania jako ciagi komunikacyjne, Sciezki
rowerowe itp.

4. | Dokumenty Wieloletni Program Inwestycyjnych Zachodniopomorskiego Zarzad Melioracji i
strategiczne Urzadzern Wodnych na lata 2008-2030, MasterPlan dla obszaru dorzecza Odry a w

nastepstwie Plany Gospodarowania Wodami w dorzeczu Odry na lata 2016-2021, Mapy
zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego

5. | Oczekiwane Zaktada sie zmodernizowanie 575 km watéw przeciwpowodziowych, ktére doprowadzi
rezultaty do podniesienia poziomu bezpieczenstwa powodziowego ponad 50 tys. ha obszaru

Wojewddztwa Zachodniopomorskiego potozonych w poblizu rzek i zbiornikéw
wodnych (roboty umocnieniowe oraz stworzenie warunkéw dla umozliwienia
komunikacji po wale zgodnie z uchwalong w dniu 4 kwietnia 2014 roku nowelizacja
ustawy Prawo Wodne).

6. |Podmiot Wojewddztwo Zachodniopomorskie - Zachodniopomorski Zarzad Melioracji i Urzadzen
realizujacy Wodnych w Szczecinie
przedsiewziecie

7. |Forma Samorzadowa Jednostka Budzetowa Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
organizacyjno- Zachodniopomorskiego.
prawna

8. | Szacunkowa
wartosc 651 min zt

przedsiewziecia
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Proponowane
zrédha
finansowania

PO 1i$ 2014-2020

10.

Przewidywana
data rozpoczecia
realizacji projektu

2014

11.

Przewidywana
data zakonczenia
realizacji projektu

2021

12.

Cel tematyczny/
priorytet
inwestycyjny/

CT5,P15.2

13.

Przedsiewziecia
komplementarne

Zadanie jest zgodne z zatozeniami wyrazonymi w mapach zagrozenia powodziowegdo i
mapach ryzyka powodziowego, zatem realizowana jest Ramowa Dyrektywa
Powodziowa. Komplementarnos¢ przestrzenna realizacji przedmiotowego projektu
uzyskana zostanie poprzez wprowadzenie odpowiednich zapiséw do planéw
miejscowego  zagospodarowania  przestrzennego na terenie  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego tak by uwzglednione byty wymagania Ramowej Dyrektywy
Powodziowe;j.
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