Fiszka zgłoszeniowa dla projektów komplementarnych w ramach Strategii ZIT wspieranych w POIiŚ 2014-2020 

UWAGA: Należy obowiązkowo wypełnić wszystkie pola
	1.
	Nazwa projektu
	Zakup niskopodłogowego i częściowo niskopodłogowego  taboru tramwajowego 

	2.
	Status projektu nadany przez Związek ZIT (podstawowy/rezerwowy)
	Rezerwowy

	2a.
	Pozycja na liście (podstawowa/rezerwowa) nadana przez Związek ZIT według priorytetyzacji projektu
	Lista rezerwowa, poz. nr 1

	3.
	Lokalizacja inwestycji woj./powiat/gmina 
	Województwo zachodniopomorskie/Gmina Miasto Szczecin

	4.
	Przewidywany okres realizacji projektu
	data rozpoczęcia kwartał/rok
	data zakończenia kwartał/rok

	
	
	2017
	2023

	5.
	Przewidywany termin złożenia wniosku o dofinansowanie (kwartał/rok)
	IV kwartał 2016

	6.
	Szacunkowy koszt całkowity w mln PLN

	265,39 mln PLN

	7.
	Szacunkowy koszt kwalifikowalny w mln PLN
	216,09 mln PLN

	8.
	Szacunkowy kwota dofinansowania w mln PLN

	151,26 mln PLN (70%)

	9.
	Wnioskodawca/podmiot upoważniony do ponoszenia wydatków
	Tramwaje Szczecińskie  Sp. z o.o.

	9a.
	Forma prawna wnioskodawcy/struktura instytucjonalna
	Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością 

	10.
	Koordynator projektu – dane kontaktowe
	Krystian Wawrzyniak – Prezes Zarządu Tramwaje Szczecińskie Sp. z o.o., Tel. 91 439 26 38; Paweł Adamczyk – Dyrektor Wydziału Gospodarki Komunalnej i Ochrony Środowiska Urzędu Miasta Szczecin – nadzór przedsięwzięcia, Tel. 91 42 45 630

	11.
	Opis projektu
 
	Projekt obejmuje zakup 20 nowych, całkowicie niskopodłogowych wagonów tramwajowych wraz z pakietem naprawczym i szkoleniem pracowników beneficjenta projektu - Spółki Tramwaje Szczecińskie oraz specjalistycznym wyposażeniem. W skład specjalistycznego wyposażenia wchodzi między innymi: wielozadaniowy tramwaj techniczny 
z wyposażeniem, tramwaj wielofunkcyjny odśnieżająco - holujący, holownik - pchacz, pojazd dwudrogowy. Projekt obejmuje również zakup 16 sztuk tramwajów częściowo niskopodłogowych (min. 25% niskiej podłogi), 
do samodzielnego montażu przez pracowników Spółki Tramwaje Szczecińskie wraz z pakietem naprawczym oraz szkoleniem pracowników beneficjenta. Wszystkie tramwaje zostaną wyposażone w mobilne automaty biletowe. 

W wyniku realizacji przedmiotowego projektu najstarsze wagony będą sukcesywnie wycofywane z eksploatacji. Zakupiony tabor tramwajowy nie zostanie przypisany 
do konkretnej linii tramwajowej. Tabor będzie obsługiwał całą sieć tramwajową w mieście. W tym celu Gmina Miasto Szczecin modernizuje najbardziej wyeksploatowane odcinki torowisk. 
Przedsięwzięcie jest zgodne z Uchwałą Nr XVII/470/12 Rady Miasta Szczecin z dnia 26 marca 2012 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego Miasta Szczecin, w którym eksponuje się planowaną rozbudowę sieci tramwajowej, wprowadzając możliwość przedłużenia projektowanych linii poza granice miasta. Studium zakłada, że podstawowym środkiem komunikacji zbiorowej na obszarze miasta Szczecin będzie tramwaj wraz ze współpracującą z nim siecią linii autobusowych”.
Przedsięwzięcie jest komplementarne z rekomendowanymi do realizacji w ramach Kontraktu Terytorialnego: Budową Szczecińskiej Kolei Metropolitalnej, z wykorzystaniem istniejących odcinków linii kolejowych nr 406,273,351; Drugim etapem Budowy i przebudowy torowisk w Szczecinie, 
a także inwestycjami drogowymi (Przebudowa ciągów komunikacyjnych sieci TEN-T: DK nr 31 pod nazwą 
"ul. Autostrada Poznańska" w połączeniu z A6 i S3; 
Budową zintegrowanego węzła komunikacyjnego Łękno wraz z infrastrukturą na przebiegu Trasy Średnicowej dla obsługi wewnątrz aglomeracji ruchu pasażerskiego w Szczecinie; Budową drogi krajowej nr 13 na odcinku rondo Hakena 
w Szczecinie - węzeł Kołbaskowo - obwodnica Kołbaskowa). Ponadto, projekt jest komplementarny z inwestycjami planowanymi do realizacji w ramach RPO WZ 2014 - 2020, takimi jak modernizacja 37 sztuk wagonów tramwajowych typu TATRA, zakupem taboru autobusowego. 
Realizacja projektu jest zgodna z obowiązującym Planem zrównoważonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Szczecin na lata 2014-2025 oraz Programem ochrony środowiska miasta Szczecin na lata 2013-2016 z uwzględnieniem perspektywy na lata 2017-2020. 

	11a.
	Stan przygotowania projektu do realizacji (dokumentacja, pozwolenia, audyty)

	Realizacja projektu nie wymaga uzyskania pozwoleń 
i przeprowadzenia audytów. Tramwaje Szczecińskie Spółka 
z o. o. posiada wstępną specyfikację techniczną planowanego do zakupu taboru. 

	11b.
	Opis zgodności projektu ze Strategią ZIT (należy podać nr „działania” (pkt., ppkt.) w strategii, z którym projekt jest zgodny)
	Planowany projekt jest zgodny ze Strategią ZIT.

Cel strategiczny 1: Przestrzenna i funkcjonalna integracja Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego – zintegrowana przestrzeń; Priorytet 1.1 „Rozwój metropolitalnego systemu transportowego”; Działanie 1.1.2 „Transport publiczny, inny niż kolejowy na obszarze metropolitalnym”.
Cel działania: Poprawa jakości funkcjonowania oraz wzrost udziału transportu publicznego w zintegrowanym systemie transportowym Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego.

	11c.
	Opis zgodności projektu z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej lub dokumentem równoważnym (należy podać nr „działania” (pkt. ppkt.)  w dokumencie, z którym projekt jest zgodny)
. Czy PGN był finansowany w ramach działania 9.3 POIiŚ 2007-2013 ?
	Uchwała nr XXXIV/1010/2013 Rady Miasta Szczecin z dnia 14 października 2013 w sprawie przystąpienia do opracowania i wdrażania planu gospodarki niskoemisyjnej.

Uchwała 2/II/2014 Walnego Zebrania Stowarzyszenia Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego z siedzibą 
w Szczecinie z dnia 26 czerwca 2014 r. w sprawie przystąpienia do realizacji projektu „Zintegrowany Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego”. Wykonawca firma ATMOTERM S.A. z Opola. Termin wykonania Zintegrowanego Planu Gospodarki Niskoemisyjnej do 30.06.2015. Uchwalenie planów przez JST nastąpi do dnia 31.10.2015. 
Tak, PGN jest finansowany w ramach IX osi; nr działania  9.3 (Nr Wniosku POIiŚ.09.03.00-00-048/13).

	12.
	Opis zgodności projektu z zakresem i celami właściwej osi priorytetowej Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko  2014-2020

	Projekt jest zgodny z celami Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko 2014 - 2020.

2.2.6. Oś priorytetowa VI: Rozwój niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach. 

Priorytet inwestycyjny 4.V. Promowanie Strategii Niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajów terytoriów, 
w szczególności dla obszarów miejskich, w tym wspieranie zrównoważonej multimodalnej mobilności miejskiej i działań adaptacyjnych mających oddziaływanie łagodzące na zmiany klimatu.

W skali całego miasta realizacja projektu przyczyni się 
do redukcji oddziaływania hałasu/drgań, a także przyniesie istotne korzyści o charakterze środowiskowym (ograniczenie poziomu emisji zanieczyszczeń do atmosfery). 
Ponadto, wpłynie na zwiększenie mobilności mieszkańców oraz zróżnicowania środków komunikacji, z których korzystają, przyczyniając się tym samym do stworzenia zrównoważonego gałęziowo systemu transportowego w mieście. Realizacja projektu wspiera rozwój transportu publicznego w całym Szczecińskim Obszarze Metropolitalnym i będzie miała wpływ na wzrost liczby osób korzystających z komunikacji miejskiej, jako alternatywy dla transportu indywidualnego.

	13.
	Czy planowany do realizacji projekt, w zakresie sieci ciepłowniczej lub chłodniczej spełnienia wymogi „efektywnego systemu ciepłowniczego i chłodniczego”

	Nie dotyczy

	14.
	Wskaźnik - nazwa

	Jednostka
	Wartość bazowa
	Wartość docelowa

	
	Liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek taboru pasażerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej
	  szt.


	0
	36


� Należy przyjąć kurs przeliczania alokacji UE z EUR na PLN na poziomie 1 EUR = 4,2324 PLN. Jest to kurs wykorzystywany do kalkulacji limitów kontraktacji na okres 6 lutego - 5 marca 2015 r. (kurs EBC z przedostatniego dnia miesiąca poprzedzającego miesiąc kalkulacji limitów kontraktacji)


� Zakłada się, że procentowy poziom dofinansowania dla projektów z sektora sieci ciepłowniczych  wyniesie 75%. Podany poziom dofinansowania ma charakter szacunkowy i zostanie doprecyzowany po przyjęciu programów pomocowych.


Natomiast w przypadku projektów dotyczących transportu miejskiego zakładany maksymalny procentowy poziom dofinansowania wynosi 75%, formą pomniejszania dochodowości będzie luka finansowa. Istnieje możliwość zmniejszenia maksymalnego poziomu dofinansowania w ramach dostępnej alokacji na Związek ZIT w zakresie transportu miejskiego w celu zwiększenia wolumenu projektów.


� W przypadku transportu miejskiego należy opisać jak projekt POIiŚ, stanowiący główną inwestycję jest uzupełniany przez inne projekty realizowane w formule Strategii ZIT w ramach RPO. Należy przy tym wskazać imiennie projekty z RPO, z którymi projekt POIiŚ jest powiązany. W przypadku energetyki ewentualnie należy opisać powiązania projektu POIiŚ z innymi projektami energetycznymi finansowanymi z innych środków. 


� Należy wybrać dla danego obszaru właściwy dokument.


� O ile istnieje PGN. Jeśli nie istnieją, to kryterium uważa się za spełnione jeśli wnioskodawca w punkcie 11c fiszki ZIT podał datę przygotowania dokumentu.


� Opis, w jaki sposób i w jakim stopniu projekt przyczyni się do realizacji założonych celów szczegółowych


� W rozumieniu art. 2 pkt 41 dyrektywy 2012/27/UE w sprawie efektywności energetycznej. Dotyczy projektów z sektora energetyki. W przypadku projektów transportu miejskiego należy wpisać „nie dotyczy”.


� Zakładane efekty projektu wyrażone wskaźnikami - powiązane ze wskaźnikami na poziomie priorytetu inwestycyjnego właściwej osi priorytetowej POIiŚ 2014-2020.
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