Fiszka zgłoszeniowa dla projektów komplementarnych w ramach Strategii ZIT wspieranych w POIiŚ 2014-2020 

UWAGA: Należy obowiązkowo wypełnić wszystkie pola
	1.
	Nazwa projektu
	Modernizacja transportu miejskiego polegająca na zakupie 16 autobusów energooszczędnych o najmniejszej emisji CO2 i zanieczyszczeń.

	2.
	Status projektu nadany przez Związek ZIT (podstawowy/rezerwowy)
	Status Podstawowy

	2a.
	Pozycja na liście (podstawowa/rezerwowa) nadana przez Związek ZIT według priorytetyzacji projektu
	Lista podstawowa Priorytet Inwestycyjny 4.v. (transport publiczny)
Pozycja na liście nr 4.

	3.
	Lokalizacja inwestycji woj./powiat/gmina 
	Województwo zachodniopomorskie / stargardzki / Gmina Miasto Stargard Szczeciński

	4.
	Przewidywany okres realizacji projektu
	data rozpoczęcia kwartał/rok
	data zakończenia kwartał/rok

	
	
	III Kwartał 2016
	IV Kwartał 2016

	5.
	Przewidywany termin złożenia wniosku o dofinansowanie (kwartał/rok)
	II kwartał 2016

	6.
	Szacunkowy koszt całkowity w mln PLN

	 14,0 mln PLN

	7.
	Szacunkowy koszt kwalifikowany w mln PLN
	14,0 mln PLN

	8.
	Szacunkowy kwota dofinansowania w mln PLN

	9,8 mln PLN (70%)


	9.
	Wnioskodawca/podmiot upoważniony do ponoszenia wydatków
	Gmina Miasto Stargard Szczeciński/Operator MZK

	9a.
	Forma prawna wnioskodawcy/struktura instytucjonalna
	Jednostka Samorządu Terytorialnego

	10.
	Koordynator projektu – dane kontaktowe
	Sylwia Kalmus – Samsel, Dyrektor Biura Strategii Miasta 
Urząd Miejski Stargard Szczeciński; tel/fax 0048/918341805; s.kalmus@um.stargard.pl

	11.
	Opis projektu
 
	Modernizacja transportu miejskiego polegająca na zakupie 16 autobusów energooszczędnych o najmniejszej emisji CO2 i zanieczyszczeń. Celem przedsięwzięcia jest zmniejszenie emisji generowanej przez transport. Przedmiotem przedsięwzięcia będą działania polegające na modernizacji transportu miejskiego polegającej na zakupie 15 nowoczesnych autobusów niskoemisyjnych spełniających normę co najmniej EURO 6, co poprawi warunki przewozu pasażerów, poprawi też warunki pracy kierowców. Zmniejszeniu ulegnie ilość spalin emitowanych przez nowoczesne autobusy, nastąpi poprawa środowiska.   
Powiązanie z projektem planowanym w ramach ZIT RPO WZ:
Projekt jest komplementarny z projektem wpisanym na listę projektów podstawowych realizowanych w ramach „Zintegrowane centrum przesiadkowe w Stargardzie Szczecińskim”
Powiązanie z już wykonanymi projektami:

W Stargardzie Szczecińskim w IV kwartale 2009 r. z środków własnych gminy wykonano remont nawierzchni bitumicznej ulicy 11 Listopada wraz z częścią chodnika i częścią chodnika o funkcji ścieżki pieszo –rowerowej”. Natomiast w ramach zadania „Budowa południowej obwodnicy m. Stargard Szczeciński w ciągu drogi krajowej nr 10” została wykonana warstwa ścieralna z asfaltobetonu gr 4 cm w pasie drogowym ulicy Bema, ulicy Szczecińskiej ( stara trasa drogi krajowej nr 10) oraz pod wiaduktem kolejowym. Zadanie realizowane przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad.
Projekt wpisuje się Koncepcję rozwoju transportu publicznego Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego.                                                                                

	11a.
	Stan przygotowania projektu do realizacji (dokumentacja, pozwolenia, audyty)

	Plan zrównoważonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczecińskiego oraz gmin, z którymi zawarte zostały porozumienia międzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego – opracowany kwiecień 2014 r.
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w trakcie realizacji. 

Studium wykonalności – zostanie opracowane, gdy zostanie ogłoszony nabór wniosków i zostaną określone wytyczne konkursowe dla studium wykonalności w ramach POIiŚ – II kwartał 2016.

	11b.
	Opis zgodności projektu ze Strategią ZIT (należy podać nr „działania” (pkt., ppkt.) w strategii, z którym projekt jest zgodny)
	Realizacja projektu wpisuje się w cele rozwoju systemu transportu publicznego wskazane w Koncepcji rozwoju transportu publicznego na terenie SOM. Projekt jest zgodny ze Strategią ZIT, w szczególności w zakresie celów dotyczących stworzenia zrównoważonego, dostępnego i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu publicznego oraz poprawy terytorialnej spójności w układzie spójności zewnętrznej, jak i wewnętrznej SOM i zwiększenia dostępności komunikacyjnej tego obszaru.
Cel strategiczny 1: Przestrzenna i funkcjonalna integracja Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego – zintegrowana przestrzeń; Priorytet 1.1 „Rozwój metropolitalnego systemu transportowego”; Działanie 1.1.2 „Transport publiczny, inny niż kolejowy na obszarze metropolitalnym”.

Cel działania: Poprawa jakości funkcjonowania oraz wzrost udziału transportu publicznego w zintegrowanym systemie transportowym Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego.

	11c.
	Opis zgodności projektu z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej lub dokumentem równoważnym (należy podać nr „działania” (pkt. ppkt.)  w dokumencie, z którym projekt jest zgodny)
. Czy PGN był finansowany w ramach działania 9.3 POIiŚ 2007-2013 ?
	Uchwała Nr XXXIII/379/2013 Rady Miejskiej w Stargardzie Szczecińskim z dnia 29 października 2013 r. w sprawie ustalenia kierunku działania Prezydenta Miasta do podjęcia działań mających na celu opracowanie i wdrożenie planu gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Stargard Szczeciński.

Uchwała 2/II/2014 Walnego Zebrania Stowarzyszenia Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego z siedzibą w Szczecinie z dnia 26.06.2014 r. w sprawie przystąpienia do realizacji projektu Zintegrowanego Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego -  wykonawca firma ATMOTERM S.A. z Opola. Termin wykonania Zintegrowanego Planu Gospodarki Niskoemisyjnej do 30.06.2015. Uchwalenie planów przez JST nastąpi do dnia 31.10.2015. 

Tak, PGN jest finansowany w ramach IX osi; nr działania  9.3 (Nr Wniosku POIiŚ.09.03.00-00-048/13).

	12.
	Opis zgodności projektu z zakresem i celami właściwej osi priorytetowej Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko  2014-2020

	Realizacja projektu wpisuje się w zakres interwencji właściwego priorytetu inwestycyjnego POIiŚ 
2014-2020 (II OP, PI 4.5), tj. promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich typów obszarów, w szczególności na obszarach miejskich, wspieranie zrównoważonego transportu miejskiego oraz podejmowania odpowiednich działań adaptacyjnych i mitygacyjnych. 

	13.
	Czy planowany do realizacji projekt, w zakresie sieci ciepłowniczej lub chłodniczej spełnienia wymogi „efektywnego systemu ciepłowniczego i chłodniczego”

	Nie dotyczy 

	14.
	Wskaźnik - nazwa

	Jednostka
	Wartość bazowa
	Wartość docelowa

	
	Liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek taboru pasażerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej
	szt.
	0
	16


� Należy przyjąć kurs przeliczania alokacji UE z EUR na PLN na poziomie 1 EUR = 4,2324 PLN. Jest to kurs wykorzystywany do kalkulacji limitów kontraktacji na okres 6 lutego - 5 marca 2015 r. (kurs EBC z przedostatniego dnia miesiąca poprzedzającego miesiąc kalkulacji limitów kontraktacji)


� Zakłada się, że procentowy poziom dofinansowania dla projektów z sektora sieci ciepłowniczych  wyniesie 75%. Podany poziom dofinansowania ma charakter szacunkowy i zostanie doprecyzowany po przyjęciu programów pomocowych.


Natomiast w przypadku projektów dotyczących transportu miejskiego zakładany maksymalny procentowy poziom dofinansowania wynosi 75%, formą pomniejszania dochodowości będzie luka finansowa. Istnieje możliwość zmniejszenia maksymalnego poziomu dofinansowania w ramach dostępnej alokacji na Związek ZIT w zakresie transportu miejskiego w celu zwiększenia wolumenu projektów.


� W przypadku transportu miejskiego należy opisać jak projekt POIiŚ, stanowiący główną inwestycję jest uzupełniany przez inne projekty realizowane w formule Strategii ZIT w ramach RPO. Należy przy tym wskazać imiennie projekty z RPO, z którymi projekt POIiŚ jest powiązany. W przypadku energetyki ewentualnie należy opisać powiązania projektu POIiŚ z innymi projektami energetycznymi finansowanymi z innych środków. 


� Należy wybrać dla danego obszaru właściwy dokument.


� O ile istnieje PGN. Jeśli nie istnieją, to kryterium uważa się za spełnione jeśli wnioskodawca w punkcie 11c fiszki ZIT podał datę przygotowania dokumentu.


� Opis, w jaki sposób i w jakim stopniu projekt przyczyni się do realizacji założonych celów szczegółowych


� W rozumieniu art. 2 pkt 41 dyrektywy 2012/27/UE w sprawie efektywności energetycznej. Dotyczy projektów z sektora energetyki. W przypadku projektów transportu miejskiego należy wpisać „nie dotyczy”.


� Zakładane efekty projektu wyrażone wskaźnikami - powiązane ze wskaźnikami na poziomie priorytetu inwestycyjnego właściwej osi priorytetowej POIiŚ 2014-2020.
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