Fiszka zgłoszeniowa dla projektów komplementarnych w ramach Strategii ZIT wspieranych w POIiŚ 2014-2020 

UWAGA: Należy obowiązkowo wypełnić wszystkie pola
	1.
	Nazwa projektu
	Magistrala ciepłownicza ,, Łużycka” w Gryfinie

	2.
	Status projektu nadany przez Związek ZIT (podstawowy/rezerwowy)
	Status podstawowy

	2a.
	Pozycja na liście (podstawowa/rezerwowa) nadana przez Związek ZIT według priorytetyzacji projektu
	Lista podstawowa, PI 4.v. (sieci ciepłownicze) pozycja nr 2

	3.
	Lokalizacja inwestycji woj./powiat/gmina 
	Woj. zachodniopomorskie, powiat i gmina Gryfino

	4.
	Przewidywany okres realizacji projektu
	data rozpoczęcia kwartał/rok
	data zakończenia kwartał/rok

	
	
	2011 
(prace przygotowawcze)
	2018

	5.
	Przewidywany termin złożenia wniosku o dofinansowanie (kwartał/rok)
	I / II kw. 2016

	6.
	Szacunkowy koszt całkowity w mln PLN

	17 mln PLN

	7.
	Szacunkowy koszt kwalifikowany w mln PLN
	15 mln PLN

	8.
	Szacunkowy kwota dofinansowania w mln PLN

	7,20  mln PLN (48%)

	9.
	Wnioskodawca/podmiot upoważniony do ponoszenia wydatków
	PGE Górnictwo i Energetyka Konwencjonalna S.A.

	9a.
	Forma prawna wnioskodawcy/struktura instytucjonalna
	Spółka Akcyjna

	10.
	Koordynator projektu – dane kontaktowe
	Mariusz Miłak, główny specjalista ds. Funduszy Pomocowych-Koordynator, Biuro Funduszy Pomocowych, PGE Górnictwo i Energetyka Konwencjonalna SA,

e-mail: Mariusz.Milak@gkpge.pl;  tel. 44 737 7482

	11.
	Opis projektu
 
	Celem projektu „Magistrala ciepłownicza „Łużycka”, jest przebudowa istniejącego ciepłociągu magistralnego zasilającego m. Gryfino. Przebudowie ulegnie odcinek ciepłociągu zlokalizowany  w ulicy Łużyckiej. Celem tej przebudowy  jest ograniczenie strat ciepła na jego przesyle.  Straty ciepła na tym odcinku ciepłociągu  wynikają ze złego stanu izolacji ciepłociągu. Izolacja została zamoczona przez wodę gruntową, opadową i własne przecieki wody z ciepłociągu. Powoduje zwiększone straty ciepła. Kolejną przyczyną strat są ubytki-przecieki  gorącej wody sieciowej. Przecieki występują ze względu na korozję rur. Rury są zalewane wodami pochodzącymi z opadów, ponieważ ciepłociąg znajduje się  pod jezdnią ulicy Łużyckiej, dokładnie wprost pod studzienkami odwadniającymi ulicę. Z powodu dużego natężenia ruchu samochodów  ciężarowych dochodzi do rozszczelnienia tej instalacji odwadniającej  jezdnię i przecieków wody do kanału ciepłowniczego. Również występuje zalewanie kanału ściekami sanitarnymi. Obok  kanału ciepłowniczego przebiega  stuletnia  kanalizacja sanitarna o zbyt małej wydajności w stosunku do dzisiejszych potrzeb. Powoduje to zatykanie  kanału sanitarnego i  przedostawanie się ,,nadwyżek” ścieków do kanału ciepłowniczego.  

 Obecnie funkcjonująca sieć ciepłownicza na w/w odcinku jest w zabudowie kanałowej. Została wybudowana z istotnymi błędami. Na 18 komór ciepłowniczych znajdujących się na tym odcinku tylko jedna komora posiada odwodnienie. Pozostałe komory odwadnia się poprzez odpompowanie, co sprzyja zalewaniu ciepłociągu i jego korozji. Kanał ciepłociągu został wybudowany bez odwodnienia. Również cała budowla kanału ciepłociągu nie została zaopatrzona w wentylację. Błędy w budowie ciepłociągu zmuszają służby remontowe do  wykonywania prac remontowych.  Roboty  remontowe znacznie ograniczają ruch na ulicy Łużyckiej, która jest drogą krajową nr 31. Wykonanie nowego ciepłociągu pozwoli na uniknięcie awarii i obniży straty na przesyle  ciepła, a także zwiększy pewność dostawy ciepła dla odbiorców zasilanych z PGE GiEK S.A. Oddział Zespół Elektrowni Dolna Odra.  Nowy ciepłociąg został opracowany w technologii rur preizolowanych. Rury preizolowane są  poprzez swoją budowę szczelne i nie podlegają  działaniu  wód zewnętrznych na stalowe rury ciepłociągu, powodujących ich korozję. Rury preizolowane  będą wyposażone w izolację ,,PLUS” o zwiększonej  grubości  co dodatkowo wpłynie na zmniejszenie  strat ciepła.  Ciepłociąg  zostanie wyposażony w instalację alarmową,  która sygnalizuje przeciek i jego miejsce, co niewątpliwie wpłynie na  zmniejszenie  strat ciepła. Zastosowanie rur preizolowanych wyeliminuje remonty, które dotychczas całkowicie pozbawiały Gryfino dostaw ciepła.

Realizacja  projektu przebudowy ciepłociągu przewidywana jest na lata 2015-2018. Termin powyższy uzależniony jest od postępu prac związanych z uzgodnieniami prowadzonymi z zarządcą drogi krajowej nr 31 oraz Gminą Gryfino.

	11a.
	Stan przygotowania projektu do realizacji (dokumentacja, pozwolenia, audyty)

	1. Wykonano koncepcję przebudowy ciepłociągu,  grudzień 2012. 

2. Wykonano koncepcję przebudowy ulicy Łużyckiej wraz z przebudową infrastruktury, październik 2012. 

3. Wykonano projekt budowlany sieci magistrali ciepłowniczej wraz  z projektem drogowym  i kolizjami innych sieci, październik 2014. 

4. Uzyskano pozwolenie na budowę związane z realizacją przebudowy ciepłociągu, październik 2014.

	11b.
	Opis zgodności projektu ze Strategią ZIT (należy podać nr „działania” (pkt., ppkt.) w strategii, z którym projekt jest zgodny)
	Przedsięwzięcie jest zgodne z: Cel strategiczny 1: „Przestrzenna i funkcjonalna integracja Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego – zintegrowana przestrzeń”; Priorytet 1.3 „Sprawnie działające systemy infrastruktury ochrony środowiska Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego”; Działanie 1.3.2 ”Przeciwdziałanie zmianom klimatycznym w oparciu o gospodarkę niskoemisyjną na obszarze metropolitalnym”.

	11c.
	Opis zgodności projektu z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej lub dokumentem równoważnym (należy podać nr „działania” (pkt. ppkt.)  w dokumencie, z którym projekt jest zgodny)
. Czy PGN był finansowany w ramach działania 9.3 POIiŚ 2007-2013 ?
	Uchwała 2/II/2014 Walnego Zebrania Stowarzyszenia Szczecińskiego Obszaru Metropolitarnego z siedzibą w Szczecinie z dnia 26.06.2014 r. w sprawie przystąpienia do realizacji projektu Zintegrowanego Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego -  wykonawca firma ATMOTERM S.A. z Opola. Termin wykonania Zintegrowanego Planu Gospodarki Niskoemisyjnej do 30.06.2015. Uchwalenie planów przez JST nastąpi do dnia 31.10.2015. UCHWAŁA NR XXXVIII/327/13 RADY MIEJSKIEJ W GRYFINIE z dnia 21 października 2013 r. w sprawie wyrażenia woli przystąpienia do opracowania i wdrożenia Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Gryfino.
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Szczecińskiego Obszaru Metropolitalnego wraz z PGN dla Gminy Gryfino zostanie przyjęty w październiku 2015 roku. 
Tak, PGN jest finansowany w ramach IX osi; nr działania  9.3 (Nr Wniosku POIiŚ.09.03.00-00-048/13).

	12.
	Opis zgodności projektu z zakresem i celami właściwej osi priorytetowej Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko  2014-2020

	Projekt poprzez obniżenie strat ciepła przyczyni się do poprawy efektywności systemu ciepłowniczego, co przełoży się na zmniejszenie zużycia energii pierwotnej paliwa., w tym redukcji emisji CO2. Wykonanie nowego ciepłociągu pozwoli na uniknięcie awarii i obniży straty ciepła i koszty eksploatacyjne.

	13.
	Czy planowany do realizacji projekt, w zakresie sieci ciepłowniczej lub chłodniczej spełnienia wymogi „efektywnego systemu ciepłowniczego i chłodniczego”

	Projekt spełnia wymogi „efektywnego systemu ciepłowniczego i chłodniczego” w rozumieniu art. 2 pkt 41 dyrektywy 2012/27/UE w sprawie efektywności energetycznej.

	14.
	Wskaźnik - nazwa

	Jednostka
	Wartość bazowa
	Wartość docelowa

	
	Długość wybudowanej lub zmodernizowanej sieci ciepłowniczej
	km
	0
	2,6

	
	Szacowany roczny spadek emisji gazów cieplarnianych (CI):
	tony równoważnika CO2


	0
	32 499,7

wartość wstępnie szacowna

	
	Zmniejszenie zużycia energii pierwotnej
	GJ/rok
	0

	292 500 

wartość wstępnie szacowana 


� Należy przyjąć kurs przeliczania alokacji UE z EUR na PLN na poziomie 1 EUR = 4,2324 PLN. Jest to kurs wykorzystywany do kalkulacji limitów kontraktacji na okres 6 lutego - 5 marca 2015 r. (kurs EBC z przedostatniego dnia miesiąca poprzedzającego miesiąc kalkulacji limitów kontraktacji)


� Zakłada się, że procentowy poziom dofinansowania dla projektów z sektora sieci ciepłowniczych  wyniesie 75%. Podany poziom dofinansowania ma charakter szacunkowy i zostanie doprecyzowany po przyjęciu programów pomocowych.


Natomiast w przypadku projektów dotyczących transportu miejskiego zakładany maksymalny procentowy poziom dofinansowania wynosi 75%, formą pomniejszania dochodowości będzie luka finansowa. Istnieje możliwość zmniejszenia maksymalnego poziomu dofinansowania w ramach dostępnej alokacji na Związek ZIT w zakresie transportu miejskiego w celu zwiększenia wolumenu projektów.


� W przypadku transportu miejskiego należy opisać jak projekt POIiŚ, stanowiący główną inwestycję jest uzupełniany przez inne projekty realizowane w formule Strategii ZIT w ramach RPO. Należy przy tym wskazać imiennie projekty z RPO, z którymi projekt POIiŚ jest powiązany. W przypadku energetyki ewentualnie należy opisać powiązania projektu POIiŚ z innymi projektami energetycznymi finansowanymi z innych środków. 


� Należy wybrać dla danego obszaru właściwy dokument.


� O ile istnieje PGN. Jeśli nie istnieją, to kryterium uważa się za spełnione jeśli wnioskodawca w punkcie 11c fiszki ZIT podał datę przygotowania dokumentu.


� Opis , w jaki sposób i w jakim stopniu projekt przyczyni się do realizacji założonych celów szczegółowych


� W rozumieniu art. 2 pkt 41 dyrektywy 2012/27/UE w sprawie efektywności energetycznej. Dotyczy projektów z sektora energetyki. W przypadku projektów transportu miejskiego należy wpisać „nie dotyczy”.


� Zakładane efekty projektu wyrażone wskaźnikami - powiązane ze wskaźnikami na poziomie priorytetu inwestycyjnego właściwej osi priorytetowej POIiŚ 2014-2020.
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